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RieSenie sa tyka hydraulického diferen-
cidlu motorovych vozidiel.

Hydraulicky diferencidl je zostaveny z
bo€nic, v ktorych st uloZené lopatkové ko-
14 s vysavatelnymi lopatkami, ktoré sa oté-
taju v pracovnych komordch, vytvorenych 18
v telesdch prevodoviek. Telesd prevodoviek
si posuvne uloZené v bolniciach. Rozsah -
posunutia telies prevodoviek vymedzuje ve-
ko, ktoré je spojené s boCniciami a si v
ftom uloZené pdky a vahadlo pre ovlddanie
postivania telies prevodoviek. Postvanim te-
lies prevodoviek sa plynule meni &inny ob-
jem pracovnych komdr tak, Ze ked sa zvac-
§i ¢inny objem pracovnych komér hnacich
kolies, zmen§i sa Cinny objem pracovnych
komoOr hnanych kolies, €im sa zmeni prevo-
dovy pomer do rychla a maopak. KonStruk-
cia diferencidlu umoZiiuje rozsah prevodu
od nuly, t. j. hnacie kola sa otddajaq, ale ne-
davkuja kvapalinu a hnané kola st sudas-
ne zablokované proti otdtaniu, aZ po lubo-
volne taZky prevod a taktieZ umoZiiuje re-
verzdciu. Natodenim vahadla wkolo jeho
zvislej osi sa dosiahne rozdielne posunutie
telies prevodoviek a tym aj rozdielny pre-
viod na lavej a pravej prevodovke diferenci-
alu.
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Vyndlez rieSi prenos krutiaceho momentu
prostrednictvom hydraulického diferencié-
lu s plynulou reguldaciou, ktory je vytvore-
ny z dvojice hydraulickych prevodoviek
spojenych do jedného celku.

V siidasne vyrdbanych moterovych vozid-
lach je kratiaci moment motora prendSany
cez spojku, prevodovku a diferencidl na po-
haniané kold. Nevyhodou klasického dife-
rencidlu je, Ze na klzkom teréme, alebo v
snehu, ked sa jedno hmacie kolo dostane na
tvrdy podklad a druhé na Smyklavy, sa vo-
zidlo nerozbehne. V terénnych vozidlach je
tento problém rieSeny uzavierkou diferen-
cidlu, ¢im sa dosiahmu rovnaké otdcky hna-
cich kolies, ktoré mepre3mykuji, ale nevy-
hodou je zhorSend smerovd ovlddatelnost
viozidla. ‘

Uvedené mnedostatky wodstrafiuje hydrau-
licky diferencidl s plynulou regulaciou po-
dla vyndlezu, ktorého podstatou je dvojica
hydraulickych prevodoviek spojenych do
jedného celku. KaZdd s prevodoviek pozo-
stdva z bo¢nic, v ktorych si uloZené po
dve lopatkové kold s vystvatelnymi lopat-
kami. Vystvanie lopatiek méZe byt rieSené
rézne, pruZinami, pdkovym mechanizmom,
hydraulicky a pod. Medzi boénicami st po-
suvne uloZené dve telesd prevodoviek, v kto-
rych vnutornych Castiach s vytvorené pra-
covné komory, ktoré mézu mat tvar kruhu,
ovalu, alebo elipsy. Medzi pracovnymi komo-
rami s v telesdch prevodoviek vytvorené
kandle pre prietok kvapaliny. Medzi telesa-
mi obidvoch prevodoviek a boCnicami je
tesnenie pre zabranenie presakovania kva-
paliny z pracovnych komdr. Utesnené st aj
vstupny a vystupné hriadele, ktoré si otog-
ne uloZené v hoé&niciach. Telesd prevodo-
viek méZu byt uloZené vo veku, ktoré je
pevne spojené s bofniciami obidvoch pre-
vodoviek a vytvdra drdhu vymedzujicu po-
stivanie obidvoch telies prevodoviek. Obidve
prevodovky hydraulického diferencidlu si
vybavené nalievacimi a vypustacimi otvormi
pre vymenu kvapaliny. Telesid obidvoch pre-
vodoviek sa prestvaji pdkami, ktoré moézZu
byt ovladané ru&ne alebo automaticky. Pre-
sivanim telies prevodoviek sa meni finny
objem pracovnych komdr tak, Ze ked sa
zva&8i dinny objem pracovnej komory hna-
cieho kola, zmenS$i sa &inny objem pracov-
nej komory hnaného kola, ¢im sa zmeni pre-
vodovy pomer do rychla a naopak. KonStruk-
cia diferenciadlu umoZiiuje rozdielne posunu-
tie telies obidvoch prevodoviek diferencialu
a tym aj rozdielny prevodovy pomer na la-
vej a pravej strane diferencidlu, o sa pre-
javi tym, Ze hnacie kold motorového vozidla
sa samod¢inne natodia do polohy, zodpoveda-
jicej pomeru drdh na vnutornej a vonkaj-
Sej strane zatatky. Hnacie kold obidvoch
prevodoviek pdsobia ako ¢erpadld a su po-
héiiané jednym vstupnym hriadelom od mo-
tora. Hnané kold pracuji ako hydromotory
a otac¢aju sa samostatne, t. j. kaZzdé ma vlast-
ny vystupny hriadel. OtaCky vystupnych
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hriadelov mézu byt rdzne, napriklad pri pre-
jazde vozidla zatdfkou. Paky, ktorymi sa o-
vldda postvanie telies prevodoviek diferen-
cidlu, mézZu byt spojené vahadlom, ktorého
postvanim dopredu a dozadu sa meni pre-

“vodovy pomer oboch prevodoviek stlasne

a rovnako, ¢o nahrddza klasickd prevodov-
ku a umoZiiuje plynuld reguldciu prevodu
od nuly aZ po lubovolne taZky prevod. Pre-
sunutim vahadla dozadu za nulevi polchu
prevodovky sa zaradi reverzny chod. Nata-
¢anim vahadla okelo jeho zvislej osi sa pre-
javia vlastnosti riadeného diferencidlu, t. j.
rozdielne otdfky vystupnych hriadelov. Té&-
to vlastnost hydraulického diferencidlu na-
hradza riadenie motorovych vozidiel s po-
honom prednych kolies. Ovlddanie vahadla
hydraulického diferencidlu méZe byt odvo-
dené z volantu motorového vozidla priamo,
alebo cez prevod tak, Ze pri nato€eni volan-
tu sa natofi aj vahadlo hydraulického dife-
rencidlu. Hriadel volantu motorového vozid-
la je zastvaci, ¢o umoZriuje posivanie va-
hadla dopredu a dozadu, nezdvisle od na-
tofenia volantu, €im sa dd menit prevod.

PouZitie hydraulické diferencidlu s plynu-
lou reguldciou podla vynélezu je wyhodné
napriklad vo vozidldch s pohéfianou pred-
nou ndpravou, ako st lesné kolesové trak-
tory, polnohospodédrske klbové traktory,
hydraulické otoéné nakladace, dalej v péso-
vych vozidldch, motorovych vysokozdviz-
nych vozikoch, kombajnoch, polnohospodar-
skych zberacich samohybnych strojoch,
osobnych a ndkladnych vozidldch s poho-
nom prednych kolies a po vybaveni tychto
vozidiel kuZelovymi stukoliami a kardano-
vymi hriadelmi aj vo vozidlach s pohonom
vietkych kolies.

Na vykresoch 1, 2 a 3 je zndzorneny je-
den priklad prevedenia hydraulického di-
ferencidlu s plynulou reguldciou podla vy-
nélezu, kde na obr. 1 je v ndryse zobrazeny
rez A—A jednou prevodovkou diferenciélu.
Na obr. 2 je v bokoryse zabrazeny rez B—B
obidvomi prevodovkami hydraulického di-
ferencidlu, z ktorého je zrejmé spojenie obi-
dvoch prevodoviek spolofnou boclnicou a
spojenie hnacich lopatkovych kolies spoj-
kou. V p6doryse na obr. 3 je zndzorneny rez
€—C hydraulickym diferencidlom. Na obr.
4, 5, 6 a 7 st schematicky zndzornené 3tyri
priklady pouZitia hydraulického diferencia-
lu podla vynédlezu. Na obr. 4 je zndzornené
jeho pouZitie v kibovom vozidle s pohonom
prednych kolies. Na obr. 5 je pouZitie hyd-
raulického diferencidlu v pésovom vozidle.
Na obr. 6 je pouZity hydraulicky diferenciél
v motorovom vozidle s pohonom prednych
kolies. Na obr. 7 je znazornené pouZitie hyd-
raulického diferencidlu vo vozidle s poho-
nom v3etkych kolies.

V boéniciach 1, 2 a 3 st uloZené hnacie
lopatkové kold 4 a 5 zo vstupnym hriade-
lom 6, ktoré si spojené spojkou 7 a hnané
lopatkové kold 8 a 9, ktorych vystupné
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hriadele 10 a 11 s oto¢né nezdvisle na se-
be. Lopatkové kold 4, 5, 8 a 9 st opatrené
vysuvnymi lopatkami 12. Vysivanie lopatiek
12 zabezpeCuje vysivaci mechanizmus 13
tak, Ze lopatky 12 kopiruji steny pracov-
nych komdr 14. Pracovné komory 14 si vy-
tvorené v telesdch 15 prevodoviek. Telesa
15 prevodoviek su posuvne uloZené medzi
boéniciami 1, 2, 3 a 4 a v ich vniitornej ¢asti
st vytvorené kandle 16 pre cirkuldciu kva-
paliny medzi pracovnymi komorami 14. Pre-
stivanie telies 15 prevodoviek je ovlddané
pdkami 17, ktoré su spojené vahadlom 18.
Telesd 15 prevodoviek st posuvine uloZené
vo veku 19, ktoré si spojené s bo¢niciami 1,
2 a 3 a si v tiom ukotvené pdky 17 a va-
hadlo 18 {abr. 1, 2 a 3).

Motor 23 je spojeny cez ozubené kold 21
a spojku 22 s hydraulickym diferencidlom
20 a prostrednictvom neho s vystupnymi
hriadelmi 10 a 11 na hnacie kold 24, pritom
vozidlo je v strednej Casti spojené ototnym
kibom 26 a kold 31 zadnej nédpravy st vle-
¢ené (obr. 4).

V pésovych vozidlach {obr, 5) je motor
23 spojeny cez spojku 22 a ozubené kold 21
s hydraulickym diferencidlom 20 a prostred-
nictvom vystupnych hriadelov 10 a 11 s hna-
cimi kolesami 24.

Vo vozidléch s pohonom prednych kolies

{obr. 6} je hydraulicky diferencidl 20 spo-
jeny cez spojku 22 a ozubené kold 21 s mo-
torom 23 a vystupnymi hriadelmi 10 a 11
cez oto¢né kiby 26 s hnacimi kolami 24, pri-
Com hnacie kold 24 si spojené spojovacou
tyfou népravy pre zabezpedenie geometrie
prednej napravy. Kola 31 zadnej napravy si
vledené. Vo vozidle s pohonom vietkych ko-
lies (obr. 7) je hydraulicky diferencidl 20
spojeny cez spojku 22 a ozubené kold 21
zZ motora 23 a prostrednictvom vystupnych
hriadelov 10 a 11, cez ototné kiby 26 s hna-
cimi kolesami 24, pri¢om vystupné hriadele
10 a 11 sua cez kuZelové sukolia 27 a karda-
nové hriadele zo spojkami 28, cez kuZelové
stikolia 29 spojené s kolesami zadnej népra-
vy 31.

Okrem prikladov uvedenych na obr. 4, 5,
6 a 7 existuju eSte daldie moZnosti pouZitia
hydraulického diferencigdlu. Napriklad w
kombinécii s dvomi klasickymi diferencidl-
mi je moZné rieSit pohon v3etkych kolies
v nakladnych vozidlach, traktoroch ako aj
v kibovych vozidlach. Dalou moZnostou je
usporiadanie prednej napravy ako na obr. 4,
ale bez ototného kibu 28, pritom kold zad-
nej napravy 31 st volne oto&né okolo zvis-
lej osi. Takto je moZné rieSit napriklad vy-
sokozdviZzné voziky, kombajny a polnohos-
podéarske stroje.

PREDMET VYNALEZU

Hydraulicky diferencidl s plynulou regu-
laciou obsahujici sustavu lopatkovych ko-
lies s mechanizmom pre vysivanie lopatiek
k stendm pracovnych komér, vytvorenych
v posuvnom telese a prepojenych kandlmi
vyznateny tym, Ze je tvoreny spojenim dvoch
siistav lopatkovych kolies v jeden celok, o-
hrani¢eny bo¢nicami (1, 2), strednou pried-
kou (3) a vekom (19) tak, Ze hnacie lopat-
kové kold (4, 5) oboch ststav lopatkovych

kolies st spojené zo vstupnym hriadelom
(6) a vzajomne v spolotnej strednej pried-
ke (3) spojkou (7), hnané lopatkové kolo
(8) a jednej sistavy je spojené s vystupnym
hriadelom (10) a hnané lopatkové kolo (9)
druhej ststavy s vystupnym hriadelom (11}
a telesd (15) oboch ststav lopatkovych ko-
lies st posuvné vo veku {19) pomocou pék
(17}, prepojenych vahadlom (18]).

7 listov vykresov
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