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(64) Zatizeni pro vyménu uloZeni pracovnich valct valcovacich stolic

za¥fzeni{ je provedeno vytvo¥enim
specidlniho plo$inového demontdZniho vozu
se tfemi ploSinami, ktery je opatfen pre-
suvnym a taZnym vozikem. Pohon jak ploSi~
nového demonté&iniho vozu, tak i p¥esuvné-
ho a taZného voziku je zajiStén hydrau-
lickymi vdlci, p¥icem? u ploSinového
demontéd#nfho vozu a u taZného voziku je
tento pohon jest& Yeden prostfednictvim
dvojice h¥ebenl a ozubenym pastorkem,
voln& oto&n& ulofenym v pistnici p¥islus-
ného hydraulického vélce. Tim je zajistén
pohyb ploSinového demontédZniho vozu a taZ-
ného voziku dvojnésobnou rychlosti po
dvojndsobné dréze, ne# vykond tento
ozubeny pastorek.
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Vyndlez se tykd za¥fzeni pro vym&nu uloZeni pracovnich vdlcd vélcovacich stolic, zejmé-

na vélcovacich stolic kvarto, apod.

A¥ dosud se pro vym&nu uloZen{ pracovnich védlch vdlcovacich stolic kvarto u%ivala riznd
za¥izeni, av3ak nejdastdji demontdini vozy, vybavené rlznymi p¥ipravky. Takovyto demontdZni
vtz byl ulofen pojezdn& na kolejnicich podlahy, uspofddanych kolmo na sm&r pohybu vélcova~-
ného materi&lu. Pohon byl zaji¥té&n elektromotorem pfes pohybovy Sroub nebo Fetézovy &i jiny
mechanicky pfevod. Je zndmo téZ fedenf{, kde pohyb demontdZniho vozu je odvozen od pohybu
kol, pohd&n&nych p¥imo hnacf{ jednotkou, tj. p¥evodovka - elektromotor. Existuje té% ¥eSeni,
kde pohyb demontdZniho vozu je zajift&n hydraulickym vdlcem. Demontdini vz pak zajidtuje
vyvezeni celého uloZeni pracovnich vdlcd mimo prostor vdlcovaci stolice, kde je cely opotfe-
bovany komplet vym&n&n za novy. Vym&na se d&je bud pomoci je¥dbu, nebo je cely komplet p¥e-

souvédn, resp. ot&&en. Zakladnim poZadavkem je rychlost, pfesnost a spolehlivost celé demontéiZe.

Nevyhodou stédvajicich za¥fzeni s elektromechanickym pohonem je mald citlivost p¥i mani-
pulaci a obti¥né se¥izovéni rychlosti posuvi dle momentdlnich poZadavkd& obsluhy. P¥i selhé-
nf jist&ni krajnich poloh mechanisml, které nelze v t&Zkych hutnickych podminkdch zcela
vylougit, dochdzi Zasto k zablokovadni p¥ipadné i znifeni nékterych dfla., Vv pfipadé pouZiti
samotnych hydraulick§ch vdlcd vznikéd u delSifich posuvl problém v jejich zbyteéném p¥edimenzo-
vdni. Cely zdvih pro hydraulicky vdlec nelze totiZ vyrobit v dané Stfhlosti. Pro velky zdvih
musi byt i velky prim&r hydraulického vélce.

Uvedené nevyhody odstrafiuje zaffzeni{ pro vyménu ulofenfi pracovnich vélct vdlcovacich
stolic podle vynédlezu, sestédvajicf{ z plo3inového demontdZniho vozu s p¥esuvnym a taZnym
vozikem, uloZeného pojezdn& na kolejnicich podlahy, hydraulickych valecl, ozubenych pastorkt,
h¥ebenl, kolejnic a ziv&su.

Podstatou za¥fzenf podle vyndlezu je to, ¥e pod plo§inovym demontdZnim vozem, opatfenym
t¥emi plofinami, jsou v jeho podélné ose uspo¥adddny nad sebou dva h¥ebeny, které jsou
v trvalém vzdjemném zdb&ru prost¥ednictvim prvniho ozubeného pastorku, uloZeného volné oto&né
v pistnici prvnfho hydraulického vélce, upevnéného k podlaze. Prvni h¥eben je pevné spojen
s podlahou a druhy h¥eben se spodni stranou ploSinového demontdZnfiho vozu, na jehoZ st¥edni
plo¥in& je na p¥i¢nych kolejnicich pojezdné uloZen pfesuvny vozik, opatfeny na horni plofe
jednak kolejnicemi, korespondujicimi s podélnymi kolejnicemi p¥edni a zadni ploSiny ploSi-
nového demontéd¥%niho vozu a jednak jednim dflem dvoudilného h¥ebenu. Druhy dil dvoudiiného
h¥ebenu je pak upevn&n na zadn{ plo%in& plo&inového demontdZniho vozu. P¥i vym&n& pracovnich
vélclh vdlcovaci stolice je s obéma dily dvoudilného hfebenu prostfednictvim druhého ozubené-
ho pastorku, uloZeného volné oto&n& v pistnici druhého hydraulického vélce, pevn& spojeného
se zadni ploSinou ploZinového demontdZniho vozu, kinematicky st¥fdav& spojen pohybovy hfeben,
upevnény v podélné ose na spodni strand ta¥ného voziku, opat¥eného na horni strané vykyvnym
zévésem,

Pr¥inosem za¥{zeni podle vyndlezu je to, %e se znadnd sniZi zdvih ovlddacich hydraulic-
kych vdlch, prifemZ i p¥i niZs$im zdvihu t&chto ovlddacich hydraulickych vdlcd se zvysi jak
dréha, tak i rychlost pojiZdé&ni ploSinového demontédZniho vozu a taZného voziku na dvojnd-

sobek.

Zatfizeni{ pro vym&nu uloZenf pracovnich vdlclh vdlcovacich stolic podle vyndlezu je
pfikladn& schematicky zndzorndno na obr. 1 a¥ 3 p¥ipojenych vykresd. Obr. 1 je ndrysny pohled,
obr. 2 bokorysny pohled a obr. 3 pidorysny pohled na za¥fzeni podle vynélezu.
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Za¥izen{ podle vyndlezu sestdvd z ploSinového demontdZniho vozu 1, ktery je koly 2
pojezdné uloZen na kgIgﬁnicich 3 podlahy 18, usporddanych kolmo na sm&r pohybu vdlcovaného
materidlu. Plo$inovy demontdZni vtz 1 je tvofen t¥emi ploSinami 1.1, 1.2, 1.3, z nichZ p¥edni
a zadn{ plo$iny 1.1, 1.3 jsou ve stejné horizontdlni drovni a st¥edni{ plodina 1.2 je vytvofe-
‘na pod touto trovni tak, aby povrch pfesuvného voziku 4, uspo¥ddaného na této st¥edni plo-
8iné& 1.2, byl totoZny s povrchem pfedni a zadni ploSiny 1.1, 1.3 plo$inovéhc demontéZniho
vozu 1. Pod plofinovym demontdZnim vozem 1 jsou v jeho podélné ose uspofdddny nad sebou
dva h¥ebeny 13, 14, které jsou v trvalém vzédjemném zdbéru prost¥ednictvim prvniho ozubeného
pastorku 11, uloZeného volné otolné€ v pistnici prvniho hydraulického vélce 8, upevn&ného
k podlaze 18. Prvni h¥eben 13 je pak pevné& spojen s podlahou 18 a druhy h¥eben 14 se spodni
stranou ploSinového demontdZniho vozu 1. Na stfednf ploZin& 1.2 plodinového demonté&Zniho
vozu 1 jsou upenény p¥iéné kolejnice 20, na kterych je koly 6 pojezdné& uloZen pfesuvny
vozik 4, ovlddany t¥etim hydraulickym vélcem 10, pevné spojenym s touto st¥edni plofinou
1.2. Ptesuvny vozik 4 je na horni ploSe opat¥en jednak kolejnicemi 27, korespondujicimi
s podélnymi kolejnicemi 19 pfedni a zadni ploZiny 1.1, 1.3 ploSinového demontdZnfho vozu
1 a jednak jednim d{lem dvoudflného h¥ebenu 15, jeho? druhy dil je upevnén na zadni plo$iné&

1.3 ploSinového demontédZniho vozu 1.

Na podélnych kolejnicich 19 p¥edni a zadni ploSiny 1.1, 1.3 ploSinového demontd#niho
vozu 1, které p¥i vym&né pracovnich valclh 25 korespondujf jak s kolejnicemi 21 stojanu 22
vdlcovaci stolice, tak s kolejnicemi 27 p¥esuvného voziku 4, je koly 7 pojezdné ulo¥en tainy
vozik 5. Na kolejnicfch 21 stojanu 22 je pak téZ pfi vym&né uloZeno koly 23 pojezdné komplet-
ni uloZeni 26 pracovnich vdlcd 25, na jejichZ Cepech jsou vytvofeny uchyty 24 pro vykyvny
z4vés 17, uspofédany na horni strané ta¥ného voziku 5. Na spodni strané& taZného voziku 5 je
v podélné ose upevn&n pohybovy h¥feben 16, ktery je prostfednictvim druhého ozubeného pastor-
ku 12, uloZeného voln& otolné v pistnici druhého hydraulického vdlce 9, pevné€ spojeného
se zadni plo3inou 1.3 ploSinového demontdZniho vozu 1, p¥i vyméné pracovnich valcii 25 kine-

maticky st¥idavé spojen s obé&ma dily dvoudilného hfebenu 15.

Funkce zafizeni podle vyndlezu je nésledujfcf. P¥ivedenim tlakové kapaliny, pod pist
prvniho hydraulického vdlce 8 se uvede prostfednictvim prvniho ozubeného pastorku 11 do
dop¥edného pohybu ploinovy demontdZni viz 1, ktery projede dvojnésobnou rychlosti dvojnédsob-
nou dréhu, neZ prvni ozubeny pastorek 1ll. Soulasné& se druhym hydraulickym vdlcem 9 pF¥esune
taZny vozik 5 na p¥edni ploSinu 1.1 ploSinového demontdZniho vozu 1. PloSinovy demontdZni
viz 1 dojede pak k vdlcovaci stolici tak, Ze jeho podélné kolejnice 19 navazuji bezprost¥ed-
né na kolejnice 21 stojanu 22 vélcovaci stolice a vykyvny z4vés 17 ta?ného vozfku 5 zapadne
do tdchytu 24 spodniho pracovniho vdlce 25 (obr. 1). UloZeni 26 obou pracovnich vdlch 25
jsou pak p¥i jejich vym&mé fixovdna. Vpusté&nim tlakové kapaliny p¥ed pist druhého hydraulické-
ho vélce 9 uvede druhy ozubeny pastorek 12, zabirajici do prvniho dilu dvoudilného h¥ebenu
15 a do pohybového hfebenu 16, taZny vozik 5 do pohybu, a to op&t dvojndsobnou rychlosti
po dvojndsobné drédze neZ tento druhy ozubeny pastorek 12. Tazny vozik 5 vytdhne z vdlcovaci
stolice kompletnf uloZeni 26 pracovnich vélch 25 a% na kolejnici 27 p¥esuvného voziku 4.

V této situaci se nalézd taZny vozik 5 na zadni plo3iné& 1,3 plo$inového demontdZniho
vozu 1 a druhy ozubeny pastorek 12 je v 2zdb&ru s druhym dilem dvoudilného hf¥ebenu 15 a pohy-
bovym h¥ebenem 16 tafného voziku 5. Nyni vpu$ténim tlakové kapaliny p¥ed pist t¥etiho hydrau-
lického valce 10 dojde k pfejet{ pfesuvného voziku 4 do druhé pracovni polohy. Tim se auto-
maticky zruS{ spojeni demontovaného uloZeni 26 pracovnich vélct 25 s vykyvnym zivésem 17
ta%ného voziku 5 a na jeho misté se ocitne nové uloZenf 26 pracovnich vdlcd 25, které bylo
dosud ptipraveno na vedlej$ich paralelnich kolejnicich 27 p¥esuvného voziku 4. VpuSté&nim
tlakové kapaliny za pist druhého hydraulického vdlce 9 dojde k pohybu taZného voziku 5 smérem
k valcovaci stolici, p¥ilem? taZny vozik 5 tladi p¥ed sebou nové uloZeni 26 pracovnich
vélclh 25 do prostoru mezi stojany 22 vdlcovaci stolice. Po zajeti uloZeni 26 pracovnich
valecl 25 do vdlcovaci stolice a jejich vyzvednuti nezakreslenym za¥fzenim do pracovni polohy,
dojde automaticky ke zruSeni spojeni vykyvného z&vé&su 17 taZného voziku 5 a tchytu 24 dolni-

ho pracovniho vélce 25.
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pPoté se prost¥ednictvim prvniho hydraulického vdlce 8 a prvniho ozubeného pastorku
11 p¥esune plofinovy demont&%nf vz 1 zpdt do vychozi polohy. Zde se nezakreslenym je¥édbem,
nebo jinym vhodnym za¥izenfm sejme pouZité uloZeni 26 pracovnich vdlcd 25 z plofinového
demontd#niho vozu 1 a nahradf se novym uloZenim 26 pracovnich védlct 25. Ti{m je za¥izeni

opét p¥ipraveno k dals{ vymé&né.

PREDMET VYNALEZU

za¥fzen{ pro vym&nu uloZeni pracovnich vdlc@ vélcovacich stolic, sestdvajic{ z ploSino-
vého demontdZniho vozu s pfesuvnym a tainym vozikem, uloZeného pojezdné na kolejnicich pod-
lahy, hydraulickych v&lcl, ozubenych pastork, h¥ebend, kolejnic a vykyvného zdvésu, vyzna-
Sujici se tim, Ze pod plo3inovym demontdZnim vozikem (1), opat¥enym t¥emi ploSinami (1.1,
1.2, 1.3) jsou v jeho podélné ose uspofddény nad sebou dva h¥ebeny (13, 14}, které jsou
v trvalém vzdijemndm z4bdru prost¥ednictvim prvnfho ozubeného pastorku (11), uloZeného volné&
oto&n& v pistnici prvniho hydraulického vAdlce (8), upevnéného k podlaze (18), p¥iemZz prvni
h¥eben (13) je pevné spojen s podlahou (18) a druhy h¥eben (14) se spodni stranou ploSino-
vého demontdZnfho vozu (1), na jehoZ stfedni plo$in&€ (1.2) je na p¥i&nych kolejnicich (20)
pojezdn& uloZen p¥esuvny vozik (4), opat¥eny na horni ploSe jednak kolejnicemi (27), korespon-
dujicimi s podélnymi kolejnicemi (19) p¥edni a zadni plofiny (1.1, 1.3) plo3inového demon-
td%niho vozu (1) a jednak jednim dflem dvoudilného h¥ebenu (15), jehoZ druhy dil je upevné&n
na zadni plo&iné (1.3) plo&inového demontdZniho vozu (1), pficemZ p¥i vym&né& pracovnich
valct (25) vAlcovaci stolice je s ob8ma dfly dvoudilného h¥ebenu (15) prost¥ednictvim druhého
ozubeného pastorku (12), uloZeného voln& oto&n& v pistnici druhého hydraulického vdlce (9),
pevné spojeného se zadni ploSinou (1.3) ploSinového demontdZniho vozu (1), kinematicky
st¥idavé spojen pohybovy h¥eben (16), upevnény v podélné ose na spodni stran& tainého vozi-
ku (5), opat¥eného na horni strané& vykyvnym zdvésem (17).

3 vykresy
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