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Reseni se tyka tseku (1) vyrobni linky s dopravnim ustrojim
(3), prostiednictvim kterého je nosny ram, pfipadné paletovy
ram (2), dopravovatelny v dopravnim sméru (12) skrz tsek (1)
vyrobni linky, se zdvihacim/spoustécim strojim (4),
prostfednictvim kterého je v Giseku (1) vyrobni linky umistény
nosny ram, p¥ipadné paletovy ram (2) piestavitelny ve svislém
sméru, a s jemnym polohovacim Gstrojim (5), prostfednictvim
kterého je nosny ram, pfipadné paletovy ram (2) umistitelny
do polohy na zdvihacim/spoustécim stroji (4), pficemz je
opatfen zastavovacim ustrojim (9), které je pfestavitelné mezi
klidovou polohou, ve které je nosny ram, pfipadné paletovy
ram (2) dopravovatelny v dopravnim sméru (12) useku (1)
vyrobni linky, a mezi provozni polohou, ve které je pohyb
nosného rdmu, pfipadné paletového ramu (2) v dopravnim
sméru (12) Gseku (1) vyrobni linky zablokovan.
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Usek vyrobni linky

Vyndlez se vztahuje na asek vyrobni linky s dopravnim
ustrojim, prostrednictvim kterého je nosny réam, pripadné
paletovy ram dopravovatelny v dopravnim sméru skrz usek
vyrobni linky, se zdvihacim/spou$técim dstrojim, prostred-
nictvim kterého je v usekn vyrobni linky uvmistény nosny
rém, pripadné paletovy réam pfestavitelny ve svislém sméru,
a s jemnym polohovacim ustrojim, prostfednictvim kterého
je nosny ram, pripadné paletovy rém vmistitelny do polohy
na zdvihacim/spon$técim dstroji.

Vét$i podet takovych tisekl vyrobni linky vytvari ob-
vykle vyrobni linkv, ve které se pri prichodu na pFedmétu,
napriklad sowtasti karosérie, ktery je vpevnén v nosném
ramn, pripadné v paletovém rémn, uskuteéﬁnji rtizné opraco-
vavaci procesy. Pfitom je nosny ram, pripadné paletovy rém,
na kterém je drZena soulast karosérie v vpevnéné poloze,
dopravovan v dopfavnim smérn vyrobni linky v za sebou na-
sledwjicich procesech skrz vedle sebe uspofadané tseky vy-
robni linky.

o — - - o ao ane Yoo ot oo s o o -

Vynélez si klade za Ukol vytvorit dsek vyrobni linky
v Gvodu uvedendho druhn, un kterého buwde zabezpeleno, Ze
pfi aktivovani bezpeénostnich tGstroji, spinach, elementd
nebo podobné se v kazdém pripadé zabréani dalsi dopravé




nosného ramn, pripadné paletového ramm z jednnho useku vy-
robni linky do néslednjiciho tseku vyrobni linky.

Tento vytleny kol se podle vynédlezu feSi tim, Ze na
v uvodn popsaném usekn vyrobni linky se wpravi zastavova-
ci dstroji, které je prestavitelné mezi klidovown polohou,
ve které je nosny réam, pripadné paletovy ram dopravovatel-
ny v dopravaim sméru usekn vyrobni linky, a mezi provozni
polohon, ve které je pohyb nosného réamu, pripadné paleto-
vého ramu v dopravnim smérn tdseku vyrobni linky zabloko-
van. Toto zastavovaci ustroji je spojované vhodnym zpiso-
bem s upravenymi bezpelnostnimi dGstrojimi, bezpeénostnimi
spinaéi, bezpeénnstnimi elementy a podobné, ¢imZ se v odpo-
vidajici sitwaci v kaZdém pripadé zabezpeli, Ze zastavova-
ci ustroji je v pfipadé poZadovaného zablokovéani ve své pro-
vozni poloze blokujic{ pohyb nosného ramn, pfipadné paleto-
véhn ramu v dopravnim sméru usekn vyrobni linky.

K tomn ueln ma zastavovaci dstroji s vyhodon doraz,
ktery v provozni poloze zastavovaciho ustroji vyénivéa do
dopravni drahy nosného ramn, prfipadné paletového rému skrz
tisek vyrobni linky a v klidové poloze zastavovaciho Ustro-
ji je nspofadédn mimo dopravni drdhn. Timto se jednoduchym
mechanickym zptisobem zamezi pfipadnémn pohybn nosného réamw,
prfipadné paletového ramn v dopravnim smérun tsekun vyrobni

linky.

Podle dalSiho vyhodného vytvoreni vyndlezu je zastavo-
vaci tstroji uwspofadano na koncovém tsekn tsekun vyrobni
linky, ktery je upraven po prondm v dopravnim smérn nosné-
ho ramu, pfipadné paletového rému skrz dsek vyrobni linky.
Tento doraz zastavovaciho tstroji je s vyhodou mezi svoji
provozni polohou a svoji klidovou polohou pohyblivy ve svis-




1ém smérn.

Pro tlumeni pripadnych ndrazovych energii je ucelné,
kdyZ ma4 doraz na své dorazové ploSe nejméné jeden néaraznik.

Tento naraznik lze mechanickym a konstrukénim jedno-
duchym zplisobem wspofadat na dorazové ploSe dorazu, pokud
mé& naraznik spojovaci usek, s vyhodon zavitovy dfik, ktery
je npevnitelny ve spojovacim prostfedku na strané dorazn,

s vyhodon v zéavitovém vybrani.

Svislon prestavitelnost dorazu lze malo nédkladnym zpi-
sobem realizovat tak, Ze doraz mid nejméné na jedné, s vyho-
don na obon boénich plochich bolné vycnivajici wnésSeci &ep,
ktery dosedd na nastavovaci &len, prostfednictvim kterého
je doraz prestavitelny mezi svoji klidovom polohon a svoji

provozni polohon.

Pohyb nastavovaciho ¢élenn se uelné nskutednnje tak,
e nastavovaci &len je vykyvny kolem vykyvného Eepu mezi
svoji klidovou polohon dorazu a svoji polohov odpovidaji-

ci provozni poloze dorazn.

K zastavovacimu tistroji s vyhodon nédleZi pohédnéci
&len, prostfednictvim kterého je doraz prestavitelny mezi
svoji klidovon polohon a mezi svoji provozni polohoun, pri-
tem? tento pohandci &len zastavovaciho ustroji je icfelné

vytvoren jako dvojité psobici fluidni véalec.

Tento fluidni valec mad podle dalSiho vyhodného vytvo-
feni vynélezu nastavovaci pist, ktery je na svém volném
konci spojen s nastavovacim &lenem zastavovaciho ustro-

ji.




Pokud je volny konec nastavovaciho pistwn fluidniho
védlce vykyvné spogen s jednim koncem klikové paky, ktera
je na svém opatném konci pevné spojena s nastavovacim Cle-
nem a je vykyvné nloZena kolem vykyvného Cepn, lze pohyb
nastavovaciho €lenn presné realizovat v poloze mezi jeho
polohon odpovidajici provozni poloze dorazu a mezi polohon
odpovidajici klidové poloze dorazn.

K tomn adelu je vyhodné, kdyZ je fluidni védlec na svém
konci odvraceném od nastavovaciho pistu nloZen vykyvné.

Aby bylo moZné npravit zastavovaci Ustroji pro tlumi-
ci zachyceni pri pripadném néarazn nnsného ramm, pripadné
paletového rému proti dorazu pfi vytvafeni vznikajici néra-
zové energie poknd moZno pruiné, je kaZzdy unaSeci &ep dora-
zn nloZen v k némn prifazené, v provozni poloze dﬁfazu v
dopravnim sméru dsekn vyrobni linky upravené vodici ploSe
nastavovaciho &lenu, priCemZz doraz je vykyvny kolem unéSe-
cihn &epn, prfipadné unaSecich Cepl, ktery je npraven, pri-
padné které json npraveny ve vodici ploSe, prfipadné ve vo-
dicfch plochéch a je posnvny v podélném smérn vodici plo-
chy, pfipadné vodicich ploch. Tak je moZiné prostfednictvim
moZnosti pohybn dorazu utlrmit nédrazovon energii vzhledem
k nastavovacimn Clenmn.

Aby se zabrénilo tomn, Ze pfi nérazwv nebo pri presta-
veni dorazn z jeho provozni polohy do jeho klidové polohy
dospé ji nnédSeci Cepy na strané dorazu mimo z&bér s vodici-
mi plochami, mad s vyhodon kaZdd vodici plocha na svém kon-
ci nwpraveném po proudn v dopravaim sméru useku vyrobni lin-
ky dosedaci sténu.

Dédle m4 zastavovaci dstroji nérazovy tlumié, prostied-




nictvim kterého je plisobitelné proti vyikyvnému pohybu do-~
razn kolem jeho nnédsSeciho Cepn, ktery vznika pfi nérazu
nosného rému, pripadné paletového réamu proti dorazn.

Narazovy tlumié zastavovaciho ustroji je s vyhodou
usporadén na koncovém Gseku vzdileném od wunédsSeciho Cepnu
vystupkového tuseku dorazu, wnpraveného pres nnaSeci Cep,

pfipadné unéseci ¢epy dorazn,

Pfitom miZe byt nérazovy tlumié zastavovaciho ustroji
vytvofen jako pneumaticky nédrazovy tlumic.

Dale je s vyhodon zastavovaci ustroji opatrfeno kon-
covym vypinadem, ktery je nveditelny pri prestaveni dorazn
z jeho klidové polohy do jeho provozni polohy do. zabéru
se zAab&rovou &4asti na strané dorazu a prostfednictvim kte-
rého je omezitelné vykyvonti a posunuti dorazu.

Prostfednictvim zastavovaciho ustroji, které je po-
pséno v predchozi &asti, lze také pfi ndrazm nosného rému,
prfipadné paletového ramn na doraz vytvorit poméry, pri kte-
rych se zabezpeli zachyceni sil vznikajicich prfi nérazu bez
deformaci.

Pro malo nédkladné a plesto pfesné polohovini nosného
ramu pfipadné paletového ramu na useku vyrobni linky je
vyhodné, pokud se usporadd jemné polohovaci ustroji, kte-
ré ma ne jméné jednu polohovaci jednotkw, kterd je uprave-
na na tsekn vyrobni linky v pevném prostorovém uspoiadéani
a ma polohovaci element, ktery je prestavitelny mezi pro-
vozni polohou, ve které je v zabéru s nosnym rémem, pfipad-
né paletovym rémem, ktery je v useku vyrobni linky, a me-
zi klidovou polohou, ve které je mimo z&bér s nosnym réamem,




pripadnd paletovym réamem, ktery je v tseku vyrobni linky.

Tento polohovaci element miZe byt s vyhodon vytvoren
jako polohovaci trn s prifezem rovnomérné se zuZnjicim ve
sméru k jeho volnému konci. Tak je moZné realizovat do znad-
né miry nérazn prosté vytvofeni zabérv mezi polohovaci jed-
notkon a mezi nosnym réamem, pripadné paletovym réamem.

. S vyhodon ma polohovaci trn na svém ne jbliZzS$im konco-
vém tuseku préfez, ktery odpovida priafezn polohovaciho vy-
bréani nosného ramuw, piipadné paletového ramn, se kterym je
polohovaci trn uveditelny do z&béru prfi jeho pfestaveni z
jeho klidové polohy do jeho provozni polohy. V pribéhu uve-
deného prestaveni polohovaciho trnu se tak dosadhne korekt-
niho polohovéni nosného ramu, pfipadné paletového réamu
vzhledem k tsekn vyrobni linky, pfipadné vzhledem k jeho
zdvihacimn/spoustécimn ustroji, pficemZ se zabrani Skubavym
pohyblim nosného réamu, pFfipadné paletového réamn. |

Konstrukéné a technicky mé&lo ndkladného a presto spo-
lehlivého usporadani polohovaci jednotky se doséhne tim,
kdyZ je polohovaci trn nspofadédn na horni strané ploSiny,
ktera je sama o sobd pfestavitelni mezi provozni polohou
a mezi klidovon polohon polohovaci jednotky.

Pro korektni prostorové polohovéani polohovaciho trnu,
pfipadné ploSiny polohovaci jednotky vzhledem k dsekn vy-
robni linky je ufelné, kdyZ na spodni strané ploSiny polo-
hovaci jednotky json s vyhodou usporfadany dva vodici val-
ce, které jsonm npraveny ve svislém sméru a které jsoun vedaes

ny ve vodicim bloku, upevnéném na dseku vyrobni linky.

Pro kontrolu koneéné polohy polohovaci jednotky je na




jedné podélné strané ploSiny polohovaci jednotky upraven
thlovy doraz, jehoZ volny koncovy asek je vytvoren tak, Ze
bezdotykovy koncovy vypinal bezpelné rgzeznad koncovon po-
lohn a signaliznje ohléaSeni na externi ovladani.

Ukazalo se také jako vyhodné, kdyZ mé& jemné polohova-
ci astroji vice, s vyhodou dvé polohovaci jednotky, pfi-
gem? vidy jedna polohovaci jednotka je usporadéana diago-
nalné v oblasti jednoho rohwv tseku vyrobni linky.
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Vynalez je v dals$im podrobnéji vysvétlen na piikladech
provedeni ve spojeni s vykresovon Casti.

Na obr. 1 je znézornéno principidlni vyobrazeni tseku
virobni linky podle vynalezu s nosnym rédmem, pripadné pa-
letovym ramem ve vyrobnim tsekv, a to v padoryse.

Na obr. 2 je znazornéno principidlni vypbrazeni jem-
ného polohovaciho Ustroji tseku vyrobni linky podle vyna-

lezu.

Na obr. 3 je znazornéno principidlni vyobfazeni zasta-
vovaciho ustroji useku vyrobni linky podle vyndlezu.

Na obr. 4 je znézornéno principidlni vyobrazeni do-
pravniho dstroji a zdvihaciho/spoustéciho uGstroji useku

vyrobni linky podle vynaleznu.

Na obr. 5 je znadzornén nosny ram, pripadné paletovy

ram v padoryse.

Na obr. 6 je v C4stefném Fezu zndzornén hokorys za-




stavovaciho tdstroji vyrobniho tuseku podle vyndlezu.

Na obr. 7 je znézornén pudorys zastavovaciho tstro ji
vyobrazeného na obr. 6. '

Na obr. 8 je znazornén elni pohled na zastavovaci
tustroji, které je vyobrazeno na obr. 6 a na obr. 7.

Na obr. 9 je zndzornéno principidlni vyobrazeni zasta-
vovaciho astroji dsekn vyrobni linky podle vynalezu ve své
klidové poloze. ‘

Na obr. 10 je znizornéno principidlni vyobrazeni za-
stavovaciho tGstroji dsekn vyrobni linky podle vynédlezu ve
své provozni poloze.

Na obr. 11 je znazornéno principidlni vyobrazeni za-
stavovaciho ustroji dseku vyrobni linky podle vynédlezu ve .
své prostFednictvim ndrazn vykyvnnté poloze.

Na obr. 12 je znazornén bokorys polohovaci jednotky
jemného polohovaciho ustroji dsekv vyrobni linky podle vy-
nalezn,

Na obr. 13 je znazornén &elni pohled na polohovaci
jednotkn vyobrazenou na obr. 12.
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Na obr. 1 zndzornény tisek 1 vyrobni linky podle vyna-
lezn vytvari modulovou soudéast vyrobni linky, kterd ma vét-
§i poéet takovych dsekd 1 vyrobni linky, pfilemZ na za se-
bou nasledujicich tsecich 1 vyrobni linky se uskuteénu ji




rizné vyrobni procesy.

K nvedenémnu uleln se
né na za sebon nsporadané
na obrazcich neznizornéné
paletovy ram 2, ve kterém

na usek 1 vyrobni linky, pripad-
useky 1 vyrobni linky privadi do
vyrobni linky nosny rém, pripadné
je vhodnym zplisobem upevnén pred-

mét opracovadvany na tseku 1 vyrobni linky, napriklad karosé-

rie motorového vozidla. Tento nosny ram, pripadné paletovy
rdm 2 spoleéné s na ném npevnénon karosérii motorového vo-
zidla prochazi postupné za sebon néasledujicimi tseky 1 vy-
robni linky celé vyrobni linky.

Pro dopravis nosného ramn, pripadné paletového ramu
2 skrz dopravni linkn md kaZdy tsek 1 vyrobni linky doprav-
ni ustroji 3, které je u zndzornéného prikladu provedeni

vytvofeno jako valelkovy dopravnik.

Aby bylo moZné nskuteénit na 8asti karosérie upevnéné
v nosném ramw, pripadné paletovém rémm 2 v tseku 1 vyrob-
ni linky znizornéném na obr. 1 opracovavaci procesy, musi
byt nosny rém, piipadné paletovy ram 2 ve vztahu k useknm 1
vyrobni linky pfesné polohovédn a upevnén. Potom je mozné
nosny ram, pripadnd paletovy rém 2 prostfednictvim na obr., 4
v principu znéazornéného zdvihaciho/spoustéciho dstroji 4
libovolné polohovat ve svislém sméru, pfidemZ svislé polo-
hovani je moZné uskutelnit tak, aby odpovidalo zamySlenému
procesn opracovavani.

Pro korektni jemné polohovani nosného ramu, pripadné
paletového ramuv 2 na usekn 1 vyrobni linky pfed upevnénim
nosného ramu, pripadné paletového rému 2 na dsekun 1 vyrob-
ni linky mé tento jemné polohovaci dstroji 5, které ma me-
zi klidovoun pnlohon a mezi provozni polohon prestavitelny
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polohovaci element 6, ktery je pro pfesné polohovani nosné-
ho réamn, pripadné paletového rdmn 2 pa tsekn 1l vyrobni lin-
ky priveditelnjy do z&b&ru s polohovacim vybrénim 8, které
je upraveno v pfedni priéné traverze 7, vytvorené na nos-
ném ramn, pripadné paletovém réamu 2, jak je to patrno z
obr. 5.

Aby se v kazdém pripadé zabrénilo tomn, Ze by se nos-
ny réam, pripadné paletovy ram 2 nezamySlené&, pfipadné v omy-
l1u dopravoval z jednoho dseku 1 vyrobni linky do néasledu-
jiciho tsekn 1 vyrobni linky, mad kaZdy tsek 1 vyrobni lin-
ky na obr. 3 v principn zndzornéné zastavovaci dstroji 9,
které je vhodnym zplsobem spojeno s bliZe nezndzornénymi
zabezpelovacimi elementy, pripadné zabezpefovacimi spina-
i a prostfednictvim kterého lze zabezpelit, Ze pri akti-
vovani uvedenych bezpelnostmich elementd, pripadné bezped-
nostnich spinadt, nemiZe byt nosny ram, pfipadné paletovy
ram 2 dopravovéan z jednoho Useku 1 vyrobni linky do nasle-
dnjiciho dsekn 1 vyrobni linky.

K uvedenému u8eln ma zastavovaci dastroji @ doraz 10,
ktery mad u tohoto pfikladu provedeni, jak je to jednoznal-
né znazornéno na obr. 6 aZ obr. 8, v podstaté pravouhly
prifez. Tento doraz 10 m& dorazovou plochn 11, kterd je pri-
vracend k nosnémn ramn, piripadné paletovémn ramn 2, ktery
ge pribliZuje vyrobni linkomn.

Zastavovaci ustroji 9 je uspofadano v té oblasti kon-
cového tseku 13 dsekn 1 vyrobni linky, ktery je upraven

po prondu.

Pokud je nosny ram, piipadné paletovy ram 2 hrubé
pfedb&Zné polohovan uvniti dseku 1 vyrobni linky, dostava
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se predni plocha pfi&né traverzy 7 nosného rémn, pfipadné
paletovéno ramu 2 do protilehlé polohy, pfipadné do dosed-
nnti proti dorazové ploSe 11 dorazun 10 zastavovaciho tustro-
ji 9, poknd je jeho doraz 10 v provozni poloze.

9 ma na obon svich bol-

—

Doraz 10 zastavovaciho ustroji
nich plochach 14 vZdy jeden unaseci 8ep 15, prifemZ kazdy
tento vnaSeci €ep 15 je veden ve vodici ploSe 16 nastavo-
vaciho &lenn 17, ktery je vykyvny v predem stanovené oblas-

ti kolem vykyvného &epu 18. Prostifednictvim vykyvnuti na-

stavovaciho &lenn 17 a z toho vyplyvajiciho prostorového
premisténi unasecich Cepl 15 dorazn 10 je zastavovaci ustro-
ji 9, pfipadné doraz 10 pfestavitelny z provozni polohy do
klidové polohy, pripadné opalné.

Na své dorazové ploSe 11 méd doraz 10 v trovni, ve kte-
ré se nsknteénuje néaraz predni plochy pfiéné traverzy 7 nos-
ného rému, pripadné paletového rdmn 2, naraznik 19, ktery
je vyroben ne jméné &astetné z tlumiciho, pruiného materia-
1u. Tento néraznik 19 mé& zéavitovy drfik 20, ktery je zaSrou-
bovatelny do zavitového vybrani 21, vytvofeného v dorazové
plose 11 dorazn 10.

Nastavovaci 6len 17 je v provozni poloze zastavovaci-
ho dstroji 9 uspofadédn tak, Ze vodici plocha 16 nastavova-
ciho &lenn 17 je npravena zhruba v dopravnim sméru 12 use-
ku 1 vyrobni linky. Na svém konci npraveném po proudu v do-
pravnim smérn 12 je vodici plocha 16 opatfena dosedaci sté-
nou 22.

Kazdy unéseci cep 15 dorazn 10 je unloZen ve vodicel
plode 16, kterd je k némn pfifazena, tak, Ze doraz 10 je
vykyvny kolem svého wnaSeciho Cepu 15 a je také posuvny
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v dopravnim smérn 12 ve vztahu k vodici ploSe 16, pokud
priéna traverza 7 nosného réamu, pfipadné paletového ramu 2
narazi na dorazovon plochu 11 dorazu 10.

Pro pfestavovani nastavovaciho Clenn 17 z jeho polohy
odpovidajici provozni poloze dorazun 10 a z jeho polohy od-
povidajici klidové poloze dorazu 10 je pohanéci Clen zasta-
vovaciho dstroji 9 vytvoren ve tvarn fluidniho valce 23,
ktery ma nastavovaci pist 24, ktery je na svém volném kon-
ci vykyvné spojen s jednim koncem klikové paky 25, jejiZ
opaény konec je v oblasti vykyvného Cepu 18 pevné spojen
s nastavovacim Clenem 17 a je prislusné vykyvny kolem vy-
kyvného Gepn 18. '

Pro pfestaveni nastavovaciho €lenu 17 z jeho polohy
odpovidajici provozﬁi poloze dorazu 10, které je'znézorné-
na na obr. 6, do jeho polohy odpovidajici klidové poloze
dorazn 10, je odpovidajicim piésobenim fluida flwidniho val-
ce 33 vysunut nastavovaci pist 24 z fluidniho vélce 23,
¢im?z se dostane klikova paka 25 z polohy zndzornéné na
obr. 6 do polohy znizornéné na obr. 9, ve které je jeji po-
dé1lné osa zhruba rovnobéZna s dopravnim smérem 12. Prfi tom-
to pohybu je klikova péka 25 vykyvnuta ve sméru hodinovych
ruéidek kolem vykyvného Sepn 18, coZ vede k odpovidajicimu,
ve sméry hodinovych rulidek nskuteénénémun vykyvnuti nasta-
vovaciho &lenn 17 kolem vykyvaého fepu 18. PFi tomto vykyv-
nuti nastavovaciho &lenn 17 se pohybuje vodici plocha 16
nastavovaciho &lenu 17 a ve vodici ploSe 16 nnéSeci Cep 15
dorazu 10 podle obr. 6 smérem doli. Tim je doraz 10 celko-
vé presazen ve svislém sméru doldi, a to tak daleko, aZ je
nspofadan mimo dopravni, pfipadné pfepravni drahy nosného
rému, pripadné paletového rému 2. Prostfednictvim dosedaci
stény 22 vodici plochy 16 se zabrani tomu, aby wnéSeci




¢ep 15 dorazu 10 neopustil vodici plochn 16 nastavovaciho

¢lenn 17.

0, pripadné zastavovaciho dstro-

Klidova poloha'doraZn
ji 8 je znédzornéna na obr. 9.

Na svém konci odvraceném od nastavovaciho pistu 24 . je
fluidni valec 23 drZien vykyvné na useku 1 vyrobni- linky.

Doraz 10 md, jak je to patrno zejména z obr. 6 a %
obr. 9 aZ obr. 11, ve svislém sméru pres wnaseci Cepy 15
upraveny vystupkovy tsek 26, na jehoZ koncovém useku je v
provozni poloze dorazw 10, pripadné zaskakovaciho ustroji

9 vusporddéan nérazovy tlumié 27.

Pokud je doraz 10 prostfednictvim nérazu Celni strany
priéné traverzy 7 nezamy$leného pohybu nosného rémn, pri-
padné paletového ramm 2 vykyvnnt kolem unédsSecich &epd 15
npravenych ve vodicich plochéch 16 nastavovaciho €lenu 17,
dostane se konec vystnpkového tseku 26 dorazu 10 do dosed-
noti na narazovy tlumid 27, &imZ se t1luvmené zabrzdi vykyv-
ny pohyb dorazwn 10 a tim také dopredny pohydb nosného rému,
pfipadné paletového ramu 2 v dopravnim sméru 12. Déle se
miZe uskuteénit prfi néarazu ¢elni strany priéné traverzy 7
pfemisténi wnnéSecich 8epd 15 dorazu 10 vwvnitr vodicich
ploch 16 nastavovaciho ¢lenu 17.

Mimoto je doraz 10 opatfen pod ndraznikem 19 a nad
jeho vnaSecim Cepem 15 mechanickym koncovym vypinalem 28,
prostfednictvim kterého lze udrZovat pohyb dorazn 10 pri
narazu pricéné tréverzy 7 posného rému, pripadné paletové-
ho réamu 2 v pripustné oblasti. Doraz 10 m& zadbérovou Céast
29, ktera se dostavi prfi prestaveni dorazu 10 z klidové
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polohy zndzornéné na obr. 9 do provozni polohy zndzornéné
na obr. 10 a obr. 11 do zabéru s mechanickym koncovym vy~
pinatem 28. Pfi prestaveni dorazn 10 z jeho provozni polo-
hy znédzornéné na obr. 10 a obr. 11 do jeho klidové polohy
zndzornéné na obr. 9 je zab&ér mezi na dorazové strané upra-
vendn zébérovon ¢asti 29 a mezi mechanickym koncovym vypi-
natem 28 zruSen.

Pri néarazu priéné traverzy 7 nosného rémn, pripadné
paletového rédmu 2 na dorazovou plochun 11 dorazu 10 zastavo-
vaciho ustroji 9 je zabezpeleno na podkladé vytvofeni dora-
zn 10 s nadraznikem 19, vykyvnutelnosti a premistitelnosti
dorazn 10, jakoZ i pisobeni nadrazového tlumice 27 ve spoje-
ni s mechanickym koncovym vypinatem 28 bezpedné zadrieni
nosného ramuw, pfipadné paletového ramu 2, priemZ. je spo-
lehlivé vylouleno také deformovani nosného ramw, pfipadné
paletového réamu 2.

Na obr. 11 je znAzornéna poloha dorazn 10 po nérazu
piri&né traverzy 7 nosného ramu, prfipadné paletového réamu
2, priemZ koncovy usek vystupkového tsekn 26 stladuje na-
razovy tlumid 27 proti jeho sile pfedpéti, prfilemZ u toho-
to narazového tlumice 27 se miZe jednat o pneunmaticky né-
razovy tlumié 27. Odpovidajici vratné sily nérazového tlu-
mide 27 ve spojeni s mechanickym koncovym vypinafem 28 ve-
dow k tomun,. Ze doraz 10 po ndrazu opét zaujme sSvoji pro-
vozni polohn, ktera je znézornéna na obr. 10.

Jemné polohovaci ustroji & tsekn 1 vyrobni linky po-
dle vynalezu miZe G8elné sestédvat ze dvou polohovacich jed-
notek 30, pfifemZ miZe byt upravena vidy diagonalné v ob-
lasti jednoho rohu dasekn 1 vyrobni linky takové polohova-
ci jednotka 30.
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Po wkonéeni dopravniho procesu, prostiednictvim které-
ho byl nosny ram, pripadné paletovy rém 2 pfepravovan v tse-
ku 1 vyrobni linky, se naléza nosny réam, prfipadné paletovy
ram 2 jiZz ve hrubé poloze uvnitf¥ dseku 1 vyrobni linky,
coz je vytvoreno odpovidajicim ovladanim, pripadnd regula-
ci pohédnéciho ustroji dopravniho ustroji 3.

Pro jemné polohovani nosného ramu, pifipadné paletové-
ho réamn 2 uvnitf tsekn 1 vyrobni linky mé polohovaci jed-
notka 30 jako polohovaci element polohovaci frn 31, ktery
'je upraven na horni strané& 32 ploSiny 33 polohovaci jed-
notky 30.

Polohovaci trn 31 m& ve smérn od svého ne jbliZsiho kon-
ce ke svému vzdalendmu konci rovnomérné se zmenSujici prié-
fez. '

Na spodni strané 34 ploSiny 33 polohovaci jednotky 30
jsou upraveny dva vodici valce 35, 36, které json uspofé-
dany ve svislém sméruv dold od spodni strany 34 a jsou ulo-
Zeny v odpovidajicich vodicich vybranich vodiciho bloku 37
polohovaci jednatky 30. Tento vodici blok 37 je prostorové
vhodnym zplisobem upevnén na tuseku 1 vyrobni linky.

PloSina 33 a s ni také polohovaci trn 31 polohovaci
jednotky 30 jsou vedeny skrz vodici valce 35, 36 a jsou ve
vztahn k vodicimu blokn 37 polohovaci jednotky 30 presta-
vitelné mezi klidovon polohou, kterad je na obr. 12 a obr.
13 znazornéna Gerchované a mezi provozni polohon, kterad je
na obr. 12 a obr. 13 zné4zornéna plnymi carami.

Pri prestavéni ploSiny 33 z klidové polohy polohovaci
jednotky 30 do jeji provozni polohy se dostane polohovaci
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trn 31 do z&béru s polohovacim vybrdnim 8 v pfifné traver-
ze‘l nosného ramu, pripadné paletového Ffamuw 2. ProtoZe pri-
mér polohovaciho trnn 31 je na jeho vzdédleném konci menSi
neZ primér polohovaciho vybrani 8 priéné traverzy 7 nosné-
ho réamu, pripadné paletového réamu 2, uskutedni se presné
nasmérovani nosného ramm, pripadné paletového ramu 2 ve
vztahu k vodicimun blokw 37 a tim také ve vztahu k Gseku 1
vyrobni linky, zatimco polohovaci trn 31 se pohybuje smé-
rem vzhiru nvnit? polohovaciho vybréni 8 pricéné traverzy T
nosného ramu, pripadné paletového ramu 2, protoZe priifez
polohovaciho trnn 3% na jeho ne jbliZsim konci odpovida pri-
fezu poiohovaciho vybrani 8 pfiéné traverzy 7 nosného rému,

pripadné¢ paletového ramn 2.

Pro kontrolu koncovych poloh polohovaci jednotky 30

<}

na jedné podélné strané ploSiny 33 polohovaci jednotky
Gdelné npraven uhlovy doraz 40, jehoZ volny koncovy tsek
je vytvoren tak, Ze bezdotykovy koncovy vypinal 42 ten-
volny koncovy usek 41 bezpelné rozpoznid a predd hléasSeni

2%

oS
o

o+
o

na externi ovléadéani.




PATENTOVE NAROKY

1. Usek (1) vyrobni linky s dopravnim dstrojim (3), prostfed-
nictvim kterého je nosny ram, pripadné paletovy ram (2)
dopravovatelny v dopravaim sméru (12) skrz dsek (1) vyrob-
ni linky, se zdvihacim/spoustécim ustrojim (4), prostied-
nictvim kterého je v usekn (1) vyrobni linky nmistény nos-
ny rém, prfipadné paletovy rém (2) prestavitelny ve svislém
sméru, a S jemnym polohovacim tstrojim (5), prostiednict-
vim kterého je nosny réam, pfipadné paletovy ram (2) umisti-
telny do polohy na zdvihacim/spoudtécim ustroji (4), vy -
znadc¢uwjici S e tim, Ze je opatTen zastavo-
vacim ustrojim (9), které je prestavitelné mezi klidovon
polohon, ve které je nosny rém, pripadné paletovy ram (2)
dopravovatelny v dopravnim sméru (12) dsekun (1) vyrobmi
linky, a mezi provozni polohon, ve které je pohyb nosného
réamn, piipadné paletového ramn (2) v dopravnim sméru (12)
tiseku - (1) vyrobni linky zablokovan.

2, Usek (1) vyrobni linky podle ndrokw 1, vy znadéuji-
ci se tim, 7e zastavovaci ustroji (9) ma doraz
(10), kter§ v provozni poloze zastavovaciho ustroji (9)
vyéniva do dopravni drahy nosného ramn, pifipadné paletové-
ho réamu (2) skrz dsek (1) vyrobni linky a v klidové poloze
zastavovaciho dstroji (9) je uspofadén mimo dopravni dréhw.

3., Usek (1) vyrobni linky podle naroku 1 nebo 2, vyzna -
Enmjici se tim, 7e zastavovaci ustroji (9)
je usporadano na koncovém usekn (13) useku (1) vyrobni lin-
ky, ktery je upraven po prondu v dopravnim sméru (12) nos-
ného ramw, piipadné paletového ramu (2) skrz usek (1) vy-
robni linky. '

4. Usek (1) vyrobni linky podle naroku 2 nebo 3, vyzmna -




.: . * L] L] L L] L ] *
» L) - . . [ ] L] L]
[ ] L4 LI 2 L] * o o * L4
- - L L ] L d L] oo L]
e00 Bt L2 [ X ] . .0
- 18 -
gmjici se tim, Ze doraz (10) zastavovaciho

astroji (9) je mezi svoji provozni polohon a svoji klido-
von polohon pohyblivy ve svislém sméru.

5. Usek (1) vyrobni linky podle jednoho z narokt 2 a% 4,

vyznadujici se tim, 7e doraz (10) mé
na své dorazové ploSe (11) nejméné jeden naraznik (19).

6. Usek (1) vyrobni linky podle naroku 5, vyznaéu-
jici se tim, Ze naraznik (19) m& spojovaci
usek, s vyhodon zavitovy dfik (20), ktery je upevnitelny
ve spojovacim prostfedkn na strané dorazn (10), s vyhodou
v zavitovém vybrani (21).

7. Usek (1) vyrobni linky podle jednoho z narokt 2 a% 6,
vyznadéujici se tim, 3e doraz (10) ma
ne jméné na jedné, s vyhodou na obon boénich plochach (14)
bodné vyénivajici wnaseci dep (15), ktery dosedd na nasta-
vovaci &len (17),prostfednictvim kterého je doraz (10) pie-
stavitelny mezi svoji klidovou polohon a svoji provozni
polohon,

8., Usek (1) vyrobni linky podle naroku 7, vyzna?c¢u-
jici se tim, Ze nastavovaci &len (17) je vy-
kyvny kolem vykyvného &epu (18) mezi svoji klidovom polo-
hou dorazu (10) a svoji polohou odpovidajici pro;ozni polo-~
ze dorazu (10).

9, Usek (1) vyrobni linky podle jednoho z narokd 2 azZ 8,
vyznac¢ujici s e tim, ze zastavovaci
astroji (9) ma pohanéci Elen, prostfednictvim kterého je
dpraz (10) pfestavitelny mezi svoji klidovow polohou a me-
zi svoji provozni polohon, '




10.

11.

12.

13.

14.

15.
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Usek (1) vyrobni linky podle naroku 9, vyznac¢u-

jici s e t im, Ze pohanéci Clen zastavovaciho

ustroji (9) je vytvofen jako dvojité pGsobici fluidni vélec

(23).

naroku 10,
flnidni vélec (23) m& nastavo-

Usek (1) vyrobni linky podle vyznad¢u-

jici s e t im, Ze
vaci pist (24), ktery je na svém volném konci spojen s na-

stavovacim &lenem (17) zastavovaciho astroji (9).

Usek (1) vyrobni linky podle naroku 11,
tim,

vyzna¢t¢nu-

jiciti S e Ze volny konec nastavovaciho pis-
tu (24) fluidniho valce (23) je vykyvné spojen s jednim
koncem klikové paky (25), kterd je na svém opalném konci
pevné spojena s nastavovacim &lenem (17) a je vykyvné ulo-
ena kolem vykyvného Cepn (18).

Usek (1) vyrobni linky podle naroku 11 nebo 12, vy -
Ze flnidni valec (23)

je na svém konci odvraceném od nastavovaciho pistu (24)

znac¢ujici s e t im,

nloZen vykyvné.

Usek (1) v§robni linky podle jednoho z nirokd 7 aZ 13,
vyznac¢ujicdi s e tim, ze kazdy wunéaseci
gep (15) dorazn (10) je uloZen v k nému prifazené, v pro-
vozni poloze dorazu (10) v dopravnim sméru (12) tseku (1)
vyrobni linky upravené vodici ploSe (16) nastavovaciho
&lenu (17), pridemZz doraz (10) je vykyvny kolem nnéSeciho
¢epn (15), pripadné unéSecich &epd (15), ktery je upraven,
pfipadné které json upraveny ve vodici plode (16), pfipad-
né ve vodicich plochach (16) a je posnvny v podélném sméru
vodici plochy (16), pripadné vodicich ploch (16).

Usek (1) vyrobni linky podle néaroku 14, vyzna éu -




16,

17.

18.

18.

20.
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jici se tim, Ze vodici plocha (16) mi na svém
konci npraveném po prondn v dopravaim sméru (12) tuseku (1)
vyrobni linky dosedaci sténu (22).

Usek (1) vyrobni linky podle jednoho z narokd 7 aZ 15,
vyznadcmnjici S e t im, Ze zastavovaci
tstroji (9) ma narazovy tlumidé (27), prostiednictvim které-
ho je ptisobitelné proti vykyvnému pohybu dorazn (10) kolem
jeho unéSeciho Sepn (15), ktery vznikad pri nérazwu nosného
ramn, pripadné paletového ramu (2) proti dorazuw (10).

Usek (1) vyrobni linky podle néarokm 16, vyznadc¢u-~-
jici s e t im, 7e néarazovy tlumié (27) zastavo-
vaciho ustroji (9) je nsporddédn na koncovém tseku vzdéle-
ném od unaSeciho depu (15) vystupkového usekn (26) dorazn
(10), upraveného pres unéSeci Cep (15), pripadné unéseci
gepy (15) dorazu (10).

Usek (1) vyrobni linky podle naroku 16 nebo 17, vVy -
znac¢njici S e t im, Ze néarazovy tlumic
(27) zastavovaciho ustroji (9) je vytvorfen jako pneumatic-
k¥ narazovy tlumidé (27),

Usek (1) vyrobni linky podle jednoho z narok& 2 aZ 18,
vyznadc¢unjici s e t im, Ze zastavovaci
ustroji (9) ma koncovy vypinal (28), ktery je uveditelny
pti prestaveni dorazn (10) z jeho klidové polohy do jeho
provozni polohy do z&b&ru se zé&bérovon &asti (29) na stra-
né dorazu (10) a prostfednictvim kterého je omezitelné vy-
kywnnti a posunnti dorazu (10).

Usek (1) vyrobni linky podle jednoho.z narokd 1 aZ 19,
vyznadcnanjici S e t im, Ze jeho jemné po-




21.

22,

23,

lohovaci ustroji (5) ma ne jméné jednu polohovaci jednotku
(30), ktera je unpravena na useku (1) vyrobni linky v pev-
ném prostorovém usporadani a mé polohovaci element (6),
ktery je prestavitelny mezi provozni polohon, ve které je

v z4b8rn s nosnym ramem, pripadné paletovym rémem (2), kte-
ry je v tdsekn (1) vyrobni linky, a mezi klidovownm polohon,
ve které je mimo zabér s nosnym réamem, pripadné paletovym
rémem (2), ktery je v useku (1) vyrobni linky.

Usek (1) vyrobni linky podle naroku 20, vyznadé¢u -
jici se tim, 7e polohovaci element (6) je
vytvofen jako polohovaci trn (31) s prtGfezem rovnomérné

se zvZunjicim ve sméru k jeho volnémv konci.

Usek (1) vyrobni linky podle nérokm 21, vyznad¢un-
jici se t im, 7e polohovaci trn (31) m& na
svém ne jbliZ&im koncovém useku prafez, ktery odpovida pra-
fezu polohovaciho vybréani (8) nosného ramn, pfipadné pa-
letového réamn (2), se kterym je polohovaci trn (31) uvedi-
telny do zabéru pri jeho prestaveni z jeho klidové polohy
do jeho provozni polohy.

Usek (1) vyrobni linky podle nérokw 21 nebo 22, vVy -

znat¢ujici se tim, Ze polohovaci trn (31)

je usporadan na horni strané (32) ploSiny (33), ktera je
sama o sobé prestavitelnid mezi provozni polohou a mezi kli-
dovon polohon polohovaci jednotky (30),

. Usek (1) vyrobni linky podle naroku 23, vyznadc¢cu -

jici se tim, Zze na spodni strané (34) plosSiny
(33) polohovaci jednotky (30) json s vyhodouv uspofadany
dva vodici valce (35, 36), které json npraveny ve svislém
smérn a které jsoun vedeny ve vodicim bloku (37), upevnéném
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na useku (1) vyrobni linky.

25. Usek (1) vyrobni linky podle narokn 23 nebo 24, vy -
znadén jici s e t im, Ze na jedné podélné
strané (39) plosiny (33) polohovaci jednotky (30) je upra-
ven thlovy doraz (40), jehoZ volny koncovy usek (41) je vy-
tvofen tak, Ze bezdotykovy koncovy vypinaé (42) bezpelné
rozeznid koncovon polohn.

26, Usek (1) vyrobni linky podle jednoho z naroké 20 az 25,
vyznadén jici S e tim, Ze jemné poloho-
vaci dstroji (5) ma vice, s vyhodou dvé polohovaci jednot-
ky (30).

27. Osek (1) vyrobni linky podle néroku 26, vyznad¢u-
jici s e t im, Ze vEdy jedna polohovaci jednot-
ka (30) je uspofaddana diagonalné v oblasti jednohn rohnu
dseku (1) vyrobni linky. o
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