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véhicule équipé d’une boite de vitesses automatique.

@ Ce dispositif de réglage sert & maintenir constante la

course d'un cable de commande de rétrogradage (kick-down).
Il comprend un levier & balancier 10 qui est relié par ses
extrémités opposées & des tirants de commande d'accélérateur
13 et de rétrogradage 15, et qui est bloqué sur un élément de
commande d'accélérateur 5, tournant sur un pivot 18. Le levier
10 comprend un premier demi-levier 21 fixé sur 'élément 5 et
relié au céble de commande d'accélérateur 13 & une premiére
extrémité 3 et un premier demi-levier 21 articulé sur l'autre
extrémité 34 du premier par un boulon 23, le deuxiéme demi-
levier 22 étant relié au cable de commande de rétrogradage
15 et pouvant étre bloqué sur le premier demi-levier par une
patte 44 munie dune fente longitudinale 45 et par un
deuxiéme boulon 24.

@ Dispositif de réglage de la course d'une commande de rétrogradage pour une commande d’accélérateur d’un
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La présente invention se rapporte a un disposi-
tif de réglage de la course 4’ une commande de rétrograda-
ge pour une commande d'accélérateur 4&'un véhicule équipé
d'une bofte de vitesses automatique, en particulier pour
un véhicule équipé d'un moteur diesel.

Il est connu que la commande d'accélérateur
d'un véhicule équips d'un moteur diesel agit sur la pom-
pe d'injection, pour faire varier le déoit de combusti-
ble envoyé aux injecteurs. Cette pompe d'injection pré-
sente habituellement une large tolérance sur la position
du levier de commande au minimum (environ 9 degrss) et
sur l'angle d'ouverture du levier i partir de la posi-
tion de minimum jusqu'y la course maximum (environ 1l de-
grés). Il est connu par ailleurs que les véhicules équi-
pés d'une bofte de vitesses automatique sont d&quipés
d'un dispositif de rétrogradage ou "kick-down" qui a
pour fonction de fairs passer la bofte de vitesses 3 des
rapports plus courts pour améliorer l'accélération et 1a
reprise. Ce dispositif est composé d'un cdble commands
par la bofte de vitesses, relié au levier de commande de
l'accélérateur i 1'opposé du cdole d'accélérateur comman-—
dé par la pédale,. Toutefois, ce dispositif de rétrograda-
ge doit présenter une course d'une valeur prédéterminée
(environ 47 mm), faute de quoi le dispositif sera inopé~
rant,

I1 est donc évident que, si l'on veut rfaliser
un véhicule équipé d'une bofte de vitesses automatique
et d'un moteur diesel, on se trouve confronté au probla-
me de garantir lors du montage une course préditerminge
et constante au cdble de commande de rétrogradage, en dé-
pit de l'incertitude du positionnement angulaire des or-
ganes de commande d'accélératear sur lesquels le disposi-
tif de rétrogradage doit agir.

Le but de 1l'invention est de rédaliser un dispo-
sitif de réglage de la course d'une commande de rétrogra-

dage pour une commande d'accélérateur d'un véhicule dqui-
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péd d'une bofte de vitesses automatique, qui soit capable
de résoudre le probléme technique exposé plus haut d'une
facon simple et &conomigue.

Ce but est atteint par l'invention qui est rela-
tive & un dispositif de réglage de la course d'une com-
mande de ri3trogradage pour une commande d'accélérateur
d'un véhicule équipé d'une bofte de vitesses automati-
que, ladite commande de ridtrogradage comprenant un le-
vier a4 balancier qui est relié par ses extrémités oppo-
sées respectivement, 3 un tirant de commande d'accéléra-
teur et & un tirant de commande de rétrogradage et qui
est port#d, solidairement en position angulaire, sensible-
ment en son milieu, par des moyens de commande d'accélé-
rateur qui tournent autour d'un pivot qui définit le cen-
tre de rotation de ce levier, caractdrisé en ce que le-
dit 1levier i balancier comprend un premier demi-levier
et un deuxidme demi-lavier qui sont reliés entre eux
avec possibilitd de rotation relative par des moyens de
liaison d&blocanles ; ledit premier demi-levier étant
montd rotatif autour dudit piviot et étant relié audit
ciple de commande d'accélérateur par une premi2re extré-
mitd ; et ledit deuxizme demi-levier étant articulé sur
une deuxi2me extrdmité dudit premier demi-levier, qui
est 3 l'oppos3 de ladite premi2re extrémité de celui-ci,
et étant relié audit c&ble de commande de rétrogradage
par une premi2re extrémité et audit premier demi-levier
34 1l'aide d'une patte latérale munie d'une fente longitu-
dinale.

D'autres caractéristiques et avantages de 1l'in-
vention seront mieux compris 3 la lecture de la descrip-
tion qui va suivre d'un exemple de réalisation et en se
reportant au dessin annexé gqui représente une pompe d'in-
jection de combustible pour un moteur diesel de véhicule
équipé du dispositif de réglage selon 1'invention.

Sur le dessin, on a désigné par 1 une pompe

d'injection de combustible pour un moteur diesel connu
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appartenant a un véhicule connu, qu'on a omis de repré-
senter pour simplifier. Ce véhicule connu, dont on a re-
présenté uniquement une portion 2 de la caisse, est équi-
pé d'une bofte de vitesses automatique connue, qu'on a
omis de représenter pour simplifier. La marche du véhicu-
le est commandée par un accélérateur, désigné dans son
ensemble par 3 (équipé d'un dispositif connu de commande
de rétrogradage), désigné dans son ensemble par 4, com-
mandé lui-méme d'une fagon connue, et qu'on a omis de re-
présenter pour simplifier, par la bofte de vitesses auto-
matique du véhicule. Dans le cas particulier représenté,
la commande de rétrogradage 4 agit sur des moyens de com-
mande d'accélérateur, désignés dans leur ensemble paf 5
et qui font partie de la commande d'accélérateur 3, ces
moyens comprennant au moins un élément rotatif 7 de ré-
glage du débit de la pompe 1, qui est tourillonné sur un
pivot 8 d'une facon connue et qu'on a omis de représen-
ter pour simplifier. Ainsi que ceci est représentd, la
commande de rétrogradage 4 comorend un levier & balan-
cier 10 relis respectivement par ses deux extrémités op-
posées 1l et 12 3 un tirant de commande d'accélérateur
13 supporté par une pvatte de réaction 14 solidaire de 1la
caisse 2 et 3 un tirant de commande de rétrogradage 15
supporté par une patte de réaction 16, qui est elle aus-
si solidaire de la caisse 2, de méme que la pompe 1 ; le
levier 10 est monté de manizre 3 pouvoir tourner autour
du pivot 8, qui définit le centre de rotation et, par
conséquent l'axe, du levier 10 lui-méme et gui coopare
avec les moyens de commande d'accélérateur 5 de maniére
a &tre capable de les faire tourner du pivot 8 pour ré-
gler le débit de combustible refoulé par la pompe 1 ; en
particulier, le levier 10 est porté par l1'élément rota-
tif 7, et solidairs de cet $&lément en position anglaire
sensiblement en son milieu.

Selon 1'invention, le levier & balancier 10

constitue un dispositif de réglage de la course de com-
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mande de rétrogradage 4 par rapport i la commande d'accé-
lérateur 3, grice au fait qu'il comprend un premier de-
mi-levier et un deuxi2me demi-levier, désignés respecti-
vement par 21 et 22, qui sont reliés l'un a l'autre avec
possibilité de rotation relative par des moyens de liai-
son ou par un dispositif de liaison connu apte a autori-
ser ou i interdire sélectivement les rotations relatives
des demi-leviers 21 et 22 l'un par rapport a l'autre et
par rapport aux moyens de commande d'accélérateur 5.
Dans le cas particulier non 1limitatif représenté, ces
moyens ou dispositifs de liaison déblocables sont défi-
nis par des vis ou boulons, 23 et 24 respectivement, de
type connu, qui sont montsds de mani2dre a assembler les
demi-leviers 21, 22 l'un & l'autre pour former le levier
10 on laissant i ces demi-leviers une large liberté de
rotation relative lorsque les boulons ou vis 23 et 24
sont desserrds tout en les maintenant rdunis. Le demi-
levier 21 est monté rotatif autour du pivot 8 et il est
relid, par sa premi2re extrdmité 31 coudée en L, qui dé-
finit l'extrémits 11 de l'ensemble du levier 10, au céd-
ble de commande d'accélérateur 13 par un premier joint &
rotule 33 connu en soi., Le demi-levier 22 est au contrai-
re portd transversalement en porte-a-faux par une deuxi2-
me extrdmité 34 du demi-levier 21, qui est i l'opposé de
l'extrémité 3L, et il est relié au cidble de rétrogradage
15 par sa premi2re extrémité 32, qui définit l'extrémité
12 de l'ensemble du levier 10 et par l'intermédiaire
d'un deuxi®me joint 3 rotule connu 36.

En particulier, 1le demi-levier 21 est défini
par une lame sensiblement rectiligne, qui est reliée a
1'élément de commande d'accélérateur 7 solidairement en
position angulaire, et en superposition, d'une fagon con-
nue, par deux vis 40. Le demi-levier 22 est au conntrai-
re difini par une lame sensiblement en V ouvert et il
comprend un premier bras oblique 41 qui a pour extrémité

libre 1l'extrémits 32, et un deuxidme bras oblique 42,
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qui est muni, radialement en porte-a-faux, i partir de
son extfémité libre 43, qui est & 1'opposé de 1'extrémi-
té 32 du premier bras 41, d'une patte latdrale 44 munie
d'une fente longitudinale 45 au moyen de laquelle 1le
demi-levier 22 est 1ié au demi-levier 21.

Ainsi qu'on l'a représenté, le demi-levier en V
22 est articulé i son extrémité 34, dans la région de
son sommet 47 difini par la réunion des bras obliques 41
et 42 et 3 1'aide d'un dispositif d'articulation qui
peut &tre bloqué en position angulaire par une liaison
déblocable et qui est défini par la vis ou le boulon 23
qui relie transversalement les demi-leviers 21 et 22 en
superposition en vermettant de faire tourner le demi-le-
vier 22 sur le demi-levier 21, autour de la vis ou du
boulon 23, lorsque ce moyen de liaison n'est pas serré i
fond mais est maintenu débloqus,

La patte latdrale 44 et la fente longitudinale
45 de cette patte sont courbes et présentent leur centre
de courbure sensiblement 3 1l'extrsmits 34 du demi-levier
21, c'est-i-dire sur le point de rotation relative possi-
ble du demi-levier 22 par rapport au demi-levier 21.

Le demi-levier 21 est en outre muni latérale~
ment, en porte-a-faux, d'une deuxizme patte 50, repliée
en L.a sa partie supérieure, de la méme facon que 1l'ex-
trémité 42 du levier 22, et qui peut s'accoupler en su-
perposition a 1la pétte 44, au moyen de la deuxizme vis
ou du deuxi2me boulon 24 d'une fagon qui autorise un dé-
placement relatif. Ce moyen de liaison, Qui peut &tre 4é-
blocable en ce sens qu'on peut le dévisser, est engagé
transversalement i travers la fente longitudinale 45 et
a4 travers un trou respectif 60 de la patte 50.

Le fonctionnement du dispositif décrit est le
suivant ; pour le montage, on assemble le levier 10 en
reliant les demi-leviers 21 et 22 en superposition, au
moyen des vis (ou boulons) 23 et 24, mais sans serrer &

fond ces vis ou boulons. On fixe d'autre part le demi-
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levier 21 sur la pompe 1l libre en rotation autour du pi-
vot 8, plus précisément en fixant ce demi-levier solidai-
rement & l'élément 7 au moyen des vis 40. Dans ces condi-
tions, le demi-levier 22 est libre de tourner autour de
la vis 47 sur le pivot constitué par 1l'extrémité 34, en
ce sens que la vis 24, étant desserrée, peut circuler
dans la fente 45. En profitant de cette situation, on ef-
fectue le réglage de la course de commande de rétrograda-
ge 15, indiquée par L, de la fagon suivante : on action-
ne le demi-levier 21 en le placgant tout d'abord dans la
position de minimum (représentée en traits continus) ;
puis dans celle de fin de course (représentée en traits
interrompus), en vsrifiant la course L correspondante
parcourue par l'extrémicé 32, En agissant sur le demi-
levier 22, on fait tourner ce dernier par rapport au de-
mi-levier 21 et on rép2te l'opération précédente jusqu'izx
ce que, 3 la course complate de l'extrémitd 31, corres-

ponde une course 1 de 1l'extrémitd 32 qui posséde la va-

‘lear désirde. A ce stade, on fixe les demi-leviers 21 et

22 l'un par rapport a l'autre par friction et on les blo-
que dans des positions angulairsment solidaires 1l'un de
l'autre en serrant 3 fond les vis 23 et 24 ; ensuite, on
monte le tirant flexible 15, en le fixant sur la patte
16, et par l'intermédiaire du joint & rotule 36, & l'ex-
trémité 32, et on actiomnne le demi-levier 21 jusqu'a
fond de course, en vérifiant que le céable 15 peut &tre
réglé avec le jeu prescrit. Si ce Jjeu est inférieur au
jeu nécessaire, on desserre les vis 23, 24, et on répate
l'opération de résglage ; finalement, on monte et on fixe
aussi le cédble 13 d'une facon analogue; Il est évident
que, pendant 1l'opération de riglage, la rotation relati-
ve entre les deux demi-leviers 21, 22 fait varier la lon-
gueur du bras de levier b entre le pivot 8 et l'extrémi-
té 32 du levier 22, extrémité qui constitue le point de
fixation du cdble de commande de rdtrogradage 15 ; par

conséquent, on peut ainsi régler la course L en fonction
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des tolérances angulaires de positionnement des moyens
de commande 5, qui se répercutent sur la course du demi-—
levier 21 et qui rendraient impossible l'obtention d'une
course L d'une valeur prédéterminée si 1le levier 10
était d'une seule piice, comme dans les dispositifs de
rétrogradage connus,

Bien entendu, diverses modifications pourront
étre apportées par 1l'homme de 1'art au dispositif qui
vient d'8tre décrit a titre d'exemple non limita*if sans
sortir du cadre de l‘'invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de réglage de la course d'une com-
mande de rétrogradage pour une commande d'accélérateur
d'un véhicule équipé d'une boite de vitesses automati-
que, ladite commande de rétrogradage (4) comprenant un
levier & balancier (10) relié par ses extrémités oppo-
sées (11, 12), respectivement 3 un tirant de commande
d'accélérateur (13) et a un tirant de commande de rétro-
gradage (15), et qui est portd solidairement en position
angulaire, sensiblement en son milieu, par des moyens de
commande d'accélérateur (5) gui tournent autour d'un pi-
vot (8) qui d2finit le centre de rotation du levier, ca-
ractériséd en ce que ledit levier i balancier (10) com-
prend un premier demi-levier (21) et un deuxi®me demi-
levier (22) reliés 1l'un a l'autre avec possibilité de ro-
tation relative par des moyens de liaison déblocables
(23, 24) ; ledit premier demi-levier (21) étant monts ro-
tatif autour dudit pivot (8) et &tant relid audit céble
(13) de commande d'accélérateur par une premi2re extrimi-
td (11) ; et ledit deuxiZme demi-levier (22) é&tant arti-
culé sur une deuxizme extrdmitéd dudit premier demi-le-
vier (21), qui est i 1l'opposé de ladite premi2re extrémi-
té (1ll) de celui-ci, et étant relié audit cdble (15) de
commande de rétrogradage par une premi®re extrémité (12)
et, audit premier demi-levier (21) par une patte latéra-
le (44) munie d'une fente longitudinale (45).

2. Dispositif selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que lesdits moyens de liaison déblocables
(23, 24) sont capaples d'autorissr et d'interdire sélec-
tivement les rotations relatives desdits demi-leviers
(21, 22) 1l'un par rapport 3 l'autre ainsi gque par rap-
port auxdits moyens de commande d'accélérateur (5).

3. Dispositif selon l'une des revendications 1
et 2, caractdrisé en ce gque ledit premier demi-levier

(21) est d4fini par une lame sensiblement rectiligne, re-
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liée audit céble de commande d'accélérateur (13) par un
joint & rotule (33) et supporté, en superposition et so-
lidairement en position angulaire par lesdits moyens de
commande d'accélérateur (5), & 1'aide de deux vis (40).

4. Dispositif selon une quelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que le deuxizme
demi-levier (22) est défini par une lame présentant sen-
siblement la forme d'un V ouvert et qui comprend un pre-
mier bras oblique (4l) relis audit cdble (15) de comman-
de de rétrogradage par sa premidre extramitd (32) et par
un joint & rotule, et un deuxiime bras oblique (42) muni
radialement en porte-i-faux, 3 partir de son extrémité
libre (43) qui est i 1'opposs de ladite premisre extrémi-
té (32) du premier bras (4l), de ladite patte latérale
(44) ; ce deuxi2me demi-levier (22) é&tant monté transver-
salement en porte-i-faux, sur ladite deuxi®me extrémité
(34) dudit premier demi-levier (21), dans la rédgion de
son sommet qui est définie par la réunion desdits bras
obliques (41, 42), var un dispositif de liaison articu-
lée qui peut &tre blogus en position angulaire de facon
déblocable.

5. Dispositif selon la revendication 4, caracté-
risé en ce que ledit dispositif de liaison articulé qui
peut &tre bloqué en position angulaire de facon débloca-
ble est défini par une vis ou un boulon (23) qui relie
transversalement en superposition lesdits premier et
deuxiéme demi-leviers (21, 22). ]

6. Dispositif selon une quelcongue des revendi-
cations précédentes, caractirisé en ce que ladite patte
latérale (44) et la fente longitudinale (45) de cette
patte sont courbes et présentent leur centre de courbure
situé sensiblement au droit de ladite deuxi®me extrémité
(34) dudit premier demi-levier (21).

7. Dispositif selon une quelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que ledit premier
demi-levier (21) est muni latéralement et en porte-a-
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faux d'une deuxizme patte (50), qui peut &tre accouplée
en superposition i ladite patte (44) du deuxi®me demi-
levier (22) ; cette patte (44) étant relide & ladite
deuxiéme patte (50) par un deuxidme boulon (24) qui est
engagé transversalement i travers ladite fente longitudi-
nale (43) et un trou correspondant (60) de la deuxieme

patte (50),
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