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Certifiact d'addition se rattachant au brevet principal N° 8022522 con-
cernant les dispositifs du type chaudiére utilisés pour chauffer 1'eau sani-
taire et industrielle ou un fluide guelconque, le chauffage des badtiments, pis-
cines ou autres.

La présente invention concerne des perfectionnements se rattachant au dis-
positif du brevet principal N° 8022522.

Le présent dispositif comporte des parois (11) en métal ou en autre maté-
riau rigide, méme combustible, tel que contreplaqué, aggloméré de bois, plas-
tique, etc..., et une porte (16} formant un habitable; 1'intérieur et 1'exté-
rieur de la porte et des parois sont isolés thermiquement et phoniquement (7]
a l'intérieur de 1'habitacle, on installe un moteur (1) qui peut &ftre & com-
bustion interne (diesel) ou & explosion ou un autre moteur quelcongue simi-
laire. Le moteur peut 8tre & refroidissement par eau ou par air ou un fluide
quelcongque. Suivant sa conception, le présent dispositif peut &tre équipé ou
non d'un générateur 8lectrique(2). Pour assurer le refroidissement du moteur
(1) et des tubulures d'échappement (3], on installe & 1'intérieur de 1’habi-
tacle du dispositif des échangeurs de chaleur (4); le pot d'échappement du mo-
teur  (3) est transformé en échangeur de chaleur (3}.

Dans 1le cas d’'un dispositif équipé d'un moteur (1) refroidi par eau, 1'é-
changsur de chaleur (4) peut &tre moins important; dans le cas ou le disposi-
tif est équipé d’un moteur refroidi par air, on pourra multiplier les échan-
geurs de chaleur (4) suivant les besoins.

La possibilité de combinaisons avec les moteurs (1) et tubulures d’échap-
pement (3) avec des échangeurs de chaleur (4) est infinie. Il en est de m2me
en ce qui concerne 1'isolation thermigque et phonique de l'habitacle ol on pou-
rra utiliser tous les matériaux isolants tant pour isoler a 1'intérieur qu’a
1'extérieur pour obtenir le résultat et les performances désirés.

Selon une premiére variante, le moyen de chauffer de 1'eau, les batiments

~

ou un fluide quelcbnque consiste en un dispositif équipé d'un moteur & combus-
tion interne {diesel) ou & explosion ou un autre moteur thermique similaire
refroidi par eau ou un fluide guelconque. On place le moteur dans une boite un
peu plus grande que sa taille, bien isclée et on raccorde & 1'extérieur, a des
échangeurs de chaleur, son systéme de refroidissement et les tubulures d'écha-
ppement.

Selon une deuxiéme variante, le moyen de chauffer de 1l’eau, les batiments
ou un fluide gquelconque consiste & placer dans un batiment un moteur & combus-
tion interne (diesel) ou & explosion ou un autre moteur thermique similaire re-
froidi par eau ou par air ou un fluide quelconque, et faire rayonner sa chaleur
avec ses ventilateurs ou avec des échangeurs de chaleur.

Selon une troisiéme variante, le moyen de chauffer de 1l'eau ou les bati-

ments ou un fluide gquelconque consiste en un dispositif équipé d’'un moteur &
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combustion interne diesel ou & explosion ou un autre moteur thermique similai-
re refroidi par eau ou par air ou un fluide gquelconque. On place le moteur (1)
dans un habitacle; la partie supérieure de 1'habitacle comporte des trous aux-
quels on peut raccorder des tuyaux et les ventilateurs du moteur (1) assure-
ront le refroidissement du dispositif & savoir le moteur et les échangeurs de
chaleur (3], (4) ainsi que le chauffage des locaux a chauffer.

Le présent dispositif selon 1'invention permet de chauffer de 1'eau ou un
fluide quelconque, en le faisant circuler continuellement dans ses échangeurs
de chaleur (4) pour assurer le refroidissement de 1’habitacle du moteur, du mo-
teur(1) et des tubulures d’échappement {3) transformées en échangeurs de cha-
leur (3). Le fluide ainsi chauffé, permet & son tour de chauffer toutes les
inétallations ou dispositifs auxquels il est raccordé.

lLe dessin annexe est une vue en coupe du dispositif, lorsque le moyen de
chauffer de 1'sau (8),(10) ou un fluide quelconque est un moteur a comﬁustion
(1) interne (diesel) ou un moteur & explosion ou un autre moteur thermique
quelconque similaire, refroidi par air ou un autre fluide quelconque; lorsque
1'on fait tourner le moteur (1), celui-ci dégage de la chaleur; le ventilateur
(5) du moteur (1) fait circuler 1’air qui se trouve dans le dispositif; 1'air
s’échauffe d’'abord au contact des cylindres du moteur (1) et continue a se
chauffer au contact des tubulures d'échappement (3) transformées en &changeurs

de chaleur (3). L'air se refroidit ensuite au contact de 1'échangeur de cha-

‘leur (4) dans lequel circule un fluide & chauffer (9,10 ), entrainépar ses pom-

pes de circulation mécaniques ou électriques, lequel chauffera & 1'extérieur
de la chaudiére ou & 1'intérieur les installations & chauffer. L’admission du

moteur (1) se fait par 1’orifice (6).
Le dispositif, objet de 1l’invention peut &tre utilisé pour le chauffage

des ba&timents en général, des piscines ou un fluide quelconque.
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1. Chaudigre selon 1a revendication N° 1 du brevet principal N° 80 22527 cong
& partir d'un moteur (1) 3 combustion interne diesel ou un autre moteur thermique
similaire refroidi par sau ou un fluide quelconque associé 3 des échangeurs de cha
leur (3,4) et un habitacle caractérisé en ce que le moyen de chauffer de 1’eau (9,
ou un fluide quelconque est unp moteur & combustion interne diesel ou a explosion ot
un moteur thermique similaire refroidi par air ou un autre fluide quelconque.

2. Chaudigre selon 1a revendication 1 caractérisée en ce que le moyen de chaui
fer 1'eau ou un fluide quelcongue consiste dans 1’utilisation d'un moteur & combus-
tion interne {diesel) ou 3 explosion ou un autrs moteur thermique similaire refroic
par air ou un autre fluide quelconque.

3. Chaudigre selon la revendication 1 caractérisée en ce que le MOyen de chauf
fer de 1’eau ou un fluide Guelconque consiste en un moteur a combustion interne die
ou un autre moteur thermique similaire'rafrnidi par @au ou un fluide guelconque.

4. Chaudigre selon les revendications 1 et 2, caractérisée en ce que les tubul

15 d'échappement (3) d'un moteur thermique servent d'échangeur de chalsur (3) tant 3

1'intérigur de ia chaudidre qu'a 1’extérieur.
5. Chaudidre selon la revendication 1, caractérisée en cé gque les parois (11].

peuvant &tre faﬁriquéas a partir de ﬁatériaux'combustibles comme le contreplaqué ou

1'aggloméré de bois, stc... ' ' ' '
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