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FIG. 4

ANSCHLAGPUFFER-ANORDNUNG FUR EIN FAHRZEUG UND FAHRZEUG MIT EINER

(57) Abstract: The invention relates to, inter alia, a bump
stop arrangement for a vehicle (1), for supporting a pivotable
and/or movable first vehicle part (2), such as a hood, a flap or
a door, on a stationary vehicle part (3), particularly the body
of the vehicle (1), comprising a base body (6) secured to the
first or second vehicle part (2, 3), and a rod-type screw part
(8) which is screwed or can be screwed into a threaded hole
(10) of the base body (6), the rod-type screw part (8)
comprising a head section (16) on which a stop element (12)
is arranged. Advantageously, screw threads (9, 11) of the
screw part (8) and the threaded hole (10), engaged with each
other one below the other, form an at least partially sealing
screw thread assembly (22).

(57) Zusammenfassung: Vorgeschlagen wird u.a. eine
Anschlagpuffer-Anordnung fiir ein Fahrzeug (1), zur
Abstiitzung eines schwenk- und/oder verschiebbaren ersten
Fahrzeugteils (2), wie einer Haube, Klappe oder Tiir, an
einem feststehenden zweiten Fahrzeugteil (3), insbesondere
des Autbaubereichs des Fahrzeugs (1), mit einem am ersten
oder zweiten Fahrzeugteil (2, 3) befestigten Grundkérper (6),
sowie mit einem stiftartigen Schraubteil (8), welches
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI,
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in ein Gewindeloch (10) des Grundkérpers (6) eingeschraubt oder einschraubbar ist, wobei das stiftartige Schraubteil (8) einen
Kopfabschnitt (16) aufweist, an welchem ein Anschlagelement (12) angeordnet ist. Vorteilhaft ist vorgesehen, dass untereinander
in Eingrift stehende Schraubgewinde (9, 11) des Schraubteils (8) und des Gewindelochs (10) eine zumindest abschnittsweise
dichtende Schraubgewindepaarung (22) ausbilden.
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Beschreibung

Anschlagpuffer-Anordnung fur ein Fahrzeug und Fahrzeug mit einer derartigen
Anschlagpuffer-Anordnung

Die Erfindung betrifft eine Anschlagpuffer-Anordnung fiir ein Fahrzeug nach dem Oberbegriff
des Patentanspruchs 1 der Erfindung. Gemafd Anspruch 10 der Erfindung betrifft dieselbe
ferner ein Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit einer derartigen Anschlagpuffer-

Anordnung.

Die EP 0 892 140 B1 beschreibt eine in eine Offnung eines Bleches eingesetzte
Anschlagpuffer-Anordnung, welche durch einen Pufferkopf, eine denselben tragende
Spreizhlilse mit einem dufReren Rastprofil und eine Auldenhiilse mit einem inneren Rastprofil, in
welcher die Spreizhiilse gefihrt ist, gebildet ist. Die Anschlagpuffer-Anordnung ist mittels einer
Dichtung gegen das Blech gas- und wasserdicht abgedichtet. Die DE 10 2011 101 393 A1
beschreibt eine Anschlagpuffer-Anordnung zur Abstlitzung eines Karosserieanhangeteils an
einem Karosserierahmen, mit einem Dreh-Verstellmechanismus und mit einem Dreh-
Rastmechanismus. Die Anschlagpuffer-Anordnung umfasst einen Grundkoérper, der in eine
Einsteck6ffnung am Karosserieanhangeteil oder am Karosserierahmen eingesetzt und fixiert ist,
einen Einstellstift, der mittels des Dreh-Verstellmechanismus axialverstellbar am Grundkoérper
gehalten ist, und eine Pufferkappe, die an einem ersten, vom Grundkorper iberstehenden
axialen Endabschnitt des Einstellstifts angebracht ist. Mit dem Dreh-Verstellmechanismus ist ein
Dreh-Rastmechanismus kombiniert, der Einstellschritte flir das Axialverstellen des Einstellstifts
vorgibt und ein selbsttatiges Axialverstellen des Einstellstifts verhindert. Darliber hinaus ist am
Grundkorper ein Dichtring vorgesehen, der denselben gegen das Karosserieanhangeteil bzw.
den Karosserierahmen abdichtet. Ferner ist auf der von der Pufferkappe abgewandten Seite
des Grundkoérpers eine Abdeckkappe vorgesehen, die als weitere Abdichtung der
Anschlagpuffer-Anordnung dienen und insbesondere verhindern soll, dass Feuchtigkeit ,
beispielsweise durch die Innenkontur im Einstellstift, hinter das Blechmaterial gelangt. Durch
besagte Abdeckkappe ist erhdhter Material- und Montageaufwand zu verzeichnen. Hier setzt

die nachfolgend beschriebene Erfindung an.
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Aufgabe der Erfindung ist es, eine Anschlagpuffer-Anordnung fiir ein Fahrzeug zu schaffen,
welche bei Beibehaltung der Vorteile des Standes der Technik mit vereinfachten Mitteln eine
zumindest feuchtigkeitsdichte Abdichtung der Anschlagpuffer-Anordnung gewahrleistet. Ferner
ist es Aufgabe der Erfindung, ein Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit einer derartigen

Anschlagpuffer-Anordnung zur Verfligung zu stellen.

Ausgehend von einer Anschlagpuffer-Anordnung fiir ein Fahrzeug, zur Abstlitzung eines
schwenk- und/oder verschiebbaren ersten Fahrzeugteils, wie einer Haube, Klappe oder Tir, an
einem feststehenden zweiten Fahrzeugteil, insbesondere des Aufbaubereichs des Fahrzeugs,
mit einem am ersten oder zweiten Fahrzeugteil befestigten Grundkdrper, sowie mit einem
stiftartigen Schraubteil, welches in ein Gewindeloch des Grundkdrpers eingeschraubt oder
einschraubbar ist, wobei das stiftartige Schraubteil einen Kopfabschnitt aufweist, an welchem
ein Anschlagelement angeordnet ist, wird die gestellte Aufgabe dadurch gel6st, dass
untereinander in Eingriff stehende Schraubgewinde des Schraubteils und des Gewindelochs

eine zumindest abschnittsweise dichtende Schraubgewindepaarung ausbilden.

Durch diese einfache und kostengunstige Mal3nahme ist vorteilhaft eine dichte Fligeverbindung
zwischen dem Grundkérper und dem Schraubteil geschaffen. Die nach dem Stand der Technik

favorisierte Abdeckkappe ist somit entbehrlich.

Die Unteranspriiche beschreiben bevorzugte Weiterbildungen oder Ausgestaltungen der
Erfindung.

Gemal einer ersten vorteilhaften Ausfuhrungsvariante der Erfindung ist die zumindest
abschnittsweise dichtende Schraubegewindepaarung durch Beschichtung des
Schraubgewindes des Schraubteils und/oder des Schraubgewindes des Gewindelochs des
Grundkodrpers mit einem Dichtungsmittel bewirkt. Bevorzugt weist dabei das Dichtungsmittel
einen elastomeren Kunststoff auf oder ist durch einen derartigen elastomeren Kunststoff
gebildet. Der elastomere Kunststoff kann beispielsweise ein Acrylat sein. Um eine besonders
dichte Fligeverbindung zu erzielen, ist vorgesehen, dass die Schichtdicke des Dichtungsmittels
mit Ubermal gewahlt ist. Alternativ kann auch ein Dichtungsmittel gewahlt sein, dass nach dem
Verschrauben des Schraubteils expandiert oder aufquillt und damit die Dichtigkeit sicherstellt. In
Anlehnung an an sich bekannte wasseraktive Quellgummis oder Kunststoff-Schaume kann dies
unter Zuhilfenahme eines Quell-Aktivators, wie beispielsweise Wasser respektive Feuchtigkeit
erfolgen. Durch diese alternative Mal3nahme kénnen die Krafte beim Einschrauben und

Einstellen des Schraubteils gering gehalten werden. Bevorzugt sollte es sich bei dem
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expandierenden bzw. quellenden Dichtungsmittel um ein nicht klebendes Dichtungsmittel
handeln, um auch nach Beendigung der Expansions- bzw. Quellreaktion noch eine Verstellung
bzw. Einstellung des Schraubteils zu ermdglichen. Gemal} einer zweiten vorteilhaften,
bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist die zumindest abschnittsweise dichtende
Schraubgewindepaarung durch wenigstens einen Gewindeabschnitt des Schraubgewindes des
Schraubteils und/oder durch wenigstens einen Gewindeabschnitt des Schraubgewindes des
Gewindelochs gebildet, der einen elastomeren Kunststoff aufweist oder durch einen
elastomeren Kunststoff, beispielsweise der vorerwahnten Art, gebildet ist. D. h., die Dichtung
wird in diesem Fall nicht durch Beschichtung mit einem Dichtungsmittel bewirkt, sondern durch
eine integrale Ausbildung der Dichtung am Schraubteil oder am Grundk&érper, indem
wenigstens ein Gewindeabschnitt des Schraubgewindes des Schraubteils und/oder wenigstens
ein Gewindeabschnitt des Schraubgewindes des Gewindelochs besagten elastomeren
Kunststoff aufweist oder durch einen solchen elastomeren Kunststoff gebildet ist. Der
betreffende Gewindeabschnitt kann dazu beispielsweise nach einem an sich bekannten
Kunststoff-Spritzgiel3verfahren, insbesondere 2-Komponenten-Kunststoff-Spritzgie3verfahren
erstellt werden. Um auch hier eine besonders dichte Fligeverbindung zu erzielen, ist/sind
das/die betreffende/n Schraubgewinde mit oder aus besagtem elastomeren Kunststoff mit
Ubermal ausgebildet. Weiter bevorzugt ist zur Gewahrleistung der in Rede stehenden dichten
Fligeverbindung vorgesehen, dass die Schraubgewindepaarung der in Eingriff stehenden
Schraubgewinde wenigstens im Bereich eines Gewindeganges mit Gewindespitze sowie mit
benachbartem Gewindegrund des Schraubgewindes des Schraubteils und/oder des
Schraubgewindes des Gewindelochs dichtend ausgebildet ist. Um auch eine sichere
Abdichtung zwischen dem Grundkdrper und dem ersten oder zweiten Fahrzeugteil, an welchem
der Grundkorper befestigt ist, zu bewirken, ist dem Grundkorper ein bevorzugt ringformiges
Dichtelement zugeordnet, welches den Grundkdrper gegen das betreffende Fahrzeugteil
abdichtet. Wie die Erfindung weiter vorsieht, weist das stiftartige Schraubteil an seinem vom
Kopfabschnitt abgewandten Ende einen Rastabschnitt auf, der durch liber den Umfang des
Schraubteils verteilt angeordnete Axialkerben eines Dreh-Rastmechanismus gebildet ist, wobei
die Axialkerben mit Rastnasen des Grundkoérpers korrespondieren. Vorteilhaft ist es durch diese
Maflnahme ermdglicht, Einstellschritte zur Axialverstellung des Schraubteils und damit des
Anschlagelements vorzugeben, indem pro Rastvorgang eine exakte, vom Drehwinkel und vom
Ubersetzungsverhaltnis der Schraubgewindepaarung abhangige Axialverstellung des
Schraubteils zu verzeichnen ist. In Fortbildung der Erfindung kann ferner vorgesehen sein, dass
in axialer Richtung des Schraubteils gesehen der besagte Rastabschnitt mit dem

Schraubgewinde des Schraubteils kombiniert oder alternativ vom Schraubgewinde separiert ist.
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Die Erfindung betrifft auch ein Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit einer Anschlagpuffer-

Anordnung der vorbeschriebenen Art.

Nachstehend wird die Erfindung anhand der in den Zeichnungen schematisch dargestellten
Ausflhrungsbeispiele naher erlautert. Sie ist jedoch nicht auf diese beschrankt, sondern erfasst

alle durch die Patentanspriiche definierten Ausgestaltungen. Es zeigen:

Fig. 1 aulerst schematisch ein Fahrzeug, welches zumindest eine erfindungsgemars
ausgebildete Anschlagpuffer-Anordnung zur Abstlitzung eines schwenk- und/oder
verschiebbaren ersten Fahrzeugteil an einem feststehen zweiten Fahrzeugteil aufweist,

Fig. 2 eine Anschlagpuffer-Anordnung des Fahrzeugs in einer perspektivischen
Einzeldarstellung,

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung eines Schraubteils der Anschlagpuffer-Anordnung
nach Fig. 2 gemal} einer ersten Ausfihrungsvariante der Erfindung,

Fig. 4 eine Schnittdarstellung der Anschlagpuffer-Anordnung nach Fig. 2 gemal einer zweiten
Ausfuhrungsvariante der Erfindung,

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung eines Grundkdrpers der Anschlagpuffer-Anordnung
nach Fig. 2 gemal} einer dritten Ausfihrungsvariante der Erfindung, und

Fig. 6 eine vorteilhafte Weiterbildung der erfindungsgemalf} ausgebildeten Anschlagpuffer-

Anordnung.

Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug 1 in Form eines Personenkraftwagens, welches/r eine Anschlagpuffer-
Anordnung zur Abstitzung eines schwenkbaren ersten Fahrzeugteils 2 an einem feststehenden
zweiten Fahrzeugteil 3 aufweist. Lediglich beispielgebend ist das schwenkbare erste
Fahrzeugteil 2 durch eine Heckklappe des Fahrzeugs 1 gebildet, wogegen das feststehende
zweite Fahrzeugteil 3 ein Fahrzeugteil 3 des Aufbaubereichs des Fahrzeugs 1 im Bereich der
Heckklappendffnung der Fahrzeugkarosserie ist. Die Erfindung beschrankt sich jedoch nicht auf
besagte Heckklappe des Fahrzeugs 1, sondern erfasst ein jedwedes schwenk- und/oder
verschiebbares erstes Fahrzeugteil 2 eines Fahrzeugs 1, beispielsweise auch eine

Motorhaube 4 oder eine Seitentiir 5 des Fahrzeugs 1, welche/s mittels einer Anschlagpuffer-

Anordnung am besagten feststehenden zweiten Fahrzeugteil 3 abgestitzt werden soll.

Vorliegend ist die Anschlagpuffer-Anordnung am schwenkbaren ersten Fahrzeugteil 2
respektive an der Heckklappe vorgesehen. Die Heckklappe weist ein Innenblech 2a und ein

Aulienblech 2b auf, wobei das Innenblech 2a im geschlossenen Zustand der Heckklappe an
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einer nicht zeichnerisch dargestellten umlaufenden Dichtung der Heckklappendffnung anliegt.
Der Raum zwischen dem Innenblech 2a und dem Aufienblech 2b der Heckklappe ist von
Feuchtigkeit freizuhalten, um insbesondere Korrosion von in demselben angeordneten
metallenen Bauteilen und/oder Vorrichtungen zu vermeiden. Er kann somit auch als
Trockenraum bezeichnet werden, der von der umgebenden Atmosphéare der Heckklappe,

welche sozusagen als Feuchtraum angesehen werden kann, separiert ist (vgl. insbes. Fig. 4).

Die Anschlagpuffer-Anordnung weist gemalf’ den Fig. 2, 4 und 5 einen Grundkdrper 6 auf,
welcher am ersten Fahrzeugteil 2 bzw. am Innenblech 2a der Heckklappe befestigt ist. Die
Befestigung des Grundkdrpers 6 am Innenblech 2a kann form-, kraft- und/oder stoffschlissiger
Art sein, beispielsweise mittels eines nicht zeichnerisch dargestellten Bajonett-Verschlusses
bewirkt sein, wie er bereits aus dem Stand der Technik (DE 10 2011 101 393 A1) bekannt ist.

Hierzu greift der Grundkérper 6 formschliissig in eine Offnung 7 des Innenblechs 2a.

Dartber hinaus weist die Anschlagpuffer-Anordnung ein stiftartiges Schraubteil 8 mit einem
ersten Schraubgewinde 9 auf. Das stiftartige Schraubteil 8 korrespondiert mit einem
Gewindeloch 10 des Grundkdrpers 6 mit einem zweiten Schraubgewinde 11, in welches
Gewindeloch 10 das stiftartige Schraubteil 8 eingeschraubt bzw. einschraubbar ist (Fig. 2 bis 6).
Hierdurch ist eine Axialverstellung eines am stiftartigen Schraubteil 8 angeordneten
Anschlagelements 12 ermdglicht. Das Anschlagelement 12 korrespondiert in diesem Fall mit
dem zweiten Fahrzeugteil 3 des Aufbaubereichs des Fahrzeugs 1. Aus Gewichts- und
Dichtigkeitsgrinden weist das stiftartige Schraubteil 8 zwei aufeinander zu verlaufende
Sacklocher 13, 14 auf, die mittels einer Querwand 15 voneinander separiert sind. Das mit dem
Bezugszeichen 13 bezeichnete Sackloch weist eine Werkzeugeingriffskontur nach Art
beispielsweise eines Innensechskants auf, um mittels eines korrespondieren Werkzeugs das

Schraubteil 8 und demgemal das Anschlagelement 12 axial verstellen zu kénnen.

Das stiftartige Schraubteil 8 weist an seinem dem zweiten Fahrzeugteil 3 zugewandten Ende
einen Kopfabschnitt 16 auf, an welchem das vorliegend kappenférmig ausgebildete
Anschlagelement 12 angeordnet ist. Gemal} diesem Ausfuhrungsbeispiel ist das
Anschlagelement 12 mit dem Kopfabschnitt 16 durch Verrastung formschliissig verbunden.
Jedwede andere an sich bekannte FliigemalRnahme, beispielsweise mittels eines mechanischen
Befestigungselements oder durch Kleben, ist durch die Erfindung selbstverstéandlich mit erfasst
(nicht zeichnerisch dargestellt). Das Anschlagelement 12 besteht bevorzugt aus einem
elastomeren Kunststoff, beispielsweise aus einem EPDM (EPDM = Ethylen-Propylen-Dien-

Kautschuk), bzw. aus Gummi.
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Am dem Kopfabschnitt 16 abgewandten Ende des stiftartigen Schraubteils 8 ist ein sogenannter
Rastabschnitt 17 vorgesehen (vgl. Fig. 3 und 6). Der besagte Rastabschnitt 17 ist durch Gber
den Umfang des Schraubteils 8 verteilt, vorzugsweise gleichmalig verteilt angeordnete
Axialkerben 18 eines Dreh-Rastmechanismus gebildet. Die Axialkerben 18 korrespondieren
dazu mit zwischen dem Innen- und Aufenblech 2a, 2b und somit im Trockenraum der
Heckklappe angeordneten und vorliegend einstiickig mit dem Grundkdrper 6 ausgebildeten
Rastnasen 19 des Dreh-Rastmechanismus (vgl. insbes. Fig. 2). Zur Funktionsweise und zu den

Vorteilen des besagten Dreh-Rastmechanismus ist bereits oben ausgefihrt.

Gemal einer bevorzugten Ausfilhrung der Erfindung ist der besagte Rastabschnitt 17 mit dem
ersten Schraubgewinde 9 des Schraubteils 8 kombiniert, wodurch ein groferer Einstellbereich
des Schraubteils 8 im Verhaltnis zum zur Verfligung stehenden Bauhohe erzielt ist (Fig. 3).
Alternativ dazu ist in axialer Richtung des Schraubteils 8 gesehen gemal Fig. 6 das erste
Schraubgewinde 9 vom Rastabschnitt 17 separiert, woraus jedoch eine Vergrofierung des

erforderlichen Bauraums zur Verstellung resultiert.

Bevorzugt bestehen sowohl der Grundkorper 6 als auch das in denselben eingeschraubte bzw.
einschraubbare stiftartige Schraubteil 8 aus einem Kunststoff, bevorzugt aus einem
faserverstarkten Kunststoff. So kann beispielsweise ein glasfaserverstarktes Polypropylen, wie
PP-GF30, zur Anwendung kommen. Die Erfindung beschrankt sich jedoch nicht auf besagten
Kunststoff, sondern erfasst beispielsweise auch einen metallenen Grundkoérper 6 und/oder ein

metallenes Schraubteil 8.

Um aufgabengemalf? eine zumindest feuchtigkeitsdichte Abdichtung der Anschlagpuffer-
Anordnung zu gewabhrleisten, ist zum einen dem Grundkorper 6 ein bevorzugt ringférmiges
Dichtelement 20 zugeordnet, welches den Grundkdrper 6 gegen das erste Fahrzeugteil 2 bzw.
gegen die Heckklappe abdichtet. Das Dichtelement 20 besteht bevorzugt aus einem
elastomeren Kunststoff, beispielsweise aus Ethylen-Propylen-Dien-Kautschukpartikeln (EPDM)
in einer Matrix aus Polypropylen (PP) - EPDM/PP -, und ist nach einem an sich bekannten
Kunststoff-Spritzgie3verfahren an den Grundkdrper 6 angespritzt. Gemal einer besonders
praxisnahen Mallnahme sind der Grundkdrper 6 und das Dichtelement 20 nach einem

Zweikomponenten-Kunststoff-Spritzgieldverfahren hergestellt.

Ist aufgrund der verwendeten Kunststoffe keine ausreichende Haftung zwischen denselben zu
verzeichnen, ist zusatzlich ein Formschluss zwischen denselben bewirkt, indem gemal} den

Fig. 4 und 5 im Grundkorper 6 eine ringférmige Nut 21 ausgebildet ist/wird, welche vom
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Dichtelement 20 eingenommen ist/wird. Selbstverstandlich kann auch ein separat hergestelltes
ringférmiges Dichtelement 20 in besagte Nut 21 eingeknlpft werden. Im Zusammenbau stitzt
sich somit das besagte Dichtelement 20 am Grundkérper 6 und am Randbereich der Offnung 7

des ersten Fahrzeugteils 2 bzw. des Innenblechs 2a der Heckklappe dichtend ab.

Um des Weiteren einen Feuchtigkeitseintritt in besagten Trockenraum zwischen dem Innen-
und dem Aufienblech 2a, 2b durch die zwischen den untereinander in Eingriff stehenden
Schraubgewinden 9, 11 gebildete Schraubgewindepaarung 22 hindurch wirkungsvoll zu
verhindern, ist zum anderen vorgesehen, dass die Schraubgewindepaarung 22 zumindest
abschnittsweise dichtend ausgebildet ist. Der besagte dichtend wirkende Abschnitt sollte
zumindest einen Gewindegang 23 mit Gewindespitze 24 sowie benachbartem
Gewindegrund 25 umfassen, um Uberhaupt eine dichtende Schraubgewindepaarung 22

bereitzustellen.

Variante 1 (Fig. 3):

Im Hinblick auf Fig. 3 ist gemal einer ersten vorteilhaften Ausfihrungsvariante der Erfindung
die dichtend ausgebildete Schraubgewindepaarung 22 durch abschnittsweise Beschichtung des
ersten Schraubgewindes 9 des Schraubteils 8 mit einem Dichtungsmittel 26 bewirkt. Vorliegend
beschrankt sich die Beschichtung mit Dichtungsmittel 26 lediglich beispielgebend auf einen

Gewindegang 23 mit Gewindespitze 24 sowie benachbartem Gewindegrund 25.

Das Dichtungsmittel 26 weist dabei einen elastomeren Kunststoff, wie einen EPDM/PP, auf
oder ist durch einen solchen gebildet. Die Beschichtung kann beispielsweise durch Auftragen
des Dichtungsmittels 26 auf die Oberflache des Schraubgewindes 9 des Schraubteils 8 mittels
eines Pinsels oder nach einem Spritzverfahren erfolgen, wobei ein zunachst flissiges oder
zahflissiges Dichtungsmittel 26 nach dem Auftragen abbindet und die gewiinschte Elastizitat
aufweist. Durch die Erfindung mit erfasst ist auch ein Aufbringen des besagten Dichtungsmittels
auf die Oberflache des Schraubgewindes 9 des Schraubteils 8 nach einem Kunststoff-
Spritzgielverfahren, vorzugsweise nach einem 2-Komponenten-Kunststoff-Spritzgieliverfahren.
Im Wesentlichen ist durch die vorstehenden Maltnahmen bezweckt, auf das Schraubgewinde 9
eine dinne Schicht Dichtungsmittel 26 aufzubringen, welches das an sich zur Minderung der
Bedienkrafte erforderliche Spiel zwischen den Schraubgewinden 9, 11 der
Schraubgewindepaarung 22 zumindest abschnittsweise beseitigt. Die Schichtdicke des
Dichtungsmittels 26 ist bevorzugt mit einem geringen Ubermaf gewéhlt, um bei Gewéhrleistung

einer dichten Flgeverbindung die Bedienkrafte moglichst niedrig zu gestalten.
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Demgegeniiber kann auch ein Dichtungsmittel 26 gewahlt sein, dass nach dem Verschrauben
des Schraubteils 8 expandiert oder aufquillt und damit die Dichtigkeit sicherstellt. In Anlehnung
an an sich bekannte wasseraktive Quellgummis oder Kunststoff-Schaume kann dies unter
Zuhilfenahme eines Quell-Aktivators, wie beispielsweise Wasser respektive Feuchtigkeit
erfolgen. Durch diese alternative Mallnahme kdnnen die Krafte beim Einschrauben und
Einstellen des Schraubteils 8 gering gehalten werden. Bevorzugt sollte es sich bei dem
expandierenden bzw. quellenden Dichtungsmittel 26 um ein nicht klebendes Dichtungsmittel 26
handeln, um auch nach Beendigung der Expansions- bzw. Quellreaktion noch eine Verstellung

bzw. Einstellung des Schraubteils 8 zu ermoglichen.

Gemal einer zu obigen Maltnahmen alternativen und durch die Erfindung mit erfassten
Malknahme, kann auch das Schraubgewinde 11 des Gewindelochs 10 des Grundkoérpers 6
zumindest abschnittsweise eine Beschichtung mit Dichtungsmittel 26 erfahren oder kdnnen im
gewahlten Gewinde- bzw. Dichtungsabschnitt der Schraubgewindepaarung 22 beide
Schraubgewinde 9, 11 zumindest abschnittsweise eine Beschichtung mit Dichtungsmittel 26

aufweisen (nicht zeichnerisch dargestellt).

Variante 2 (Fig. 4):

Fig. 4 zeigt eine zweite Ausflihrungsvariante der Erfindung, wobei funktionsgleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen wie in den vorherigen Zeichnungsfiguren bezeichnet sind, so dass zu
deren Erlauterung und Verstandnis auch auf die vorstehende Beschreibung verwiesen wird. Die
zweite Ausflihrungsvariante unterscheidet sich zur ersten Ausflihrungsvariante gem. Fig. 3 im
Wesentlichen dadurch, dass die zumindest abschnittsweise dichtende

Schraubgewindepaarung 22 durch wenigstens einen Gewindeabschnitt des Schraubgewindes 9
des Schraubteils 8 gebildet ist, welcher Gewindeabschnitt selbst als Dichtung 27 einen
elastomeren Kunststoff aufweist oder durch einen elastomeren Kunststoff, beispielsweise der
vorerwahnten Art, gebildet ist. Die Dichtung 27 wird in diesem Fall nicht durch Beschichtung des
Gewindeabschnitts mit einem Dichtungsmittel 26 bewirkt, sondern durch eine integrale
Ausbildung der Dichtung 27 am Schraubteil 8, indem wenigstens ein Gewindeabschnitt des
Schraubgewindes 9 des Schraubteils 8, wie vorliegend ersichtlich umfassend wenigstens einen
Gewindegang 23 mit Gewindespitze 24 sowie benachbartem Gewindegrund 25, besagten
elastomeren Kunststoff aufweist oder durch einen solchen elastomeren Kunststoff gebildet ist.
D.h., ein herkdmmlich aus beispielsweise Hartkunststoff gebildeter Gewindeabschnitt des
Schraubteils 8 ist nunmehr, besagte Dichtung 27 ausbildend, durch einen Gewindeabschnitt

aus einem elastomeren Weichkunststoff ersetzt. Der betreffende, sozusagen selbst dichtende
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Gewindeabschnitt ist dazu bevorzugt nach einem an sich bekannten Kunststoff-

Spritzgieldverfahren hergestellt.

Variante 3 (Fig. 5):

Fig. 4 zeigt eine dritte Ausfuhrungsvariante der Erfindung, wobei funktionsgleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen wie in den vorherigen Zeichnungsfiguren bezeichnet sind, so dass zu
deren Erlauterung und Verstandnis auch auf die vorstehende Beschreibung verwiesen wird. Die
dritte Ausfuhrungsvariante lehnt sich zwar an die zweite Ausflihrungsvariante gemaf Fig. 4 an,
unterscheidet sich jedoch zu derselben im Wesentlichen dadurch, dass die zumindest
abschnittsweise dichtende Schraubengewindepaarung 22 durch wenigstens einen
Gewindeabschnitt des Schraubgewindes 11 des Grundkorpers 6 gebildet ist, welcher
Gewindeabschnitt selbst als Dichtung 28 einen elastomeren Kunststoff aufweist oder durch
einen elastomeren Kunststoff, beispielsweise der vorerwahnten Art, gebildet ist. Die

Dichtung 28 wird in diesem Fall nicht durch Beschichtung des Gewindeabschnitts mit einem
Dichtungsmittel 26 bewirkt, sondern durch eine integrale Ausbildung der Dichtung 28 am
Grundkorper 6, indem wenigstens ein Gewindeabschnitt des Schraubgewindes 11 des
Grundkorpers 6, wie vorliegend ersichtlich umfassend wenigstens einen Gewindegang 23 mit
Gewindespitze 24 sowie benachbartem Gewindegrund 25, besagten elastomeren Kunststoff
aufweist oder durch einen solchen elastomeren Kunststoff gebildet ist. D.h., ein herkdmmlich
aus beispielsweise Hartkunststoff gebildeter Gewindeabschnitt des Grundkdrpers 6 ist
nunmehr, besagte Dichtung 28 ausbildend, durch einen Gewindeabschnitt aus einem
elastomeren Weichkunststoff ersetzt. Der betreffende, sozusagen selbst dichtende
Gewindeabschnitt ist dazu bevorzugt nach einem an sich bekannten Kunststoff-

Spritzgieldverfahren hergestellt.

Diese Ausfuhrungsvariante der Erfindung hat im Hinblick auf die zweite Ausfihrungsvariante
nach Fig. 4 den Vorteil, dass die dichtenden Weichkomponenten (Dichtelement 20,

Dichtung 28) an einem einzigen Bauteil, vorliegend am Grundkorper 6 angeordnet sind und in
einem einzigen Arbeitsschritt nach beispielsweise einem Kunststoff-SpritzgieRverfahren an
demselben ausgebildet bzw. angebracht werden kdnnen, wogegen fir das Schraubteil 8 eine

zusatzliche Weichkomponente entbehrlich ist.

Dies schlief3t jedoch nicht aus, dass sowohl am Schraubteil 8 als auch am Grundkorper 6 eine
Weichkomponente (Dichtung 27, Dichtung 28) zur dichtenden Ausbildung der
Schraubgewindepaarung 22 vorgesehen werden, welches demgemal? durch die Erfindung

ebenfalls mit erfasst ist (nicht zeichnerisch dargestellt).
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Die vorstehend beschriebenen Ausflihrungsbeispiele stellen auf eine Anschlagpuffer-
Anordnung ab, welche am schwenkbaren ersten Fahrzeugteil 2 respektive an der Heckklappe
vorgesehen ist. Die Erfindung beschrankt sich jedoch nicht auf diese Ausfihrung, sondern
erfasst auch eine Anschlagpuffer-Anordnung, die am feststehenden zweiten Fahrzeugteil 3 des
Aufbaubereichs des Fahrzeugs 1 vorgesehen ist (nicht zeichnerisch dargestellt). Das

Anschlagelement 12 korrespondiert in diesem Fall mit dem ersten Fahrzeugteil 2 in Form

beispielsweise der Heckklappe des Fahrzeugs 1.
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Fahrzeug

erstes Fahrzeugteil
Innenblech
Auldenblech
zweites Fahrzeugteil
Motorhaube
Seitentdr
Grundkorper
Offnung
Schraubteil
Schraubgewinde
Gewindeloch
Schraubgewinde
Anschlagelement
Sackloch
Sackloch
Querwand
Kopfabschnitt
Rastabschnitt
Axialkerbe
Rastnase
Dichtelement

Nut

Schraubgewindepaarung

Gewindegang
Gewindespitze
Gewindegrund
Dichtungsmittel
Dichtung
Dichtung

Bezugszeichenliste

PCT/EP2017/053702
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Patentanspriiche

Anschlagpuffer-Anordnung fir ein Fahrzeug (1), zur Abstlitzung eines schwenk- und/oder
verschiebbaren ersten Fahrzeugteils (2), wie einer Haube, Klappe oder Tir, an einem
feststehenden zweiten Fahrzeugteil (3), insbesondere des Aufbaubereichs des Fahrzeugs
(1), mit einem am ersten oder zweiten Fahrzeugteil (2, 3) befestigten Grundkoérper (6),
sowie mit einem stiftartigen Schraubteil (8), welches in ein Gewindeloch (10) des
Grundkérpers (6) eingeschraubt oder einschraubbar ist, wobei das stiftartige Schraubteil
(8) einen Kopfabschnitt (16) aufweist, an welchem ein Anschlagelement (12) angeordnet
ist, dadurch gekennzeichnet, dass untereinander in Eingriff stehende Schraubgewinde
(9, 11) des Schraubteils (8) und des Gewindelochs (10) eine zumindest abschnittsweise

dichtende Schraubgewindepaarung (22) ausbilden.

Anschlagpuffer-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest abschnittsweise dichtende Schraubgewindepaarung (22) durch Beschichtung
des Schraubgewindes (9) des Schraubteils (8) und/oder des Schraubgewindes (11) des
Gewindelochs (10) des Grundkorpers (6) mit einem Dichtungsmittel (26) bewirkt ist.

Anschlagpuffer-Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Dichtungsmittel (26) einen elastomeren Kunststoff aufweist oder durch einen elastomeren

Kunststoff gebildet ist.

Anschlagpuffer-Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die

Schichtdicke des Dichtungsmittels (26) mit Ubermald gewahlt ist.

Anschlagpuffer-Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das

Dichtungsmittel (26) ein expandierendes oder aufquellendes Dichtungsmittel (26) ist.

Anschlagpuffer-Anordnung () nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest abschnittsweise dichtende Schraubgewindepaarung (22) durch wenigstens
einen Gewindeabschnitt des Schraubgewindes (9) des Schraubteils (8) und/oder durch

wenigstens einen Gewindeabschnitt des Schraubgewindes (11) des Gewindelochs (10)
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gebildet ist, der einen elastomeren Kunststoff aufweist oder durch einen elastomeren

Kunststoff gebildet ist.

Anschlagpuffer-Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das/die
betreffende/n Schraubgewinde (9, 11) mit oder aus besagtem elastomeren Kunststoff mit

Ubermal ausgebildet ist/sind.

Anschlagpuffer-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schraubgewindepaarung (22) der in Eingriff stehenden Schraubgewinde (9, 11)
wenigstens im Bereich eines Gewindeganges (23) mit Gewindespitze (24) sowie mit
benachbartem Gewindegrund (25) des Schraubgewindes (9) des Schraubteils (8)
und/oder des Schraubgewindes (11) des Gewindelochs (10) dichtend ausgebildet ist.

Anschlagpuffer-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass dem Grundkorper (6) ein Dichtelement (20) zugeordnet ist, welches den am ersten
oder zweiten Fahrzeugteil (2, 3) befestigten Grundkdrper (6) gegen das betreffende
Fahrzeugteil (2, 3) abdichtet.

Fahrzeug (1), insbesondere Kraftfahrzeug, mit einer Anschlagpuffer-Anordnung nach

einem der Anspriiche 1 bis 9.
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