| wrzesnia 1927 r.

OPIS PATENTOWY

Nr 6034.

Kl 63 c 4. |

Compagnie d’Applications Mécaniques
(Paryz, Francja).

Amortyzator cierny do zawieszenia nadwozia samochodowego.

Zgloszono 5 czerwca 1924 r.
Udzielono 8 pazdziernika 1926 r.

Pierwszenstwo: 8 czerwca 1923 r. dla zastrz. 1—10; 9 lutego 1924 r. dla zastrz. 11—13 (Francja),

W przyrzadach tagodzacych witrzasnie-
nia, zmanych dotychczas, ruchom jednego
ramienia wzgledem drugiego we wszelkich
kierunkach towarzysza szkodliwe tiozluznie-
nia miedzy cze$ciami, znajdujacemi sie w
zetknieciu 1 wispélpracujacemi dzieki tar-
ciu; rozluznienia powyzsze zmniejszaja W
znacznym stopniu ciénienie stykajacych sie
czesci, oslabiajac sile tarcia, a tem samem
i zmniejszajac skuteczno§é dziatamia amor-
tyzatora. Oprécz tego w przyrzadach zna-
nego typu sity odporowe, oraz sity tarcia
zazwlyczaj oddziatywuja bezposrednipo fina
osie, co jest zjawiskiem wielce niepozada-
nem. Najlepsze iz tych mechanizméw bywa-
ja czesto wyposazone w dodatkowe przy-
rzady, ktére pozwalaja, teoretycznie rzecz

biorac, regulowaé nader $cisle sile tarcia
w zalezno$ci od nozmaitych warunkéw, w
jakich pracuje amortyzator, ustawiony na
pojazidach lub t. p. urzadzentach, typu ciez-
kiego, Jednakize przyrzady dodatkowe, o-
patrzone w wigkszosci wypadkéow w tarcze
ze wskazéwkami, umozliwiajacemi do-
ktadne 'odczytywanie naprezenia marzadu
stlaczanego, dziataja doktadnie dopéty tyl-
ko, dopéki calliet urzadzenie jeszcze nie pra-
cowalio, po pewnem natomiast zuzyciu two-
rzywa poddawanemu tarciu, miarkowanie
staje si¢ trudnem, ’

W niektérych mechanizmach zmniej-
szanie luzu odbywa si¢ samoczynnie, lecz
wynik ten otrzymuje sie kosztem pracy gie-
cia iczesci podstawowych mechanizmu, badz-



to tarcz diwigajgcych ' ramiona, badZ sa-
mych ramion.

Przedmfiot wynalazku injniejszego sta-
" nowi mechamnizm zupelnie wolny od wymie-
nionych powyzej brakow i usterek., Jest on
tak pomys$lany, ze daje si¢ zawsze ustawiaé
w sposéb najzupelniej pewny i posiada bu-
dowe taka, ktéra ulatwia rozbieranie lub
zaktadanie oraz doktadne regulowanie po
uzyciu bez najmniejszych trudnoscil

Nowy amortyzator wyréznia si¢ tem, ze
sktada si¢ z czterech powlok lub muszel,
z ktérych dwie zwiazane sa ze soba pod-
stawami, a pare te otaczaja -dwie muszle
pozostate, stanowiace juktad zewnetrzny.
Miedizy obu temi uklaidami miesci sie wae-
stwia) twiorzywia o okreslonym wspétczyn-
niku tarcia, umocowana na jednym z mnich.
Obie pary twornza jedna catosé 4 oipieraja
si¢ o siebie przy udziale narzadu sprezyste-
go o znacznym skoku, umieszczonego we-
wnatrz ukladu wewnetrznego, co zapewnia
stala sile tarcia praktycznie niezmienna,
niezaleznie od stopnia zuzycia,

Wywotujacy tarcie narzad sprezysty
tak jest umieszczony i dobrany, Ze nacisk
uzyskuje potrzebna site w chwili, gdy pod-
stawy obu muszel wewnetrznych doklad-
nie si¢ stykaja. Powiazanie obu ukladow w
jedna calogé, oraz ustawianie calego me-
chanizmu uskutecznia sworzedn osiowy,
przenikajacy oba uklady, nie wywolujacy
zadnych taré dodatkowych lub naprezes,
a jednoczesnie zapewniajacy prawidlowe
ustawianie si¢ ukiadéw we wszystkich kie-
runkach,

Zuzywanie si¢ warstwy ciernej, pocho-
dzace z rozchodzenia si¢ muszel grupy we-
wnetrznej, jest widoczne i moZzna w miare
postepu zuzycia zapobiegaé skutkom jego,
aby zabezpieczyé od przedostawania sie
cial obcych do wnetrza mechanizmu. Moz-
na to uskuteczni¢ zapomoca podkrecenia
nasrubka sworznia wiazacego mechanizmu,
przyczem stan naprezenia tworzywa ela-

stycznego po takiem regulowaniu nie wply-
wa wcale na dzialanie amortyzatora. Na-
cisk wewnetrzny staly zapewnia i chroni

przed ewentualnem oslabieniem dokrecenia

nasrubka regulujacego.

Aby ruchy ramion w plaszczyznie pio-
nowej nie byly skrepowane, co jest po-
trzebne dla dobrego dzialania calego me-
chanizmu, zastosowano najrozmaitsze u-
rzadzenia, np. takie (przyczem ramiona
moga byé¢ wykonane z muszlami jednoli-
cie lub zwlgzane tylko z niemi), ze ctwory
w obu grupach muszel, przez ktére prze-
chodzi 0§ gléwna wiazaca mechanizmu,
maja $rednice nieco wieksza niz $rednica
sworznia lub w wypadku, gdy $rednice sa
jednakowe, lub sworzen ten wyposaza sig
w zgrubienie,

Swobode ruchéw bocznych ramion moz-
na osiagna¢ przez nadanie muszlom
ksztaltu kulistego. W tym wypadku pozo-
staje przestrzen kulista wewnatrz pierw-
szego ukladu, w ktérej mozna umiesci¢ u-
rzadlzen'e sprezynowe, zapewniajace po-
wstawanie dostatecznego nacisku i tarcia
miedzy powierzchnia zewnetrzna pierwsze-
go ukbtadu muszel, a powienzchnia we-
wnetrzna, drugiego uktadu (zewnetrznego)
tychze, Duza przestrzern wolna, znajdujaca
si¢ wewnatrz pierwszego ukladu pozwala
bardzo dogodnie umiesci¢ sprezyne srubo-
wg o znacznym kroku, ktéra daje prawie
zupelnie jednakowy nacisk, niezaleinie od
do§é duzych zmian ugied, spowodowanych
zuzyciem sie czeSci tracych,

Ksztalt kulisty muszel nadaje calemu
mechanizmowi wyglad estetyczny i posiada
ponadto te jeszcze zalete, ze jest latwy do
wykonania, zapomoca wytlaczania arkuszy
blachy metalowej. Muszle tak wykonane
ustawia sie symetrycznie w ten sposéb, ze
linje zetknigcia ich przypadaja w pla-
szczyznie, przechodzacej przez srodek ku-
li. Amortyzator ten, wykonywany czesto-
kro¢ w postaci przegubu kulistego, posiada
te wlasnoé¢, ze ramiona jego moga sie po-



ruszaé wzgledem siebie we wszelkich kie-

runkach bez jakiegokolwiek rozluznienia
lub rozchodzenia si¢ czeéci ciernych, co
chroni mechanizm przed zanieczyszcze-

niem z zewnatrz oraz przed wyginaniem
ramion. Hamowanie odbywa si¢ tu sposo-
bem cigglym z jednakowa intensywnoscia,
niezaleznie od sily i kierunku sil dziataja-
cych. Hamowanie wahari pionowych na-
réwni z poziomemi zach'odzi przeto zawsze
z sila stala.

Bez obawy 1aklchkolw1ek zakleszczen
mechanizmu podczas pracy mozna nadaé
muszlom ksztalt niekoniecznie kulisty, lecz
naprzyklad ksztalt stozka obrotowego. W
tym jednak wypadku zachodzi pomiedzy
potéwkami ukladu wewnegtrznego pewna
gra, umozliwiajaca odpowiednie przesu-
niecia przegubu, ktéry w stanie nowym wy-
kazywalby pewne rozchodzenie sig¢ czesci
tracych; — zreszta niedogodnosé¢ powyz-
sza znika w miare uzywania przyrzadu.

Amortyzator mozna réwniez wykona¢ z
czterech muszel stozkowych jednakowych,
otrzymywanych najpraktyczniej zapomoca
ttoczenia z blachy.

Podobnal budcwia skitadowych czesct za-

sadniczych szczegélnie si¢ nadaje do amor-’

tyzatoréw o nacisku stalym. Rozumie sie,
ze wolne wnetrze ukladu wewnetrznego
moozna zuzytkowaé¢ do umieszczenia w
niem jakiegokolwiek urzadzenia, ktéreby
pozwalalo miarkowaé nacisk samoczynnie
i stopniowo, zaleznie od ruch6w amortyza-
tora.

Mechanizm stanowiacy przedmiot ni-
niejszego wynalazku wyréznia si¢ dodat-
nio réwniez i sposobem zmontowania jego
czeéci skladowych, umozliwiajacym przej-
mowanie wstrzasnien w kierunku dziatania
uderzenia bez wywotywania reakecji i sit tar-
cia na osi.

Koriczyny ramion amortyzatora moga
byé przymocowane do czesci, jakie on la-
czy ze soba, zapomoca przyrzadu o budo-
wie analogicznej do budowy samego amor-

tyzatora, przyczem jedno z ramion naj-
praktyczniej jest wyposazyé w przegub na
osi, zapewniajacej prowadzenie mechani-
zmu. Calo$é, tym utworzona sposobem, po-
siada wystarczajaca odksztalcalnoéé i
dziala bez wzgledu na prace osi lub orga-
néw polaczonych 2z czesciami wiszacemi
lub statemi, ]a.lue taczy powyiszy amorty-
zator,

Jedno z ramion mechanizmu mozna
takze opatrzyé na koricu czesciami stozko-
wemi w ten sam sposéb, jak i czesci §rod-
kowe jego celem zapewnienia prawidlowe-
go ustawienia mechanizmu. Rzecz prosta,
Zze w ten sam spos6b mozna wykonaé i ra-
miona celem otrzymania czesci sztywnych,

zapewniajacych ustawienie i kierowanie.

W tym wypadku odksztalcenia przejmuja
korice ramion dzikki rozluznianiu, powsta-
jacemu miedzy czeéciami ciernemi.

Mozna takze otrzymaé takie same
mniej wigeej kiorzysci, jakie zapewniaja
$rodki konstrukcyjne powyzsze, postugu-
jac si¢ jednym tylko ukladem muszel. Po-
dobna budowa mniej jest jednak godna
polecenia zaréwno ze wzgledéw estetycz-
nych, jak i praktycznych; nadaje sie ona
jedynie w braku miejsca.

Na zalaczonym rysunku przedstawiaja
tytutem przykladu wykonania: fig. 1 widok
zboku pochlaniacza, wykonanego w mysl
niniejszego wynalazku, fig. 2 przekréj osio-
wy poprzeczny wedlug linji famanej A—A
na fig. 1, fig. 3 przekréj analogiczny
wskazujacy odmiane przegubu pochtania-
cza, fig. 4 przekr6j osiowy poprzeczny me-
chanizmu o czterech muszlach, fig. 51 6—
widok zprzedu i przekr6j podluzny jednej
z muszel wraz z ramieniem, fig. 718 —
widoki analogiczne do fig. 5 i 6 jednej z
muszel, stanowiacej ze swem ramieniem
jedna caloéé, fig. 9 w przekroju rozmie-
szczenie czterech muszel podobnych z ra-
mionami ustawionemi osiowo, przyczem ra-
miona muszli stanowia jedna calosé, fig.
10 — przekréj czesciowy, wskazujacy od-



mienny sposéb laczenia ramion uktadu ze-
wnetrznego, fig. 11 — jeszcze inna odmia-
ne wedlug ktérej pochlaniacz sklada sig
tylko z jednej polgrupy muszel, fig. 12—
17 — przekroje osiowe kilku urzadzen do
umocowania ramion do dwu czesci, ktére
laczy dany mechanizm,

W wykonaniu, przedstawionem na fig.
1 i 2, kadlub pochtaniacza sklada sig¢ za-
sadniczo z czterech muszel symetrycznie
umieszczonych parzyscie, ktére mozna wy-
rabiaé¢ tloczeniem z blachy. Kazda z muszli
wewnetrznych ma ksztalt pétkulisty, opa-
trzony przedluzeniem (ramieniem) 2. Mu-
szle te stykaja sig ze soba wedlug linji B—
B, zamykajac przestrzen kulista a; ogony
2 tworza ramie b mechanizmu. Komore a
otaczaja dwie muszle zewnetrzne 3, :za-
opatrzone w odpowiednie ogony 4, doklad-
nie stykajace si¢ ze soba i wytwarzajace
analogiczne ramie ¢ uktadu zewnetrznego.

Miedzy powierzchnia zewnetrzna ukla-
du wewnetrznego a, powierzchnia we-
wnetrzna, ukladu b zewnetrznego muszel
mieéci sie warstwa materjalu o wysokim
wspolczynniku tarcia, okrywajaca mozli-
wie najwigksza, przestrzern zespolu a. Mu-
szle 3 posiadaja cdpowiednie wykroje 5,
umrozllwm]qce swobode ruchéw przegubu
oraz racjonalne hamowanie wahan we
wszelkich kierunkach.

Rézne czeséci skladowe amortyzatora sa
nalezycie usztywnione a polaczone ze soba
zwykly osia 6, ktéra nie przenosi ani reak-
cyj naprezefi, ani sit tarcia. Muszle 1 po-
siadaja, otwory 15 o $rednicy wickszej niz
$rednica osi 6 celem zapewnienia swobody
wahan we wszelkich kierunkach w pla-
szczyzZnie poziomej.

CiSnienie pomigdzy $cierajacemi sie
czesSciami wywiera sprezyna $rubowa 7,
rozsuwajaca obie poléwki wkladu we-
wnetrznego 1. Muszle ukladu 1 sa spla-
szczone na biegunach celem stworzenia o-
parcia dla sprezyny 7 zaciénigtej miedzy
niemi, Ustawienie osi 6 wzdluz $rednicy

kuli pozwala zastosowaé sprezyne o wiel-
kim skoku, ktérej nacisk pozostaje prawie
niezmienny, niezaleznie od wahan wielko-
$ci ugiecia, wynikajacego z powodu zuzy-
cia. Regulowanie niniejszego mechanizmu
jest nadzwyczaj proste; mozna je usku-
tecznia¢ dwoma réznemi spoisobami: badz-
to zakladajac bardzo cienka podkladke,
uszczelnienie migdzy muszlami ukladu we-
wnetrznego w_miejscu ich styku, baczac
tylko, aby nacisk byl nalezyty celem za-
pobiezenia wypadniediu tej podkiaidki,
badz tez unieruchomiajac przyrzad zakre-
ceniem nasrubka 8 na osi 6 i nastgpnem
odkrecaniem go o cze$é¢ obrotu.

Na fig. 3 muszle maja ksztalt stozkéw
obrotowych wspétosiowych ze sworzniem
6. W tym wypadku przy regulowaniu me-
chanizmu nalezy zarezerwowaé pewna
gre miedzy muszlami ukladu wewnetrzne-
go, umozliwiajaca ruchy catego przegubu.
W tym celu uzywa sig uszczelnienia nale-
zytej grubosci, manipulujac nim w sposéb,
wskazany ponizej.

W wykionaniu wedlug fig, 4—10 cale
urzadzenie sklada sie z czterech muszel
stozkowych 21, 22, 23 i 24 wykonanych

-najpraktyczniej z blachy wytlaczanej. Mu-

szle sa zebrane w dwie grupy: grupe we-
wnetrzna, zlozona z potéwek 21 i 22, przy-
legajacych doktadnie do siebie podstawa-
mi, oraz ukladu zewnetrznego muszel 23 i
24, otaczajacych odpowiednio potéwki 21
i 22. Twiorzywo o wspétczynniku tarcia od-
powiednio dobranym uzyte pod postacia
np. miseczek 25 { 26, sktadajacych sie z
jednej lub kilku czeSci i umieszczonych
miedzy ukladami muszel wewnetrznym i
zewnetrznym 21 i 23 z jednej strony a 22
i 24 z drugiej. Miseczki 25 i 26 moga byé
umieszczone swobodnie miedzy uktadami
muszel lub przytwierdzone do jednego z
nich, Muszle posiadaja posrodku otwory
o jednakowej §rednicy.

Caly uklad mechanizmu jest zwula,zany
w jedng calcsé, sworzen srodkowy 27 opie-



‘-ra sig glowka o muszle 24 i wchodzi
czescia gwintowana, 29 w nasrubek 30, wy-
wierajacy nacisk gléwka swa 31. Nasru-
bek 30 ma ksztatt wydluzony, a dckreoa-
jac go, wywieramy nacisk na muszle 23—
24 i Sciagamy je w kierunku osiowym.

Tarcie miedzy obiema grupami muszel
przy udziale przekladek 25 i 26 osiagamy
zapcmoca, sprezyny spiralnej o znacznej
amplitudzie 32, otaczajacej sworzeri 27 we
-wnetrzu uktadu 21—22, Ta sprezyna zaci-
$nigta miedzy poléwkami 21 a 22 usiluje
je rozepchnaé 1 tem samem wywoluje do-
stateczny nacisk na grupe zewnetrzng 23,
24.

Jak w urzadzeniach powyzszych, uzy-
wamy i w wypadku danym sprezyny o dlu-
gim skoku, pozwalajacej zobojetniaé skut-
ki 21 i 22 wewnatrz zespolu zejda sig do-
mem stwarzajacej urzadzenie, ktére, bio-
rac praktycznie, nie rozregulowuje sie.

Sprezyna 32 jest tak dobrana i umie-
szczona w mechaniZmie, ze potrzebny ma-
cisk zostaje osiagniety wtedy, gdy poléw-
ki zuzycia cze$ci tracych sie i tem sa-
kladnie i opra jedna o druga. Powyzsza
okoliczno§¢ zapewnia zupelng szczelnosé
calemu urzadzeniu,

Nastawianie oraz regulowanie przyrza-
du pkzy zuzyciu uskuteczniamy obrotem
naérubka 30 na sworzniu 27, zwiazanym
z poléwka 24 zapomoca np. klinika siega-
jacego w odpowiednie wyciecie w muszli
24, co nie pozwala obracaé¢ sie¢ sworzniowi
przy obracaniu nasrubka 30.

Sworzeni 27 oraz nasrubek 30 sa zaopa-
trzone w odpowiednie zgrubienia 33 i 34,
umieszczone w otworach muszel 23 i 24.
Otwory 35 i 36, dajac pewien luz miedzy
sworzniem a ukladem wewnetrznym mu-
szel, umozliwiaja w - pewnych szczegol-
nych wypadkach wykonanie ruchéw w
kierunku pionowym ramion mechanizmu,
co, niezaleznie od sprezystosci samych ra-
mion, wplywa dodatnio na prace mecha-
nizmu. Nacisk sprezyny 32 wyklucza jaka-

kolwiek obawe samoczynnego odkrecania

si¢ nasrubka 30. Rzecz prosta jednak, ze
umocowanie nasrubka byloby skuteczniej-
sze, gdyby powierzchnie jego oraz styka-
jacej si¢ z nim potéwki 23 byly np. na-
ciete. _ .
Fig. 5 i 6 przedstawiajg ‘cddzielna mu-
szl wirtalz z ramieniem 17. )

Na fig: 7 i 8 ramiona 17 tworza jedna ca-
loé¢ z odpowiedniy muszla, co jest bardzo
korzystne, szczegblniej ze wzgledu na wiek-
sza tamio$é przyrzadu.

Nia fig. 9, ktéra przedstawia ukbad, zto-
zony z czterech muszel tego samego co i po-
przednio ksztattu oraz stanowiacych jedna
calo§é z ramionami, otwory srodkowe w mu-
szlach ukladu wewnetrznego sa wieksze,
niZ analogiczne otwory w ukladzie ze-
whnetrznym, wobec czedo ruchy ramion 17 w
kiierunkach poziomych sg szkodliwe tylko
wtedy, gdy sworzer, laczacy caly przegub,
nie posiada zgrubien (jak 33 i 34 na fig. 4).
Pomiedzy koficzyny ramion wktadu ze-
wnetrznego wiracono tulejke posrednia 18
umozliwikljaca znaczne ruchy nozycowe ra-
mion.

W odmianie na fig. 10 tuleja 18 zostala
pominieta, W tym wypadku wystarczy wy-
giaé tylko zlekka cba mamiona w miejscach
19, aby sie zeszty w miejsou urmtocowaniim
ich do pojaizdu,

Urzadzenie wedtug fig. 4—10 wskaizuje
korzyé¢ trojaka, a mianowicie materjalu,
Hatwosci manipulacji i wyrobu, poniewaz
cztery muszle stozkowe, skladajace zasad-
niczo mechanizm amortyzatora, sg wiyrobio-
ne wedlug tego samego wzoru (standarty-
Zowane), co w znacznym stopniu ulatwia
zaopatrywanie sie¢ w czeSci zapasowe,

Fig. 11! przedstawia linna odmiane urza-
dzenia, Tutaj mechanizm sktada si¢ z killou
pot-musze! 10, 11, 12, przyczem ogcny
poléwek 10, 12 tworza ramie ¢, a ogonly po-
towki 77 tworza ramie b, Miedzy muszlami
mieszczay si¢ warstwy materjalu o wydat-



hym wspbtezynniku tatcia, a macisk odpo-
wiedni, wytwarzajacy tarcie, otrzymujemly
dziataniem szeregu zmamych tarczek 13.

Fig. 12—17 przedstawiaja, rézne sposo-
by polaczenia jednego z namfon mvechamsi-
zmu z jedna z czesci, ktére on taczy.

Mozna montowaé w ten sposéb, aby po-
taczenie byto zupelnie analogiezne do urza-
d7zenta samego amortyzatora, Ten szezegol-
hy wypadek podaje fig. 12; samo potacze-
mie tnzgdrenia jest analogiczne do amiorty-
zatora fig. 2, fig. 13 oraz fig. 3.

Na obii tyeh tysunkach kotice ramion a-
mortyzatora ¢ s polaczone sztywnie z ukha-
derfi wewnetttwnym miuszel 7@, a sworzen
6a, stanowiiacy caloéé z jedna z polowek u-
kiadu wewnetrznego 3a, laczy sie z crescia
pojazdu, z ktéra mial by¢ potaezony koniec
ramienda ¢, Nalezyte stykanie sic uktadow
1a i 3a zapewnia nacisk sprezyny 7a.

Urzadzenie na fig. 15 zapewnia dobre
naskawianie, :

Fig 14—17 przedstawiaja rézne mody-
fikacje urzadzefi, ktére znalazly zastoso-
wanie przy laczeniu ramion b lub ¢ amorty-
zatora giéwnego, Litera d oznacza tu czo-
py, stanowiace jednq calo$é¢ z czesciami Ia-
czacemi mechanizm,

Mozna wprowadzi¢ do powyzszych u-
rzadzeri rézne modyfikacje natury kon-
strukcyjnej, nie wychodzac poza obreb ni-
niejszego wynalazku, W szezegélnych wy-
padkiach urzadzente rozprezajace i powodu-
jace odpowiednie tarcie moze sie skladaé
z jednej lub kilku sprezyn spiralnych iub
;!e znmanych tarczek 13 wskazanych na

ig. 11. | -

Zastrzezenia patentowe,

1. Amortyzator cierny do zawiesze-
nia nadwozia samochodowego, znamienny
tem, ze sklada si¢ z cze$ci wydrazonych,
obrotowych i wspélérodkowych, jednoli-
tych ze swemi ramionami, osadzonych jed-

ne wewnatrz drugich, oddzielonych od sie-.
bie warstwa tworzywa o wysckim wspél-
czynniku tarcia i dociskanych do siebie
dzialaniem jakiegokilwiek narzadu spre-
zystego, umfieszczonego wewnatrz wydra-
zonej czesci wewnetrznej mechanizmu.

2. Amortyzator wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze obie wydrazone zasadni-
cze cze$ci mechanizmu skladaja si¢ kaida
z dwu muszli, stykajacych si¢ wzdluz pla-
szczyzny, przechodzacej przez oé ramie-
nia, przyczem caloéé utrzymuje np. swo-
rzen osiowy, przechodzacy przez czedci
wiydrazone i prostopaidty do plaszezyzny
styku.

3. Amortyzator wedlug zastrz. 2, zna-
mienny tem, Ze rozchodzenie si¢ obu mu-
szel ukladu wydraZonego wewnetrznego
cgranicza sworzen, opierajacy sie na kaz-
da z wymienionych potéwek.

4. Amortyzator wedlug zastrz. 2, zna-
mienny tem, Ze sworzefi Iacznikowy, dzia-
lajacy bezposérednio na muszle zewnetrz-
ne, mozna tak uregulowaé, aby zachowad
nalezyta odleglto§é miedzy muszlami we-
wnetrznemi,

5. Amortyzator wedlug zastrz. 2, zna-
mienny tem, Ze cialo sprezyste sklada sig
ze sprezyny, opierajacej si¢ swemi korca-
mi o czeSci ukladu wewnetrznego, najbar-
dziej oddalone od plaszczyzny styku, po-
siadajacej tym sposobem dlugo$é stosun-
kowo znaczna,.

6. Amortyzator wedlug zastrz, 2, zna-
mienny tem, ze muszle sa pétkoliste lub
stozkowe. ,

7. Amortyzator wedlug zastrz. 2, zna-
mienny tem, Ze otwory stozkowe w musz-
lach wewnetrznych, przez ktére przecho-
dzi sworzen osiowy, wigzacy urzadzenie,
pozwalaja na pewna gre okolo sworznia
celem umozliwienia swobedy ruchéw bocz-
nych ramion,

8. Amortyzator wedtug zastrz. 2, zna-
mienny tem, ze kazda muszla jest zaopa-



trzona w przediuzenie ewentualnie z nia
jednolite, przyczem para przediuzen odpo-
wiednich twerzy ramie mechanizmu,

9. Amortyzator wedlug zastrz. 1, zna-

mienny tem, ze kazda cze$¢ wydrazona

sktada si¢ z pojedyniczej pétkuli lub stoz-
ka, przyczem cialo sprezyste opiera si¢ z
jednej strony o wierzchotek muszli we-
wnetrznej, a z drugiej strony o nasrubek
nakrecony na sworzen, przenikajacy przez
muszle, '

10. Amortyzator wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze ramiona jego lacza sie z
czeSciami, ktére maja byé z nim potaczo-
ne, zapomoca urzadzen analogicznych do
kadtuba amortyzatora, przyczem jedna z
czesci wydrazonych taczy sie z czescia po-
jazdu, podczas gdy o$ tej czesci, okoto kté-
rej obracaja si¢ odpowiednie ramiona a-
mortyzatora przechodzi przez pomienione
cze$ci wydrazone i wiaze je w jedna ca-
hosé.

11. Amortyzator wedlug zastrz. 2, zna-
mienny tem, ze wszystkie cztery muszle
sa podobne i wyrabiane tloczeniem.

12. Amortyzator wedlug zastrz, 2, zna-
mienny tem, ze przedluzenia muszel ze-
wnetrznych sa rozstawione na calej swej
dlugosci na odleglosé wieksza od grubosci
ramlienia muszel wewnetrznych.

13. Amortyzator wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze nasrubek, osadzony na
sworzniu laczacym i wiazacy mechanizm
oraz warunkujacy napiecia cfala sprezy-
stego, posiada kanal nagwintowany, dzie-
ki czemu moze przesuwaé sie po sworzniu
osiowym oraz wchodzi w przestrzeri . we-

- wnetrzna uktadu.

Compagnie d'Applications
Mécaniques.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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Ark. 2.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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