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(54) VORRICHTUNG ZUM VERLEGEN EINES GLEISES

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verlegen
eines Gleises aus Rillenschienen (1) mit einem 6
Schienenkopf (2), der zwischen einem Fahr- (3) und
einem Leitabschnitt (4) eine Spurrille (5) bildet und
mit Quertrdgemn (6) die Klemmbacken (7) zur Auf-
nahme des Schienenkopfes (2) aufweisen. Um
vorteilhafte Konstruktionsverhéltnisse zu schaffen,
wird vorgeschlagen, daB die Klemmbacken (7) den
Schienenkopf (2) gegen den Quertrdger (6) klem-
men, der je eine Anlagefiiche (8, 9) fiir die Lauffia- /
che und fir die Stimfliche des Leitabschnittes (4)
aufweist, wobei wenigstens eine der beiden Anlage-
fidchen (8, 9) quer zur jeweiligen Anlagefiache (8, 9)
justierbar ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen mit
einem Schienenkopf, der zwischen einem Fahr- und einem Leitabschnitt eine Spurrille bildet,
mit Quertrdgern, die Klemmbacken zur Aufnahme des Schienenkopfes aufweisen.

Eine derartige Vorrichtung zum Aufbauen einer festen Fahrbahn mit Gleisen fur Stadtbahnen,
S-Bahnen oder Hochgeschwindigkeitsstrecken auf Tragplatten oder einer Tragschicht aus
Beton ist beispielsweise aus der DE 200 05 607 U1 bekannt. Dabei ist eine Betonplatte vorge-
sehen, die zwei parallele, nach oben offene Gleisfilhrungsrillen zur Aufnahme der Schienen
aufweist, wobei der Schienenfull mit einer VerguBmasse in einer vorbestimmten Lage fixiert
wird. Dazu ist die Schiene mit einem Beton oder Mértel als VerguBmittel in der Gleisfihrungsril-
le vergossen. Zum Einmessen und Justieren der Schienen ist ein auf der Betonplatte aufste-
hendes Rahmengestell mit angelenkten Schraubspindeln vorgesehen, die zum vertikalen und
horizontalen Justieren der Schiene verstellbar und jeweils mit einer die Schiene tragenden
Schienenkralle ausgebildet sind. Mit einer derartigen Vorrichtung kann zwar die Hohenlage der
Schienen exakt justiert werden, die seitliche Lage bzw. Neigungen um die Léngsachse der
Schiene, insbesondere im Kurvenbereich des Gleises, kénnen damit allerdings nicht eingestellt
werden.

Vorrichtungen und Verfahren bei denen ein Gleisrost bzw. eine Gleistragplatte lageméaBig jus-
tiert, und anschlieBend in ihrer Lage mit Beton od. dgl. fixiert werden sind beispielsweise aus
der (DE 101 31 655 C1, DE 43 24 329 A1 und der DE 198 49 266 A1) bekannt.

GemaR der DE 101 31 655 C1 und der DE 43 24 329 A1 werden zum Verlegen von Gleisen
Portale mit Quertragern verwendet, welche die Schienen mit Klemmbacken greifen und in ihrer
Sollage fixieren. Nach der DE 198 49 266 A1 werden zur vertikalen Justierung des Gleisrostes
eines Rillenschienenoberbaus an den Stirnflichen der Schwellen Héhenverstelleinrichtungen
befestigt, die eine Héhenverstellspindel umfassen. Neigungen um die Langsachsen der Schie-
nen kénnen dabei allerdings ebenfalls nicht in der gewinschten weise eingestellt werden.

(DE 101 38 803 A1), die aus zwei Klemmeinrichtungen sowie einer die beiden Klemmeinrich-
tungen miteinander verbindenden Verbindungseinrichtung besteht. Zudem ist im Bereich eines
jeden Endes der Justiereinrichtung eine Héheneinstellvorrichtung vorgesehen, mit der die verti-
kale Ausrichtung der Schienen festgelegt werden kann. Nach einem Montieren der Justierein-
richtung und Justieren der Schienen wird der Trog mit einer Elastischen VerguBmasse ausge-
gossen, wobei der Bereich in dem die Justiereinrichtung vorgesehen ist vorerst ausgespart
bleibt, so dal die Justiereinrichtung nach einem weitgehenden Aushéarten der VerguBmasse
wieder entfernt werden kann. Erst anschlieBend werden jene Bereiche des Troges, in denen
zuvor die Justiereinrichtung angeordnet war, mit VerguBmasse aufgefilit, wonach die Schiene
volistdndig in der VerguBmasse eingebettet ist. Diese bekannte Justiereinrichtung gestattet
ebenfalls lediglich eine exakte Ausrichtung des Schienenstranges in vertikaler Richtung, wohin-
gegen Neigungen der Schienen um die Langsachse sowie ein horizontales Einrichten der
Schienen nur ungenau méglich sind.

Weiters sind noch Systeme mit elastisch gebetteten Schienen bekannt, wobei die Schienen vor
einem Versetzen bereits in ein elastisches Material eingebettet sind, um Kérperschallbriicken
zwischen Schiene und Tragkérper méglichst zu vermeiden. Das Einrichten und damit das Ein-
wirken von Richtkraften auf die Schienen kann dabei nur Uber Dricken an den elastischen
Einbettungen der Schiene erfolgen, was aber insbesondere bei engen Radien aufgrund der
elastischen Einbettung schwierig, weil nicht exakt vollziehbar, ist.

Aus der EP 894 898 A1 ist ein Verfahren zum Herstellen einer festen Fahrbahn fur Schienen-
fahrzeuge bekannt, nach dem ein auf einer festen Tragplatte verlegtes Gleis mit Schwellen
mittels héhen- und richtungsverstellbarer Abstiitzungen (Richtvorrichtungen) auf der Tragplatte
verlegt und unter Zuhilfenahme der Abstitzungen eingerichtet wird. Dabei werden die Schienen
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mit den verstellbaren Stitzelementen unmittelbar auf der Tragplatte derart abgestutzt, daR ein
Einrichten und Fixieren des Gleises in allen Richtungen maglich ist.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung der eingangs geschilderten Art zu schaffen, mit der ein rascher, einfacher und
kostengiinstiger Aufbau eines Gleises aus Rillenschienen mit besonders exakt in ihrer raumli-
chen Lage justierten Schienen méglich ist.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe dadurch, daR die Klemmbacken den Schienenkopf gegen den
Quertrager klemmen, der je eine Anlageflache fir die Lauffliche und fur die Stirnfliche des
Leitabschnittes aufweist, wobei wenigstens eine der beiden Anlageflachen quer zur jeweiligen
Anlageflache bezuglich ihrer Héhenlage justierbar ist.

Dadurch, da die Schienen tiber den Schienenkopf am Quertrager geklemmt werden, wobei
der Schienenkopf zumindest teilweise umgriffen wird, besteht die Md&glichkeit, die gesamte
Schiene inklusive einer eventuell vorgesehenen elastischen Ummantelung und daran montier-
ten Befestigungselementen direkt, also ohne Uber die elastische Ummantelung Richtkréfte auf
die Schiene Ubertragen zu mussen, exakt in ihre zu verlegende Lage zu justieren. Dies wird
insbesondere auch durch die justierbaren Anlageflachen erreicht, mit denen die Schienennei-
gung um die Schienenldngsachse exakt eingestellt werden kann. Dabei ist es von Vorteil, wenn
die justierbare Anlageflache Teil einer den Abstand zwischen Stirnfliche und Quertréger be-
stimmenden Justiervorrichtung ist. Diese Justiervorrichtung kann beispielsweise hydraulisch,
mechanisch mittels Spindeltrieben od. dgl. aufgebaut sein, oder aber auch lediglich in der Dicke
angepaRte Beilagen zwischen Anlageflache und Quertrager umfassen. Damit ist es méglich, die
Neigung der Schiene um ihre Langsachse mit wenigen Handgriffen in der gewlinschten Lage
festzulegen.

GemaR einer besonders vorteilhaften Ausflihrungsform der Erfindung kiemmen die Klemmba-
cken den Schienenkopf im wesentlichen lediglich seitlich, wodurch es méglich wird, die. Schie-

" nen nach einem exakten Justieren in ihrer Lage mit einer VerguBmasse in dieser Lage festzu-

legen, ohne die Bereiche in denen die Quertrdger vorgesehen sind, wahrend des VergieRens
aussparen zu missen. Es spielt dabei keine Rolle, ob die Schienen in Rinnen vorgefertigter
Tragplatten verlegt und vergossen oder aber das Gleis nach dem Festlegen in seiner Lage in
eine zu gieRende Betonplatte od. dgl. eingegossen wird.

Um die seitliche Lage der Schienen exakt einstellen zu kdnnen, bzw. um den Abstand der
Schienen zueinander festlegen zu koénnen, empfiehit es sich, die Klemmbacken fir sich
und/oder paarweise in Klemmrichtung sowohl gegeneinander als auch miteinander gegentiber
dem Quertrager verstellbar auszufiihren. Damit kénnen die Schienen bei gegeniber dem Un-
tergrund in seiner Héhenlage exakt justietem Quertréger einfach in die gewlinschte Lage ge-
bracht werden. Dabei ist es insbesondere von Vorteil, wenn die Klemmbacken samt Anlagefla-
chen und gegebenenfalls einem in die Spurrille eingreifenden Anschlag zum Einstellen der
Spurweite, gegenuber dem Quertrager verlagerbar sind. Somit kénnen die beiden an einem
Quertrager vorgesehenen Justiervorrichtungen fiir sich quer zur Schienenldngsrichtung am
Quertrager verlagert und die Schienenneigungen in Schienenlédngsrichtung unabhéngig davon
eingestellt werden.

Wie bereits erwahnt, eignet sich die erfindungsgeméRe Vorrichtung insbesondere fir das Ein-
richten von Rillenschienen, die entweder in ein Profil eingesetzt sind, das bis in den Bereich des
Schienenkopfes mit einer elastischen VerguBmasse ausgegossen ist oder mit einer den Kopf-
bereich zumindest teilweise aussparenden elastischen Ummantelung versehen ist, da derartige
Schienen mit einer erfindungsgeméaRen Vorrichtung auch bei besonders engen Gleisradien
exakt eingerichtet werden kénnen.

Das Einrichten der Schienen kann noch weiter vereinfacht werden, wenn mehrere Quertrager
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zu einem Joch verbunden sind, insbesondere wenn die Quertrdger in einem Traggestell verla-
gerbar angeordnet sind. Dabei besteht die Méglichkeit das Joch bzw. das Traggestell im Unter-
grund zu verankern und die Quertrdger mittels entsprechender Richtvorrichtungen gegeniber
dem Untergrund bzw. dem Traggestell in ihrer Lage exakt auszurichten.

Ein erfindungsgeméaRes Verfahren zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen mit einer
erfindungsgeméRen Vorrichtung zeichnet sich dadurch aus, daR die Rillenschienen zunichst
gegebenenfalls unter elastischer Verformung gegen die vorjustierte Anlageflache der Querbal-
ken geklemmt werden und die rdumliche Lage der Rillenschienen entsprechend dem ge-
wiinschten kinftigen Verlauf exakt beziglich Spurweite und Schienenneigung eingerichtet und
festgelegt wird, wonach die Rillenschienen mit einem VerguBmortel in der eingerichteten Lage
endgliltig festgelegt und die Querbalken nach einem zumindest teilweisen Aushérten der Ver-
guBmasse von den Schienenképfen abgenommen werden.

Die Montage der Schienen erfolgt dabei beispielsweise in folgenden Schritten. Zuerst werden
die Schienen an einem Montageplatz, der auch gleichzeitig der Verlegeplatz sein kann, tber
den Schienenkopf gegen auf den Schienenkopf aufgelegte Quertrdger mittels den Schienen-
kopf seitlich klemmender Klemmbacken geklemmt. Nachdem die Schiene exakt beziglicher
ihrer Spurweite bzw. ihrer Neigung um die Schienenldngsrichtung eingerichtet wurde, erfolgt
das endguiltige Festlegen der Schienen am Quertrdger. Die Ausbildung der Klemmeinrichtung
hat dabei so zu erfolgen, daB einerseits ein fester Verbund zwischen Rillenschiene und Quer-
trager hergestellt wird, anderseits jedoch die Klammern in der Form derart gestaltet sind, daf
sie elastische Elemente, die Uber die Héhe der Klammer hinausragen, nur in geringfligigem
MaR von der Schiene abdricken.

Fir das Einrichten des nun so geformten Gleisjoches aus jeweils zwei Rillenschienen an denen
zwei oder mehrere Quertrager befestigt sind, werden die Gleisjoche an ihrem zukinftigen Ein-
satzort mit bekannten Richtsysteme in ihrer Lage exakt eingerichtet. Dabei kénnen die Rillen-

~ schienen _beispielsweise in einer Betonplatte mit wannenférmigen Aussparungen- oder auf - --

einem ebenen, beispielsweise mit Beton aufzufiillenden, Untergrund ausgerichtet werden.

Zum Einrichten werden in bevorzugter Weise auRerhalb des Gleises Betonstiitzkérper in einem
dafuir erforderlichen Raster in Stellung gebracht und die Richtsysteme zwischen Oberkante
Betonstiutzkérper und Unterkante Quertrager vorgesehen. Wéahrend des Richtens werden die
Quertrager vorzugsweise mit Gewichten beschwert, um eine sichere Aufnahme der fur das
Einrichten und Festhalten der elastisch gebetteten Rillenschiene erforderlichen Kréfte im Zuge
des Richtprozesses und spateren Betonierprozesses zu gewéhrieisten.

Als besonders vorteilhaft kann beim erfindungsgeméafRen Verfahren angesehen werden, daf die
Tragwirkung der Platte beeinflussende Stérstellen aufgrund méglicherweise entfallender Beton-
fundamente unterhalb des Schienenkérpers vermieden werden kénnen und die Starke der
Gleistragplatte somit insgesamt vermindert werden kann. Dies insbesondere dann, wenn die
Gleistragplatte nach Einrichten der Rillenschienen im Vollen gegossen wird.

Dabei findet der Betonierproze vorzugsweise in zwei um beispielsweise ein bis zwei Stunden
versetzten Arbeitsgdngen statt. In einem ersten Arbeitsgang werden die Schienen bis etwa 2
bis 10 cm Uber SchienenfuBunterkante einbetoniert, wobei insbesondere auf ein gleichméaRiges
UnterflieRen des SchienenfuBes zur Vermeidungen von Blasen unter dem Schienenful® geach-
tet wird. Nach dem mit diesem Betonierverfahren ein bestimmter Gleisabschnitt aufgebaut ist,
erfolgt der Einbau der zweiten Betonschicht, welche nur mehr den Hoéhenausgleich bis zur
fertigen Hohe der Betontragplatte herstellt. Der untere Teil der Platte und der obere Teil bilden
somit einen einheitlichen Betonkérper der keine Stérstellen aufweist.

Ist die erste Betonschicht zu dem Zeitpunkt, zu dem der Héhenausgleich bis zur fertigen Héhe
hergestelit werden soll, bereits derart ausgehartet, dal sie die Schiene selbsténdig in ihrer Lage
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halten kann, kénnen die Quertrédger und die Schienenklammern vor dem Aufbringen der zwei-
ten Betonschicht von den Schienen abgenommen werden. Ist dies nicht der Fall, kénnen die
aufgrund der Klammern in der elastischen Einbettung erforderlichen Auswolbungen nach dem
Einbau der zweiten Betonschicht nach Abnahme der Klammern geschlossen werden, so daR
auch die Klammern im fertigen Beton keine Vertiefungen oder Ausnehmungen hinterlassen.
Solite aufgrund besonderer Verhéltnisse das Lésen der Schienenbefestigung zu diesem Zeit-
punkt noch nicht méglich sein, so kénnen diese beispielsweise drei bis vier Stunden nach dem
Betonieren endgliltig gelést werden. Zu diesem Zeitpunkt ist der Oberflachenbeton noch so
bearbeitungsfahig, da® durch allfédllige Aussparungen der Schienenklammern durch leichtes
Oberflichenritteln und Oberflaichenbearbeiten geschlossen werden kann.

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines schematischen Ausfuihrungsbeispieles im
teilgeschnittenen Querschnitt dargestelit.

Eine erfindungsgeméRe Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen 1 mit
einem Schienenkopf 2, der zwischen einem Fahrabschnitt 3 und einem Leitabschnitt 4 eine
Spurrille 5 bildet, umfalt einen Quertréger 6, der Klemmbacken 7 zur Aufnahme des Schienen-
kopfes 2 aufweist. Die Klemmbacken 7 klemmen den Schienenkopf 2 gegen den Quertrager 6,
der je eine Anlageflache 8, 9 fir die Lauffliche und fur die Stirnfliche des Leitabschnittes 4
aufweist.

Die Anlageflache fir die Stirnfliche des Leitabschnittes 4 ist dabei mittels einer nur schematisch
dargesteliten Justiervorrichtung 10 quer zur Anlageflache 9 in Richtung des Pfeils V justierbar.
Zur Einstellung der Spurweite zweier ein Gleis bildender Rillenschienen 1 ist am Quertrager 6
ein entfernbarer Anschlag 11 vorgesehen. Die Klemmbacken 7 kiemmen den Schienenkopf 2
im wesentlichen seitlich, um die Rillenschiene 1, die in ein Profil 12 eingesetzt ist, das bis in den
Bereich des Schienenkopfes 2 mit einer elastischen VerguBmasse 13 ausgegossen ist, vorteil-
haft Klemmen und ihrer Lage einrichten zu kénnen. Die Klemmbacken 7 sind fir sich und/oder

~ paarweise in Klemmrichtung H sowohl gegeneinander als auch miteinander gegeniber dem . .

Quertrager verschiebbar, um ein exaktes Justieren der Rillenschiene 1 zu ermdglichen.

Zum Einstellen der exakten rdumlichen Lage von Rillenschienen 1 und Quertréger 6, sind die
Quertréager 6 unter Zwischenlage von nur angedeuteten Heberichtvorrichtungen 15 auf Aufla-
gern 14 am Untergrund abgestutzt, wobei die Heberichtvorrichtungen 15 vorzugsweise eine
exakte Einrichtung des Quertrégers 6 in horizontaler H und vertikaler V Richtung gestatten.

Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen (1) mit einem Schienenkopf
(2), der zwischen einem Fahr- (3) und einem Leitabschnitt (4) eine Spurrille (5) bildet, mit
Quertragern (6), die Klemmbacken (7) zur Aufnahme des Schienenkopfes (2) aufweisen,
dadurch gekennzeichnet, daR die Klemmbacken (7) den Schienenkopf (2) gegen den
Quertrager (6) klemmen, der je eine Anlageflache (8, 9) fur die Laufflache und fur die Stirn-
flache des Leitabschnittes (4) aufweist, wobei wenigstens eine der beiden Anlageflachen
(8, 9) bezuglich ihrer Hohenlage justierbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die justierbare Anlageflache
(8, 9) Teil einer den Abstand zwischen Stirnflache und Quertrager (6) bestimmenden Jus-
tiervorrichtung (10) ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal die Klemmbacken (7)
den Schienenkopf (2) im wesentlichen seitlich klemmen.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Klemm-




10

15

20

25

35

40

45

55

10.

11.

12.

AT 500 973 B1

backen (7) fur sich und/oder paarweise in Klemmrichtung (H) sowohl gegeneinander als
auch miteinander gegeniber dem Quertrédger (6) verstellbar sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal die Klemm-
backen (7) samt Anlageflachen und gegebenenfalls einem in die Spurrille (5) eingreifenden
Anschlag (11) zum Einstellen der Spurweite gegeniber dem Quertrdager (6) verlagerbar
sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da die Rillen-
schiene (1) entweder in ein Profil (12) eingesetzt ist, das bis in den Bereich des Schienen-
kopfes (2) mit einer elastischen VerguBmasse (13) ausgegossen ist oder mit einer den
Kopfbereich zumindest teilweise aussparenden bzw. vom Kopfbereich abweisbaren elasti-
schen Ummantelung versehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dall mehrere
Quertrager (6) zu einem Joch verbunden sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR die Quertra-
ger (6) uber wenigstens ein Auflager (14) am Untergrund abgestitzt sind und zwischen
Auflager (14) und Quertrédger (6) eine Richtvorrichtung (15) vorgesehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daR die Quertra-
ger (6) in einem Traggestell verlagerbar angeordnet sind.

Verfahren zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen mit einer Vorrichtung nach
einem der Anspriche 1 bis 9 dadurch gekennzeichnet, da die Rillenschienen zunchst
gegebenenfalls unter elastischer Verformung gegen die vorjustierte Anlagefliche der
Querbalken geklemmt werden und die rdumliche Lage der Rillenschienen entsprechend

- dem gewinschten kinftigen Verlauf- exakt-beziglich-Spurweite-und Schienenneigung ein-

gerichtet und festgelegt wird, wonach die Rillenschienen mit einem VerguBmoértel in der
eingerichteten Lage endglltig festgelegt und die Querbalken nach einem zumindest teil-
weisen Aushérten der VerguBmasse von den Schienenkdpfen abgenommen werden.

Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daR die Quertrager, die auf vor-
zugsweise auBerhalb des Gleises vorgesehenen Auflagern eingerichtet und verankert wer-
den, wahrend des Richtens bis zum teilweisen Aushérten der VerguBmasse beschwert
werden.

Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dal} die VerguBmasse in
zwei Arbeitsgdangen ausgebracht wird, wobei in einem ersten Arbeitsgang die Rillenschie-
nen bis etwa 2 bis 10 cm Uber Schienenfufunterkante einbetoniert werden, um ein gleich-
méaBiges UnterflieRen des SchienenfuRes zu gewahrleisten und in einem zweiten Arbeits-
gang der Hohenausgleich bis zur fertigen Héhe der zu fertigenden Oberflaiche hergestelit
wird.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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