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@ Aérodrome pour appareil volant ultra-léger motorisé.

@ Linvention a trait & un aérodrome pour appareil volant
ultra-léger motorisé.

Cet aérodrome est caractérisé en ce qu'il comporte une
piste circulaire 3 placée au centre d'un terrain de surface
carrée 2. :

L'invention concerne I'aviation.
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L'invention a trait 3 un aérodrome pouf appareil volant ultra-léger
motorisé.

Actuellement, se pratique de plus en plus, & titre de sport indi-
viduel ou sous forme de compétition, le vol & 1'aide d'appareil volant
ultra-léger motorisé. Pour l'envol et/ou l'atterrissage, on utilise des
pistes de forme rectangulaire. Du fait que ces appareils sont trés légers,
ils sont tributaires de la direction du vent et de sa force. Or, dans le
cadre des pistes connues, en raison de leur forme rectangulaire, le décol-
lage ou 1l'atterrissage ne peut se faire que dans 1'axe médian de la piste
soit dans un sens, soit dans 1'autre. Cependant, lorsque le vent souffle
latéralement et non pas selon 1l'axe médian de la piste, 1l'utilisation de
cette derniére devient trés problématique, ce qui comstitue un frein
important pour le développement de cette discipline sportive.

La présente invention a pour but de remédier 3 ces inconvénients
et se propose de fournir un aérodrome dont la piste permet le décollage
ou l'atterrissage de ces appareils quelle que soit la direction et fou la
force du vent dans les limites d'utilisation des appareils concernés.

A cet effet, 1'invention concerne un aérodrome pour appareil volant
ultra-léger motorisé, caractérisé en ce qu'il comporte unme piste circulai-
re placée au centre d'un terrain de surface carrée.

L'invention sera bien comprise en se référant i la description sui-
vante faite 4 titre d'exemple non limitatif et au dessin ci-annexé dans
lequel :

- la figure 1 est upe vue en plan de 1'aérodrome conforme & 1'invention.

On se référe a la figure unique.

L'aérodrome 1 comporte un terrain 2 de surface carrée. Dans ce ter-
rain carré 2 est réalisée une piste 3 constituant le chemin de roulement
pour les appareils volants ultra-légers motorisés. Conformément & 1'inven-
tion, cette piste 3 a une forme circulaire dont le centre 4 se confond avec
le point de rencontre des diagonales 5, 6 du terrain carré 2. La largeur
7 de cette piste circulaire 3 est fonction de 1'importance des appareils
concernés. La bordure extérieure 8, en forme de circonférence, est concen-
trique & la bordure intérieure 9. On prévoit sur cette piste circulaire 3
une bande d'arr@t déplacable 10 constituant le point d'attente pour 1'appa-
reil 11 prét au décollage. L'aérodrome 1 présente une aire de stationnement
12 des différents appareils 13, 14. En régle générale, il est souhaitable
que l'aire de stationnement 12 est délimitée prés d'un hangar 15.

Ledit aérodrome 1 comporte également une aire & signaux 16 pourvue
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de la manche 2 air 17 obligatoire pour chaque aérodrome. Sur cette aire

3 signaux 16 est disposé un élément mobile de signalisation 18. Cet élé-
ment mobile de signalisation 18 a approximativement la forme d'un "T" et
indique, aprés observation de la manche 4 air 17, le sens de décollage ou
d'atterrissage. On détermine en fonction de la position de la manche a4 air
la position de 1'élément mobile de signalisation 18 et l'emplacement de la
bande d'arrét déplacable 10 sur la piste 3. '

Pour des raisons de sécurité, on prévoit également un angle mort 19
couvrant la partie du ou des hangars 15 et de l'aire de stationnement 12.

On a représenté sur la figure 1, & titre d'exemple, un trajet 20
situé entre quatre points de repéres mobiles 21, 22, 23, 24 complétant le
repére du centre 4 et dont le positionnement est déterminé par 1'élément
de signalisétion 18. Ainsi, il est souhaitable qu'ayant quitté sa position
d'attente, 1'appareil au repére 4 soit 2 son point maximum de roulage au
décollage. Passé ce repére 4, si 1'appareil n'a pas décollé pour une rai-
son quelconque, il est impératif de couper les gaz et de 1'arréter afin de
recommencer un nouveau décollage 3 partir 'de la bande d'arr@t déplagable
10 qu'il aura 2 nouveau rejoint par la piste 3. La distance entre le repé-
re 4 et le repére 21 sert & la montée de 1'appareil qui effectuera au re-
pére 21 son premier virage. Puis, il continue sa montée et engage au repe-
re 22 un virage pour se placer en vent arriére. Au repére 23, l'appareil
procdde & son virage pour se trouver-en étape de base. Au repére 24, 1'ap-
pareil se place dans 1'axe d'atterrissage. Si l'atterrissage n'a pas tou-
ché le sol au repére 4, il est impératif de remettre les gaz et de refaire
un tour de piste réglementaire pouf se représenter en vue d'un nouvel at-
terrissage.

Bien que 1'invention ait été décrite a propos d'une forme de réalisa-
tion particulidre, il est bien entendu qu'elle n'y est nullement limitée
et qu'on peut y apporter diverses modifications de formes, de matériaux et
de combinaisons de ces divers éléments, sans pour cela s'éloigner du cadre -

et de 1'esprit de 1'invention.
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Revendications

1. Aérodrome pour appareil volant ultra-léger motorisé, caractéri-
sé en ce qu'il comporte une piste circulaire (3) placée au centre d'un
terrain de surface carrée (2).

2. Aérodrome selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
piste cixculaire (3) comporte une bordure extérieure (8) et une bordure
intérieure (9) concentriques et dont le centre (4) se confond avec le point
de rencontre des diagonales (5, 6) du terrain carré (2).

3. Aérodrome selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il com-
porte une bande d'arr@t déplacable (10) constituant le point d'attente
pour les appareils, 1l'emplacement de cette bande étant défini par la direc-
tion et la force du vent.

4. Aérodrome selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il com~
porte un élément mobile de signalisation (18). 7

5. Aérodrome selon la revendication 4, caractérisé en ce que 1'61é-
ment mobile de signalisation (18) comporte une forme d'un "T™ et indique,
aprés observation de la manche 3 air, le sens de décollage ou d'atterrissa-—
ge. )

6. Aérodrome selon la revendication 1, caractérisé em ce qu'il com~
porte des repéres mobiles (21, 22, 23, 24) déterminant le trajet d'envol
et d'approche des appareils, le positionnement de ces repéres (21, 22, 23,

24) étant fonction de la position de 1'élément mobile de signalisation (18).
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