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LAUFFLACHENPROFIL FOR EINEN FAHRZEUGLUFTREIFEN

Das Laufflédchenprofil fiir einen Fahrzeugluftreifen
weist mindestens drei breite und gerade verlaufende Um-
fangsnuten auf. Es sind weiters, Uber die Leuffléche
betrachtet, im wesentlichen V-ftrmig verlaufende GQuer-
ruten vorgesehen, deren axial innere Endbereiche in ei-
nem Abstand von der Mittellinie der Leuffldche enden.
Uber den Umfang der Lauffliiche betrachtet ist die An-
ordnung der Quernuten so getroffen, daB zumindest eine
Quernut, deren axial innere Endbereiche in die eine Um-
fangsrichtung weisen, jeweils mit zumindest einer Quer-
nut, deren axial innere Endbereiche in die entgegenge-
setzte Umfangsrichtung weisen, abwechselt.
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Die Erfindung betrifft ein Laufflidchenprofil fiir einen Fahrzeugluftreifen, mit mindestens drei verhélmisméBig
breiten, zumindest im wesentlichen gerade verlaufenden Umfangsnuten, von welchen eine gegebenenfalls entlang
der Mittellinie der Lauffliche verlduft, und mit in Umfangsrichtung voneinander beabstandeten und iiber die
Laufflichenbreite im wesentlichen V-formig verlaufenden Quernuten, deren axial innere Bereiche in einem
Abstand von der Mittellinie der Lauffliche enden.

Bei Fahrzeugluftreifen, die fiir den Fahrbetrieb bei hoheren Geschwindigkeiten geeignet sein sollen, stand bei
bisherigen Entwicklungen vor allem im Vordergrund, das Laufflichenprofil hinsichtlich seiner
NaBgriffeigenschaften zu verbessern. Diesbeziiglich hat es sich als vorteilhaft erwiesen, das Lauffldchenprofil mit
relativ breiten, parallelen und gerade verlaufenden Umfangsnuten, bevorzugt mit einer Mittelnut entlang der
Mittelumfangslinie, zu versehen. Um eine gute Entwisserung der zuerst in die Aufstandsfliche mit dem
Untergrund eintretenden Mittelpartie der Lauffliche zu gewahrleisten, ist es von Vorteil, die Quernuten so
auszubilden, daB sie zu den Laufflichenréindem hin durchgehende und beziiglich der Mittellinie schrég verlaufende
Kanile bilden. Ein derartiges Laufflichenprofil ist beispielsweise in der DE-OS 30 13 958 dargestellt und
beschrieben. Dieses bekannte Laufflichenprofil ist auBerdem lanfrichtungsgebunden gestaltet, was sich zusitzlich
giinstig auf das Nafgriffverhalten auswirkt,

An moderne, fiir den Fahrbetrieb mit hoheren Geschwindigkeiten geeignete Fahrzeuglufireifen werden jedoch
auch besonders hohe Anforderungen hinsichtlich Fahrkomfort und hinsichtlich Fahrverhalten, insbesondere auf
trockener StraBe gestellt. So sollen Fahrzeugluftreifen vor allem eine hohe Stabilitit beim Geradeausfahren
aufweisen, jedoch auch gut auf Lenkkrifte beim Befahren von Kurven ansprechen.

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, ein Laufflichenprofil der eingangs genannten Art derart zu
verbessern, daB es nicht nur hinsichtlich des NaBgriffverhaltens, sondern auch insbesondere hinsichtlich des
Fahrverhaltens besonders hohen Anforderungen geniigt.

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemi8 dadurch, daB die axial inneren Endbereiche der V-formi gen
Quernuten als Sacknuten ausgebildet sind, und daB, iiber den Umfang der Lauffliiche betrachtet, zumindest eine
Quernut, deren axial innere Endbereiche in die eine Umfangsrichtung weisen, jeweils abwechselnd mit zumindest
einer Quernut, deren axial innere Endbereiche in die entgegengesetzte Umfangsrichtung weisen, angeordnet ist,
wobei die axial inneren Endbereiche der Quernuten mit der Mittellinie vorzugsweise einen Winkel > 0 °,
insbesondere von 0 bis 30 °, einschlieBen.

Mit dem erfindungsgemiBen Lauffléchenprofil ausgestattete Fahrzeugluftreifen erfiillen die gestellten
Anforderungen, insbesondere auch in hoheren Geschwindigkeitsbereichen. Auf nasser StraBe ist durch die als
Sacknuten ausgebildeten inneren Endbereiche der Quernuten eine sehr gute Wasserabfuhr vom Mittelbereich der
Lauffldche aus moglich. Die abwechselnd in die entgegengesetzten Umfangsrichtungen weisenden inneren
Endbereiche der Quernuten erlauben eine Ausgestaltung des Laufflichenmittelbereiches, die einer Bandstruktur
sehr dhnlich ist, was sich besonders giinstig auf das Fahrverhalten auswirkt. Die erfindugsgem#Ben MaBnahmen
gestatten daher eine Abstimmung von NaBgriffverhalten und Fahrverhalten, so da8 sich beide Eigenschaften
giinstig beeinflussen lassen.

GemiB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind die Quernuten gegeniiber der Mittellinie der
Laufflache schrig gestellt und schlieBen mit ihren axial duBeren Endbereichen mit der Mittellinie einen stumpfen
Winkel, der maximal 135 °, bzw. einen spitzen Winkel, der > 45 ° betrigt, ein.

Eine derartige Schrégstellung wirkt sich zusiitzlich giinstig auf das im Fahrbetrieb emittierte Geriusch aus.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die zwei
Ausfithrungsbeispiele des erfindungsgemiBen Laufflichenprofiles darstellt, naher beschrieben. Hiebei ist in den
beiden Zeichnungsfiguren jeweils eine Draufsicht auf eine Teilabwicklung des Laufflichenprofiles dargestellt,

Das in Fig. 1 dargestellte Lauffléichenprofil weist iiber seine Breite (B), die der groBten axialen Breite der
Lauffliche, gemessen in der Bodenaufstandsfliche, entspricht, eine Anzahl von relativ breiten Umfangsnuten (1)
auf, Eine dieser Umfangsnuten (1) verléuft entlang der Mittel- bzw. Aquatorlinie (M-M) des Reifens, in jeder
Laufflachenhilfte verlaufen je zwei weitere, zur Mittelnut parallele Umfangsnuten (1).

Die Lauffliche ist durch eine Vielzahl von in Umfangsrichtung voneinander beabstandeten Quernuten 3),
(3" in Blocke unterteilt. Die axial inneren Endbereiche der Quernuten (3), (3') miinden jedoch nicht in die
entlang der Mittellinie (M-M) angeordnete Umfangsnut (1) ein, sondern bilden Sacknuten und enden in einem
Abstand von der Mittellinie (M-M). Beziiglich der Mittellinie (M-M) sind die Quernuten (3), (3')
symmetrisch angeordnet. Zur Lauffléichenmitte zu weist jede Quernut (3), (3') einen kurvenférmigen Verlauf
auf, so daB, tiber die Laufflichenbreite (B) betrachtet, von einer etwa V-férmigen Konfiguration gesprochen
werden kann. Die axial 4uBieren Endbereiche der Quernuten (3) schlieBen mit der Mittellinie (M-M) einen
Winkel (8) < 90 °, bevorzugt in der GroBenordnung von 70 bis 90 © ein. Die axial inneren Endbereiche schliefen
mit der Mittellinie (M-M) einen Winkel (B') > 0 °, bevorzugt 0 bis 30 °, ein. Die Quernuten (3') sind
gleichartig zu den Quernuten (3) ausgebildet, wobei jedoch die axial inneren Endbereiche dieser Quernuten (3')
in die entgegengesetzte Umfangsrichtung weisen. Uber den Gesamtumfang des Lauffléchenprofiles betrachtet,
folgen die Quernuten (3), (3') so aufeinander, daB jeweils zumindest eine Quernut (3') mit zumindest einer
Quernut (3) abwechselnd angeordnet ist.

Beim Ausfithrungsbeispiel gemé8 Fig. 2 sind ebenfalls fiinf in Umfangsrichtung verlaufende Umfangsnuten
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(1) und Quernuten (3a), (3'a) angeordnet, welche vom Grundtyp her den Quernuten (3) und (3') des
Ausfiihrungsbeispieles nach Fig. 1 entsprechen. Die Quernuten (3a), (3'a) sind jedoch beziiglich der Mittellinie
(M-M) schrég gestellt, so daB beziiglich der Mittellinie (M-M) keine Symmetrie mehr gegeben ist. Die
Schrégstellung der Quernuten (3a), (3'a) ist durch Winkel (y), (y') bestimmt, die die axial duBeren Endbereiche
der Quernuten (3a), (3'a) mit der Mittellinie (M-M) einschlieBen. Hiebei ist der Winkel (y) ein stumpfer
Winkel, der bevorzugt bis zu 135 ° betréigt. Der Winkel (y') ist ein spitzer Winkel, der > 45 © gewihlt wird. Die
Anordnung von aufeinanderfolgenden Quernuten (3a), (3'a) ist wiederum so getroffen, daB zumindest eine
Quernut (3a), deren axial innere Endbereiche in die eine Umfangsrichtung weisen, abwechselnd mit zumindest
einer Quernut (3'a), deren axial innere Endbereiche in die andere Umfangsrichtung weisen, vorgesehen ist. Hiebei
kann, wie dargestellt, gleichzeitig auch die Schriigstellung aufeinanderfolgender Quernuten (3a), (3'a) variieren.
Es ist jedoch auch moglich, daB sdmtliche Quernuten (3a), (3'a) beziiglich derselben Richtung schrig gestellt
sind.

Auf das Fahrverhalten wirkt es sich weiteres giinstig aus, wenn die Gesamtgestaltung der in den beiden
Zeichnungsfiguren dargestellten Profilvarianten derart erfolgt, da im Laufflichenmittelbereich, etwa im mittleren
Drittel, der Fahrflichenanteil (Positivanteil an Gesamtfliche) in diesem Mittelbereich vorzugsweise um
mindestens 10 % groBer ist als in den Seitenbereichen. Abweichend von den dargestellten Ausfithrungsformen ist
es weiters moglich, die Anzahl der Umfangsnuten zu variieren, wobei jedoch zumindest drei Umfangsnuten
vorgesehen werden sollten. Es ist auch denkbar, anstelle der einzelnen Mittelnut zwei voneinander beabstandete
Umfangsnuten anzuordnen, so daB entlang der Mittellinie (M-M) keine Umfangsnut verlauft.

PATENTANSPRUCHE

1. LauffIschenprofil fiir einen Fahrzeugluftreifen, mit mindestens drei verhaltnisméBig breiten, zumindestens im
wesentlichen gerade verlaufenden Umfangsnuten, von welchen eine gegebenenfalls entlang der Mittellinie der
Lauffléche verlduft, und mit in Umfangsrichtung voneinander beabstandeten und iiber die Lauffiichenbreite im
wesentlichen V-formig verlaufenden Quernuten, deren axial innere Bereiche in einem Abstand von der Mittellinie
der Lauffléiche enden, dadurch gekennzeichnet, daB die axial inneren Endbereiche der V-férmigen Quernuten
(3, 3'; 3a, 3'a) als Sacknuten ausgebildet sind und daB, iiber den Umfang der Lauffliche betrachtet, zumindest
eine Quernut (3; 3a), deren axial innere Endbereiche in die eine Umfangsrichtung weisen jeweils abwechselnd
mit zumindest einer Quernut (3'; 3'a), deren axial innere Endbereiche in die entgegengesetzte Umfangsrichmung
weisen, angeordnet ist, wobei die axial inneren Endbereiche der Quernuten (3, 3'; 3a, 3'a) mit der Mittellinie
(M-M) vorzugsweise einen Winkel (8') > 0 °, insbesondere von 0 bis 30 °, einschliefien.

2. Laufflichenprofil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Quernuten (3a; 3'a) gegeniiber der
Mittellinie (M-M) der Lauffliche schrig gestelit sind und mit ihren axial uBeren Endbereichen mit der
Mittellinie (M-M) einen stumpfen Winkel, der maximal 135 °, bzw. einen spitzen Winkel, der > 45 ° betrigt,

einschlieBen.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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