C s
ﬁ;\é?‘ TS

aadantamt
g}d nIamt

D Ay
(SN

1o AT 518772 A4 2018-01-15

(12) Osterreichische Patentanmeldung
(21) Anmeldenummer; A 306/2016 (51) Int. Cl.: B60J 3/02 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 21.06.2016
(43) Veroffentlicht am: 15.01.2018
(56)  Entgegenhaltungen: (71) Patentanmelder:

US 2012292941 A1 Krassnig Sepp Mag.

JP 2005041358 A 1190 Wien (AT)

(72) Erfinder:
Krassnig Sepp Mag.
1190 Wien (AT)

(74) Vertreter:
HAUPL & ELLMEYER KG
PATENTANWALTSKANZLEI
WIEN

AT 518772 A4 2018-01-15

(54) Sonnenblende fiir ein Kfz-Seitenfenster

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sonnenblende
(1) fur ein Fahrzeug-Seitenfenster zum Einschieben
zwischen die Fensterscheibe (2), die eine zur 8-Saule
des Fahrzeugs parallele Seitenkante (2a) und eine
abwarts gekriimmte Oberkante (2b) aufweist, und die
Fensterdichtung (3), wobei die Sonnenblende (1) aus
einer Platte aus Karton, Pappe oder Kunststoff /
besteht, die eine Dicke von nicht mehr als 5 mm und I
eine Form aufweist, die an die durch die Seitenkante . /
(2a) und die abwarts gekrimmte Oberkante (2b) o 7 7
gegebene Form der Fensterscheibe (2) angepasst ist, ;o
deren horizontale Dimension jedoch geringer als jene oo
der Fensterscheibe (2) ist, wobei die Differenz auf
Hohe der Unterkante (1c) der Sonnenblende (1) nicht
mehr als etwa die Dicke der Fensterdichtung (3) in
der Scheibenebene ausmacht.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sonnenblende (1) fur ein Fahrzeug-Seitenfens-
ter zum Einschieben zwischen die Fensterscheibe (2), die eine zur B-Saule des Fahr-
zeugs parallele Seitenkante (2a) und eine abwarts gekrimmte Oberkante (2b) auf-
weist, und die Fensterdichtung (3), wobei die Sonnenblende (1) aus einer Platte aus
Karton, Pappe oder Kunststoff besteht, die eine Dicke von nicht mehr als 5 mm und
eine Form aufweist, die an die durch die Seitenkante (2a) und die abwarts gekrimmte
Oberkante (2b) gegebene Form der Fensterscheibe (2) angepasst ist, deren horizon-
tale Dimension jedoch geringer als jene der Fensterscheibe (2) ist, wobei die Differenz
auf Hohe der Unterkante (1c) der Sonnenblende (1) nicht mehr als etwa die Dicke der

Fensterdichtung (3) in der Scheibenebene ausmacht.
(Fig. 1)
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sonnenblende fur ein Kfz-Seitenfenster.

STAND DER TECHNIK

Als Schutz von Kfz-Insassen, insbesondere des Fahrers, gegen Blendung durch Son-
nenstrahlen, vor allem bei tief stehender Sonne, ist eine Reihe von unterschiedlichen
Sonnenblenden bekannt. Dazu zahlen auf die Fensterscheibe aufzuklebende Blen-
den, darunter flachig auf die Scheibe aufgeklebte Ausflihrungsformen, wie z.B. getonte
transparente Selbstklebefolien, sowie mit Saugnapfen an der Scheibe befestigte Blen-
den oder Rollos. Von Letzteren sind auch oberhalb des Fensters im Fahrzeuginnen-
raum montierbare Versionen bekannt. In &hnlicher Weise sind nattrlich auch Jalousien

und Vorhange bekannt.

Alle diese bekannten Ausfihrungsformen weisen jedoch diverse Nachteile auf. Fest
auf das Fenster aufgeklebte Folien sind nur unter mitunter erheblichem Aufwand wie-
der von der Scheibe zu I16sen — und das darliber hinaus nur in den seltensten Fallen
zerstorungsfrei —, wenn kein Bedarf an einem solchen Sonnenschutz besteht, z.B. in
den Wintermonaten. Mittels Saugnapfen auf die Scheibe aufgeklebte Blenden oder
Rollos kdnnen sich mit der Zeit wieder ablésen und Letztere bei Erschitterungen wah-
rend der Fahrt wieder aufrollen, was mitunter eine Gefahrenquelle darstellen kann.
Oberhalb des Fensters angebrachte Lésungen, wie etwa Rollos, Jalousien oder Vor-
hange, sind umstandlich in der Montage, hinterlassen nach ihrer Entfernung unschon
anzusehende Locher in der Fahrzeuginnenverkleidung und sind zudem meist relativ

hochpreisig.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war vor diesem Hintergrund die Entwicklung einer
neuen Art von Sonnenblende flir Kfz-Fenster, die vor allem, aber nicht nur fur den
Fahrer zuverlassigen Blendschutz bietet, die kostengtinstig in der Herstellung ist und

die sich durch einfache Montage und Wiederabnehmbarkeit auszeichnet.
OFFENBARUNG DER ERFINDUNG

Dieses Ziel erreicht die vorliegende Erfindung durch Bereitstellung einer Sonnenblen-

de fir ein Fahrzeug-Seitenfenster zum Einschieben zwischen die Fensterscheibe, die
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eine zur B-Saule des Fahrzeugs parallele Seitenkante und eine abwérts gekrummte
Oberkante aufweist, und die Fensterdichtung, wobei die Sonnenblende aus einer Plat-
te aus Karton, Pappe oder Kunststoff besteht, die eine Dicke von nicht mehr als 5 mm
und eine Form aufweist, die an die durch die Seitenkante und die abwarts gekrimmte
Oberkante gegebene Form der Fensterscheibe angepasst ist, deren horizontale Di-
mension jedoch geringer als jene der Fensterscheibe ist, wobei die Differenz auf Hohe
der Unterkante der Sonnenblende nicht mehr als etwa die Dicke der Fensterdichtung

in der Scheibenebene ausmacht.

Eine solche Sonnenblende ist einerseits kostenglinstig herstellbar und andererseits
einfach am Fenster zu befestigen, da sie bloR zwischen die Fensterscheibe und die
Fensterdichtung eingeschoben zu werden braucht, und kann zudem auch leicht wieder
entfernt werden, weswegen sie flexibel einsetzbar ist. Durch die an die Form der Fen-
sterscheibe angepasste Form der erfindungsgemafien Sonnenblende mit der durch
die geringere Lénge gegebenen leichten Untermaligkeit ist ein Grofteil des Umfangs
der Sonnenblende fest zwischen der Scheibe und der Fensterdichtung eingeklemmt,
so dass die Sonnenblende auch bei Erschiitterungen, wie sie etwa beim Fahren auf

Kopfsteinpflaster auftreten, sich nicht von der Scheibe 10st.

Wesentlich sind dafiir neben der an die Scheibe angepassten Form auch einerseits
die Dicke der Sonnenblende, die 5 mm nicht tibersteigen darf, um die Blende ausrei-
chend weit in den Spalt zwischen Fensterscheibe und Fensterdichtung einschieben zu
kénnen, und andererseits auch die Langendifferenz zwischen der Fensterscheibe,
womit in diesem Fall die gesamte Scheibe und nicht nur deren sichtbarer Teil bei ge-
schlossenem Fenster gemeint ist, und der untermaBigen Blende. Diese Differenz be-
tragt gemat vorliegender Erfindung nicht mehr als etwa die Dicke der Fensterdichtung
(in der Ebene der Scheibe gesehen), so dass sowohl die Seitenkante als auch die
gekrimmte Oberkante (deren gekrimmter Teil gleichzeitig die Vorderkante bildet, wie
dies aus den beiliegenden Zeichnungen hervorgeht) der Sonnenblende zumindest
tiber die halbe Dicke der Dichtung an Letzterer anliegen, was die Blende in Position
halt.
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Die optimale Langendifferenz hangt dabei sowohl von der Dicke als auch vom Material
der Sonnenblende ab: Je dinner die Sonnenblende und je flexibler das Material, desto
geringer kann die Langendifferenz sein, ohne dass es zu Problemen beim Einschieben
der Blende in den Dichtungsspalt kommt. In bevorzugten Ausfuhrungsformen der erfin-
dungsgemalfien Sonnenblende mit einer Dicke von nicht mehr als 3 mm wird die Lan-
gendifferenz zur Gesamtléange der Fensterscheibe — unter Annahme einer Dicke der
Fensterdichtung von etwa 3 cm - nicht mehr als etwa 1 cm, noch bevorzugter nicht
mehr als etwa 5 mm, betragen. Letzteres wird beispielsweise bei Verwendung einer
flexiblen, dinnen Kunststoffplatte mit einer Dicke von nur 1 bis 2 mm als Sonnenblende

zu bevorzugen sein.

Um die Sonnenblende relativ weit in den Bereich zwischen Fensterscheibe und Fen-
sterdichtung, hierin auch als "Dichtungsspalt" bezeichnet, einschieben zu kénnen, ist
die Sonnenblende in bevorzugten Ausfihrungsformen an der Seitenkante und/oder an
der gekrimmten Oberkante zum Rand hin verjlngt, z.B. abgeschragt, d.h. dass ihre
Dicke abnimmt, was eine sehr geringe Langendifferenz zwischen Sonnenblende und
Fensterscheibe erméglicht, z.B. eine Differenz von nur 2 oder 3 mm. Derartige Ausflh-
rungsformen sind speziell bei Verwendung eines flexiblen Kunststoffmaterials fur die
erfindungsgemaflen Sonnenblende vorteilhaft, das ausreichend biegsam und flexibel
ist und sich gut in den Dichtungsspalt einschieben lasst, so dass nur die Unterkante

der Sonnenblende nicht im Dichtungsspalt steckt.

Wie bereits erwahnt besteht die erfindungsgemafle Sonnenblende aus Papiermaterial
wie Karton oder Pappe (deren Grenzen flieRend sind und von der Dicke und dem Fla-
chengewicht abhdngen), oder aber aus Kunststoff oder einem kunststoffbeschichteten
Papiermaterial, wobei Kunststoff umfassende Ausfluhrungsformen aufgrund der hdhe-
ren Haltbarkeit und Flexibilitdt bevorzugt werden. In besonders bevorzugten Ausfih-
rungsformen besteht die Sonnenblende aus einem getdnten transparenten Kunststoff,
um die Sicht des Fahrers durch den Blendschutz nicht einzuschranken, insbesondere
aus einem leichtgewichtigen Kunststoff, wie z.B. Polypropylen, da geringes Gewicht
verhindert, dass sich die Sonnenblende bei Erschiitterungen von der Scheibe 16st und

aus dem Dichtungsspalt herausrutscht.
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In diesem Zusammenhang sei auch erwahnt, dass die erfindungsgemafte Sonnen-
blende nicht auf die Verwendung fiir das fahrerseitige Tiirfenster beschrankt ist, son-
dern auch fir das Fenster an der Beifahrerseite sowie die Seitenfenster im Fond des
Kraftfahrzeugs einsetzbar ist, sofern die Fensterform den obigen Voraussetzungen
entspricht, d.h. solange das Fenster eine zur B-Séule des Fahrzeugs parallele Seiten-
kante sowie eine gekrimmte Oberkante, wie hierin definiert, aufweist, die somit jeweils
entweder die Vorder- oder die Hinterkante des Fensters darstellen kdnnen. Aus die-
sem Grund liegen durchaus auch undurchsichtige Ausfiihrungsformen der erfindungs-
gemalen Sonnenblende im Schutzumfang der Erfindung, die vor allem an den Fens-
tern der hinteren Fahrzeugtliren einsetzbar sind, ohne das Sichtfeld des Fahrers nen-

nenswert einzuschranken.

Unter der "zur B-Saule des Fahrzeugs paralielen Seitenkante” ist hierin die hintere
Kante des Fensters der Fahrer- oder Beifahrertir — oder bei viertiirigen Kraftfahrzeu-
gen auch die vordere Kante der Fensters einer der hinteren Tiren — gemeint. Diese
verlauft stets parallel zur mittleren Fahrzeugséaule, die als B-Saule bezeichnet wird, da
die Fensterscheibe in der an der B-S&ule montierten Fensterdichtung steckt. Bei der
Mehrzahl der Fahrzeuge erstreckt sich diese B-Saule, die als Verbindung zwischen
Fahrzeugboden und Fahrzeugdach in der Mitte der Fahrgastzelle definiert ist, im We-
sentlichen senkrecht. Bei einigen Fahrzeugtypen weicht sie allerdings mitunter auch
mehr oder weniger stark von der Vertikalen ab. Im Falle einer solchen Neigung der B-
Séule verlauft die Seitenkante des Fensters und somit auch der erfindungsgemafRen
Sonnenblende ebenfalls mit einer bestimmten Neigung, d.h. in einem spitzen Winkel
zur Vertikalen, GOblicherweise aufwarts-rlickwérts geneigt. Die erfindungsgemaRen
Sonnenblenden sind auch fir derartige Falle geeignet, wobei mitunter die Hohe der
Blende entsprechend anzupassen ist, wie dies spéter ndher beschrieben wird.

Weiters sei festgehalten, dass geméan vorliegender Erfindung unter der "gekrimmten
Oberkante" des Fensters und somit auch der erfindungsgemaRen Sonnenblende nicht
ausschlie3lich stetig verlaufende Kriimmungen zu verstehen sind, sondern auch Aus-
fuhrungsformen, bei denen die Form der Scheibe einen oder auch mehre (Ublicher-

weise abgerundete) Knicke aufweist. Wesentlich ist bei der vorliegenden Erfindung
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bloR, dass nur eine Kante der erfindungsgemafien Sonnenblende nicht zwischen Fen-
sterscheibe und Fensterdichtung eingeschoben wird, namlich die Unterkante der Blen-
de. Auf diese Weise wird die erfindungsgemafRe Sonnenbiende namlich nach dem Ein-
schieben in den "Dichtungsspalt" in drei Richtungen der Fensterebene von der Fens-

terdichtung gehalten und ist so gegen Herausrutschen gesichert.

Bei einer nahezu rechteckigen Fensterform misste die Sonnenblende namlich gegen-
Uber den Fensterscheibendimensionen stark untermafig sein, d.h. eine Lange aufwei-
sen, die kaum (z.B. nur um 1 oder 2 mm) grofer ist als die Lange des sichtbaren Teils
der Fensterscheibe auf entsprechender Hohe, da sie ansonsten nicht in den Dich-
tungsspalt eingeschoben werden kénnte. Bei einer so geringen Langendifferenz ware
die Sonnenblende jedoch kaum im Dichtungsspalt gesichert und wiirde dazu neigen,
schon bei geringen Erschutterungen aus dem Spalt herauszufallen. Aus diesem Grund
ist die vorliegende Erfindung auf Fensterformen mit einer "gekrimmten Oberkante”,

wie oben definiert, eingeschrankt.

Um das Einschieben in den "Dichtungsspalt" weiter zu vereinfachen, macht die Hohe
der Sonnenblende vorzugsweise nicht mehr als etwa zwei Drittel der Héhe, vorzugs-
weise nicht mehr als etwa die halbe Hoéhe, des Fensters aus. Mit der "Hohe des Fen-
sters" ist hierin durchwegs der sichtbare Teil der Scheibe bei geschlossenem Fenster

gemeint.

Verlauft die B-Saule des Fahrzeugs, wie oben erwahnt, nicht im Wesentlichen vertikal,
sondern geneigt oder schrag, d.h. in einem spitzen Winkel zur Vertikalen, so dass auch
die Seitenkante des Fensters und somit auch jene der erfindungsgemafien Sonnen-
blende ebenfalls schrag, weil parallel zur B-Séule verlaufen, so sollte die Hohe der
Sonnenblende weniger als die halbe Hohe des Fensters, vorzugsweise weniger als
ein Drittel der Hohe des Fensters, ausmachen, um die Blende trotz dieser Schrage
problemios in drei Richtungen gleichzeitig in den Dichtungsspalt einschieben zu kén-

nen.
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In weiteren bevorzugten Ausfuhrungsformen der Erfindung ist nicht nur die Oberkante
der Sonnenblende gekrimmt bzw. geknickt, sondern ist auch deren Unterkante in
einem vorderen Bereich gekrimmt oder geknickt, so dass die Unterkannte dadurch (in
Fahrtrichtung) aufwarts verlauft. Dies ermdglicht auch bei Sonnenblenden aus einem
stark getdnten transparenten Material — oder sogar bei undurchsichtigen Sonnenblen-
den - freie Sicht des Fahrers zum &uferen Rickspiegel. Alternativ dazu kann die
Unterkante der Sonnenblende zu demselben Zweck auch eine Ausnehmung oder

Aussparung aufweisen, z.B. in einem vorderen Bereich.

Zur Stabilisierung der erfindungsgemafien Sonnenblende in ihrer Position an der Fen-
sterscheibe kann die Blende auch in einem Teilbereich oder an diskreten Stellen an
die Scheibe angeheftet oder darauf aufgeklebt werden. Zu diesem Zweck kann bei-
spielsweise entlang der Unterkante ein Selbstklebestreifen vorgesehen sein, und/oder
es konnen am unteren Rand ein oder mehrere Saugnépfe vorgesehen sein, was je-
doch beides die Herstellungskosten erhoht und die Wiederverwendbarkeit der erfin-
dungsgemafen Sonnenblende einschrankt und daher nicht unbedingt zu bevorzugen

ist.

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die beiliegenden Zeichnungen
anhand von Ausfihrungsbeispielen naher beschrieben, wobei die Zeichnungen Fol-
gendes darstellen:

Fig. 1 zeigt die GréRenverhaltnisse zwischen einer Ausfiihrungsform der erfindungs-
gemafien Sonnenblende und der entsprechenden Fensterscheibe;

Fig. 2 zeigt den sichtbaren Bereich des Fensters aus Fig. 1 bei geschlossener Scheibe
und eingeschobener Sonnenblende;

Fig. 3 zeigt eine andere Ausflihrungsform der erfindungsgemaflen Sonnenblende mit
gekrimmter Unterkante;

Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfihrungsform der erfindungsgemafien Sonnenblende mit
einer Ausnehmung in einem vorderen Bereich;

Fig. 5 zeigt eine Ausfuhrungsform der erfindungsgemafen Sonnenblende mit geknick-

ter Oberkante; und
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Fig. 6 zeigt eine Ausfiihrungsform der erfindungsgemaRen Sonnenblende mit schrager

Seitenkante.

BEISPIELE
Es folgt eine detalliertere Beschreibung der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiih-

rungsformen der Erfindung.

Fig. 1 zeigt eine einfache Ausfiihrungsform der erfindungsgemafen Sonnenblende 1
im Verhéltnis zur damit zu versehenden Fensterscheibe 2, wobei in diesem Fall eine
Sonnenblende flir das Fenster der Fahrertiir dargestellt ist. Es ist zu erkennen, dass
die Sonnenblende 1 im Wesentlichen dieselbe Form wie die Scheibe 2 in deren obe-
rem Bereich aufweist, d.h. an die Scheibenform angepasst, aber geringfiigig unterma-
Rig ausgefiihrt ist. Die Rander der Sonnenblende 1 verlaufen dadurch im Wesentlichen
parallel zu den Scheibenrdndern. Somit weisen sowohl die Sonnenblende als auch die
Scheibe jeweils eine Hinterkante, mit 1a und 2a bezeichnet, eine gekriimmte Ober-
kante, mit 1b und 2b gekennzeichnet, und eine mit 1c bzw. 2¢ bezeichnete Unterkante
auf. Die Hinterkanten 1a und 2a verlaufen parallel zur (nicht dargestellten) B-S&ule

des Fahrzeugs, die im dargestellten Fall als vertikal verlaufend angenommen wurde.

Die Untermaligkeit der Sonnenblende gegenliber der Fensterscheibe wird dadurch
erzielt, dass — bei eingeschobener Blende - die horizontale Dimension und somit die
Lange der Unterkante 1c der erfindungsgemaRen Sonnenblende 1 um einige Millime-
ter geringer ist als die Lange der Scheibe auf der entsprechenden Hohe. Letztere ist
in Fig. 1 durch eine strichlierte Linie angezeigt. Die Léngendifferenz auf dieser Hohe
ergibt sich aus der Summe der beiden Abstande zwischen den Réndern der Sonnen-
blende an deren hinterem und vorderem Ende und jenen der Scheibe und macht er-
findungsgeman nicht mehr als etwa die Dicke der Fensterdichtung 3 aus, die in der
Regel Uber den gesamten Fensterumfang, zUmindest aber entlang der Seitenkante
und der Oberkante dieselbe Dicke aufweist.

Die Dichtung 3 ist in Fig. 2 dargestellt und besteht ebenfalls aus einem hinteren, seit-

lichen Abschnitt 3a, einem gekrimmten oberen Abschnitt 3b und einem unteren
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Abschnitt 3c. Aus Fig. 2 lasst sich erkennen bzw. ableiten, dass die Sonnenblende 1
nach dem Einschieben in den Dichtungsspalt, also den Spalt zwischen der Dichtung 3
und der Scheibe 2, in drei Richtungen, d.h. in Vorwarts-, Aufwarts- und Riickwartsrich-
tung, zwischen der Scheibe und der Dichtung eingeklemmt ist und dadurch in Position
gehalten wird. Aufgrund der erfindungsgemaf nicht mehr als die halbe Dichtungsdicke
betragenden Langendifferenz zwischen Sonnenblende und Scheibe (auf der entspre-
chenden Hohe) erstreckt sich die Sonnenblende an ihren Randern jeweils zumindest
bis zur Halfte der Dicke der Dichtung in den Dichtungsspalt hinein, an der Oberkante
Ublicherweise noch deutlich weiter, da sie vom Benutzer in Aufwartsrichtung bis zum

Anschlag in den Dichtungsspalt eingeschoben werden kann.

Wie weit sie sich im Einzelfall in der jeweiligen Richtung in den Dichtungsspalt hinein
erstreckt bzw. erstrecken kann, hangt von den Dimensionen der Sonnenblende ab,
d.h. neben der Langendifferenz zur Scheibe insbesondere von der Dicke der Sonnen-
blende und davon, ob sie an den Randern verjlingt ist oder nicht, wie dies zuvor bereits
ausfuhrlich beschrieben wurde. Besonders bevorzugt sind erfindungsgemal diinne
Sonnenblenden aus einem transparenten, aber geténten Kunststoff mit einer Dicke

von nur 1 oder 2 mm, wie dies ebenfalls zuvor bereits ausfiuhrlich beschrieben wurde.

Speziell in solchen besonders bevorzugten Ausfiihrungsformen kann die Hohe der
Sonnenblende einen Gutteil der sichtbaren Hohe des Fensters betragen, da derartige
Sonnenblenden aus Kunststoff in der Regel biegsam und flexibel sind und sich trotz
nur geringfugiger Untermafigkeit gut in den Dichtungsspalt einschieben lassen und

aufgrund der Transparenz keine Sichtbehinderung fiir den Fahrer darstellen.

Nichtsdestotrotz bzw. speziell bei Ausfiihrungsformen mit geringer (oder fehlender)
Transparenz oder auch sehr starker Tonung kann die erfindungsgemafRe Sonnenblen-
de 1 in einem vorderen Bereich 1 c¢' des unteren Randes 1c ebenfalls gekrimmt oder
geknickt sein, so dass der untere Rand in diesem Bereich aufwarts verlauft, wie dies
in Fig. 3 schematisch dargestellt ist. Dadurch wird dem Fahrer auch bei montierter

Sonnenblende freier Blick zum auReren Rlckspiegel ermoglicht.
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Alternativ dazu kann die Sonnenblende 1 in einem vorderen Bereich auch eine
Ausnehmung 4, sozusagen ein Sichtfenster zum Riickspiegel aufweisen, wie dies in

Fig. 4 illustrativ dargestellt ist.

In Fig. 5 ist eine Ausfihrungsform der erfindungsgeméfen Sonnenblende 1 abgebil-
det, deren Oberkante 1b nicht nur gekrimmt ist, sondern an Position 1b' auch einen
Knick aufweist, falls das entsprechende Fenster eine ebensolche Form aufweist. Auch
Ausfuhrungsformen ohne jegliche Krimmung, d.h. solche, deren Oberkante nur einen
oder mehrere Knicke aufweist, sowie Kombination davon mit gekrimmten Abschnitten

sind moglich.

Fig. 6 zeigt abschlie3end eine ahnliche Ausflihrungsform der Sonnenblende wie in den
Fig. 1 und 2, deren Hinterkante 1a allerdings im vorliegenden Fall an eine schrége,
d.h. in einem spitzen Winkel zur Vertikalen verlaufende B-Saule des Fahrzeugs ange-
passt ist und ebenfalls schrag verlauft. Wie bereits erwahnt, sollte die Hohe der Son-
nenblende 1 in solchen Fallen vorzugsweise weniger als die Halfte, noch bevorzugter
weniger als ein Drittel, der sichtbaren Hohe der Fensterscheibe 2 betragen, um die

Sonnenblende problemlos in den Dichtungsspalt einschieben zu kénnen.

Die vorliegende Erfindung bietet somit eine vergleichsweise einfache — aufgrund des-
sen aber kostengunstig herstellbare —, aber dennoch héchst wirkungsvolle Alternative

zu bestehenden Sonnenblenden fiir Kraftfahrzeugfenster.
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PATENTANSPRUCHE

1. Sonnenblende (1) fir ein Fahrzeug-Seitenfenster zum Einschieben zwischen
die Fensterscheibe (2), die eine zur B-Saule des Fahrzeugs parallele Seitenkante (2a)
und eine abwarts gekrimmte Oberkante (2b) aufweist, und die Fensterdichtung (3),
wobei die Sonnenblende (1) aus einer Platte aus Karton, Pappe oder Kunststoff be-
steht, die eine Dicke von nicht mehr als 5 mm und eine Form aufweist, die an die durch
die Seitenkante (2a) und die abwarts gekrimmte Oberkante (2b) gegebene Form der
Fensterscheibe (2) angepasst ist, deren horizontale Dimension jedoch geringer als
jene der Fensterscheibe (2) ist, wobei die Differenz auf Héhe der Unterkante (1c) der
Sonnenblende (1) nicht mehr als etwa die Dicke der Fensterdichtung (3) in der Schei-

benebene ausmacht.

2. Sonnenblende nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohe der

Sonnenblende (1) nicht mehr als etwa zwei Drittel der Hohe des Fensters ausmacht.

3. Sonnenblende nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohe der
Sonnenblende (1) nicht mehr als etwa die halbe Hohe des Fensters ausmacht.

4, Sonnenblende nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Unterkante (1c) der Sonnenblende (1) in einem vorderen Bereich (1c') ge-

kriimmt oder geknickt ist und dadurch aufwarts verlauft.

5. Sonnenblende nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Unterkante (1c) der Sonnenblende (1) in einem vorderen Bereich eine Aus-

nehmung (4) aufweist.

6. Sonnenblende nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass ihre Dicke nicht mehr als 3 mm betragt.

7. Sonnenblende nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

dass die Platte aus getontem transparentem Kunststoff besteht.
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8. Sonnenblende nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass entlang der Unterkante (1c) ein Selbstklebestreifen vorgesehen ist.

9. Sonnenblende nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sonnenblende (1) an der Seitenkante (1a) und/oder an der gekrimmten
Oberkante (1b) zum Rand hin verjungt, z.B. abgeschragt, ist.

Wien, am 21. Juni 2016 MAG. SEPP KRASSNIG

i
Haupl & Ellmeyef KG
Patentanwaltskanzlei
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Geanderte PATENTANSPRUCHE:

1. Sonnenblende (1) fiir ein Fahrzeug-Seitenfenster zum Einschieben zwischen
die Fensterscheibe (2), die eine zur B-Saule des Fahrzeugs parallele Seitenkante (2a)
und eine abwarts gekrimmte Oberkante (2b) aufweist, und die Fensterdichtung (3),
wobei die Sonnenblende (1) aus einer Platte aus Karton, Pappe oder Kunststoff be-
steht, die eine Dicke von nicht mehr als 5 mm und eine Form aufweist, die an die durch
die Seitenkante (2a) und die abwarts gekrimmte Oberkante (2b) gegebene Form der
Fensterscheibe (2) angepasst ist, deren horizontale Dimension jedoch geringer als
jene der Fensterscheibe (2) ist, wobei die Differenz auf Hohe der Unterkante (1c) der
Sonnenblende (1) nicht mehr als etwa die Dicke der Fensterdichtung (3) in der Schei-
benebene ausmacht,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sonnenblende (1)
a) einstiickig ausgefihrt ist;
b) von der Oberkante (2b) der Fensterscheibe (2) abwérts den Grofteil der HO-
he derselben abdeckt; und
c) freien Blick zum &ufReren Riickspiegel dadurch erméglicht, dass
i) die Unterkante (1c¢) der Sonnenblende (1) in einem vorderen Bereich
(1c') gekrimmt oder geknickt ist und dadurch aufwarts verlauft; oder
ii) die Unterkante (1c) der Sonnenblende (1) in einem vorderen Bereich

eine Ausnehmung (4) aufweist.

2. Sonnenblende nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ihre Dicke nicht

mehr als 3 mm betragt.

3. Sonnenblende nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Platte aus getdntem transparentem Kunststoff besteht.

4. Sonnenblende nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass entlang der Unterkante (1c) ein Selbstklebestreifen vorgesehen ist.
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5. Sonnenblende nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sonnenblende (1) an der Seitenkante (1a) und/oder an der gekrimmten
Oberkante (1b) zum Rand hin verjingt, z.B. abgeschragt, ist.

Wien, am 29, Juni 2017 Mag. Sepp Krasgnig
: vertreten durch:

Haupl & Ellmeyer KG
Patentanwaltskanzlei
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