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Uktad do samoczynnej kontroli predkosci jazdy
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Przedmiotem patentu gléwnego nr 46176 jest
uklad do samoczynnej kontroli predkosci jazdy
automatycznych maszyn wyciggowych w okresie
zwalniania.

‘Uklad wedlug patentu gléwnego w spos6b ciagly
kontroluje szybko$é ruchu naczynia wydobywczego
w szybie w przypadku dzialania wskaznika gtebo-
kosci i krzywek, ktére poprzez sterowniki progra-
mowe zalgczaja na drodze zwalniania kolejne
mikrolgczniki kontrolujace predkosé¢ jazdy, a w
przypadku przekroczenia ustalonej predko$ci, uru-
chamiaja uklad elektryczny, ktéry powoduje auto-
matyczne zadzialanie hamulca bezpieczenstwa i za-
hamowanie maszyny wyciagowej.

W znanych dotychczas stykowych ukladach ste-
rowania mszyn wyciggowych wskaZnik glebokosci
i sterowniki programowe ulegaly czestym awariom,
a w przypadku uszkodzenia napedu wskazZnika gle-
bokosci lub ‘tez uszkodzenia samego wskaZnika, ko-
la krzywkowe mnie wykonywaly nuchu obrotowego,
co uniemozliwiato kontrole predkosci jazdy.

Powyzsza wade usuwa uklad wedlug wynalazku,
ktéry zapewnia samoczynna kontrole predkosci
jazdy w okresie zwalniania nactzynia wydobywcze-
go w szybie poprzez samo naczynie, na ktérym
umieszczony jest staly magnes, ktéry w spos6b
bezstykowy pod wplywem dzialania pola magne-
tycznego uruchamia na drodze zwalniania poprzez
kolejne laczniki magnetyczne uklad elektrycznej
kontroli zwalniania maszyny wyciggowej.
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Uklad wedlug wynalazku zaopatrzony jest po-
nadto w diody umozliwiajgce zasilanie tylko tych
obwodéw kontroli predkos$ci, ktore dla danego kie-
runku jazdy maszyny wyciggowej majg byé czyn-
ne, oraz w przycisk kontrolny dla kontroli pra-
widlowego dzialania ukladu.

Uklad wedlug wynalazku uwidoczniony jest na
rysunku, na ktérym przedstawiono schemat ideowy
automatycznego sterowania w okresie zwalniania
maszyny wyciggowej.

Uklad sklada sie z oddzielnych obwodow elek-
trycznych E dla kazdego kontrolowanego puktu
w szybie, zasilanych prgdem z pradnicy tacho-
metrycznej TP, umieszczonej na wale maszyny,
o napieciu wprost proporcjonalnym do predkosSci
maszyny, z diod D umozliwiajacych zasilanie tylko
tych obwodéw elektrycznych E, ktére przy danym
kierunku jazdy maja byé czynne, z zamknietego
obwodu bezpieczeistwa B wyposazonego w pola-
czone w szereg styki Z, nadmiarowych przekaZni-
koéw pradowych P uruchomianych przez poszcze-
gblne obwody elektryczne E. Obwdd bezpieczenst-
wa B jest zaopatrzony takie w przekaznik zani-
kowy PZ, ktory w przypadku przerwania tego ob-
wodu uruchamia hamulec bezpieczenstwa OB ma-
szyny wyciggowej.

Ponadto kazdy z oddzielnych obwodéw elektrycz-
nych E sklada sie z lgcznika magnetycznego EM
polgczonego w szereg z przekaznikiem posrednim
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PP, zasilanych z osobnego Zr6dia pradu S i z lam-

Py sygnalowej L.

Kazdy obwoéd elektryczny E jest wyposazony w
tacznik magnetyczny EM zamontowany na drodze
zwalniania w szybie i uruchomiany przez staly
magnes umieszczony na naczyniu wydobywezym
poruszajacym sie w szybie, w przekaZnik posred-
ni PP otwierajacy lub zamykajacy styki X i Y,
w opdr nastawczy R, w nadmiarowy przekaznik P
.zamykajgcy lub otwierajacy styk Z i w lampe sy-
gnalowsa L.

Pradnica tachometryczna TP, ktéra jest polg-
czona poprzez diode D z oporem nastaweczym R
i nadmiarowym przekaZnikiem P przez styk Y jest
napedzana od watu maszyny wyciggowej i odtwarza
dokladnie predko$§é maszyny, dajac w zaleznosci od
tej predkoéci rézne napiecia. Nadmiarowy przekaz-
nik P za pomocg przynaleznego oporu nastawcze-
- go R nastawia sie tak, aby przy réinych napie-
ciach pradnicy tachometrycznej TP wzdluz drogi
zwalniania otrzymywal jednakowe natezenie prag-
du, ktére jeszoze przy zalozonej warto§ci mapiecia,
a wiec i predkosci w danym punkcie kontrolnym
nie powoduje zadzialanie przekazZnika P mimo, ze
styk Y zostanie zamkniety.

Z chwilg przekroczenia predkosci dopuszczalnej
w danym punkcie kontrolnym na przyklad o 109,
odnos$ny przekazZnik P zadziala i jego styk Z zosta-
nie otwarty. Spowoduje to przerwanie -zamkniete-
go obwodu bezpjeczenistwa OB i uruchomienie ha-
mulca bezpieczenstwa maszyny wyciggowej.

Opisany wyzej: uklad dziala w sposéb opisany
ponizej. Staly magnes umieszczony na naczyniu
wydobywezym przerzuca np. styk lgcznika magne-
. tycznego EM umieszczonego na drodze zwalniania
w szybie z gornego polozenia w dolne co powoduje,
‘ze cewka przekazZnika posredniego PP zostaje po-
zbawiona napiecia zasilania i styk tego przekazni-
ka Y zamyka sie, wskutek czego cewka przekaz-

nika nadmiarowego P otrzymuje od pradnicy tacho-

metrycznej przez diode D napigcie proporcjonalne

do predkos$ci maszyny wyciggowej w danym punk- ‘

cie kontrolnym drogi zwalniania.

Jezeli predko$¢é w tym punkcie nie przekracza
- predko§ci dopuszczalnej, ktéra dla tego punktu
jest zalozona, wéweczas nadmiarowy przekaZnik P
nie zadziala. Jezeli natomiast predko§é maszyny jest
wieksza niz zalozona -'dla danego punktu drogi
zwalniania, to przekaznik nadmiarowy P zadziala
i jego styk Z przerwie obwo6d przekaznika PZ, kt6-
ry uruchomi hamulec bezpieczenistwa OB.

Drugi styk X przekaznika posredniego PP po
przerzuceniu styku I!gcznika magnetycznego EM
z gérnego polozenia w dolne, zamyka sie i powo-
duje za§wiecenie sie lampy sygnalowej L co umo-
zliwia biezgcg kontrole prawidlowego dzialania
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lgcznika magnetycznego EM. W ten sam spos6b
nastepuje samoczynne poréwnywanie predkos$ci do-
puszczalnej z predko$cig rzeczywista we wszyst-
kich punktach kontrolnych drogi zwalniania, usta-
lonych zmontowanymi na drodze zwalniania lacz-
nikami magnetycznymi EM w szybie.

Rozruch maszyny wyciggowej nie zostaje przez
uklad zaklécony, gdyz diody D w tym okresie unie-
mozliwiajg zasilanie prgdem nie majgce .obecnie
pracowaé obwody elektryczne E.

Dla przeprowadzenia kontroli ruchowych catego
ukiadu przewidziany jest przycisk kontrolny PK,
ktéry po nacisnieciu go zamyka swoéj styk i zwie-
ra cze$é oporu W stuzgcego do nastawienia wlasci-
wej warto§ci pradu wzbudzenia Ww , uzwojeniu

‘wzbudzenia UZ pradnicy tachometrycznej TP.

Wskutek zwarcia czeSci oporu W prad wzbudze-
nia pradnicy tachometrycznej TP z normalnej war-
tosci wzrasta o okolo 10%,, a wiec wzrastajg réwniez
napiecia podawane przez pradnice tachometryczng
do ukladu E, wskutek czego przy normalnym prze-
biegu zwalniania nastepuje uruchomienie przekaz-
nik6w nadmiarowych pradu P, a tym samym uru-
chomienie hamulea bezpieczenistwa i zatrzymanie
maszyny wyciggowej.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad do samoczynnnej kontroli predkosci jazdy
maszyn wyciggowych w okresie zwalniania we-
dlug patentu nr 46176, posiadajgcy dla kazdego
punktu kontrolnego oddzielne obwody zasilane
pradnicg tachometrycznag, zawierajgce przekaz-
niki nadmiarowe, ktérych zestyki wlgczone sag
szeregowo w obwo6d uruchamiajgcy hamulec bez-
pieczenstwa, znamienny tym, ze w galezie zasi-
lajace obwody elekiryczne (E) przez pradnice -
tachometryczng (T'P) wigczone sg diody (D1, D2),
umozliwiajgce zasilanie tylko tych obwodéw (E),
ktoére przy danym kierunku jazdy majg byé
czynne, a kazdy z czlondw sterujacych obwo-
dami (E) sklada sie z lacznika magnetycznego
(EM) umieszczonego w znany spos6b w punkcie
kontrolnym w szybie, uruchamianego przez mag-
nes umocowany na haczyniu wydobywczym
i przekaznika pomocniczego (PP) sterowanego
tgcznikiem magnetycznym (EM), zaopatrzonego
w dwa zestyki, z ktéorych jeden (X) steruje ob-
wo6d lampy kontrolnej (L), a drugi (Y) obwéd
(E) danego punktu kontrolnego.

2. Uklad wedlug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze
wyposazony jest w przycisk (PK) do ruchowej
kontroli prawidlowosci dzialania uktadu, zaopa-
trzony w styki przystosowane do zwierania
okre§lonej czeSci opornika (W) w obwodzie
:wzbudzenia pradnicy tachometrycznej (TP).
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