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(57) Sammendrag

En snafjemer innbefattende en vandrende
innretning (50) fremskaffet pa dens fremre del
med en aksel (4), en hovedramme (9) vertikal
roterbar fremskaffet pa akselen (4), et
snefijernende samlerar (1) fremskaffet foran pa
hovedrammen for 8 vaere vertikal roterbar
sammen med hovedrammens (9) sentrerende
aksel (4), og en betjeningsdel (40) fremskaffet i
oppadgaende bakre del pa hovedrammen (9).
Sngfjerneren innbefatter videre en lasespak (6)
fremskaffet pa betjeningsdelen (40), en lasedel
(13) innbyrdes lasende forbundet med
lasespaken (6) og fremskaffet pa en bakre del
av den vandrende innretningen (50), en
fastspenningsdel (15) festet pa en bakre del av
hovedrammen (9), og festehjelpemidier
mellomliggende anbragt mellom lasedelen (13)
og fastspenningsdelen (15). Lasedelen (13) kan
lases eller utlzses med og fra
fastspenningsdelen (15) gjennom festehjelpe-
midlene ved betjening av lasespaken (6), ved
derved a justere rotasjons vinkelen til
hovedrammen (9) og det snafjernende
samlergret (1) formet med den vandrende
innretningens (50) sentrerende aksel (4).
Akselen (4) er anbragt bak et tyngdepunkt pa
snefierneren. Forspenningsmidler (23) er
mellomliggende anbragt mellom en nedre del
pa hovedrammen (9) og en bakre del pa den
vandrende innretningen (50) for & forspenne det
snefiernende samlergret (1) nedover.
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BESKRIVELSE
Omrade for oppfinnelsen.

Den foreliggende oppfinnelse angar en snefjerner hvori den vertikale stil-
lingen til et snafjernings-samlergr (i det falgende referert til som et "samlergr”)
derav kan bli justert med hensyn til sn@- (bakken) overflaten enkelt ved betjening
av en spak.

Beslektede oppfinnelser.

Konvensjonelt er en snafjerner utstyrt med et samlerer, hvilkets vertikale
stilling kan bli justert i forhold til sn@overflaten, for & muliggjere snafjerning enten
sngen ligger dyp eller overfladisk. For a bevege et samlergr vertikalt benytter en
stor snafjerner en aktuator drevet av en maskin eller motor eller et gjenget hjelpe-
middel med et handtak. | det samme gyemed bruker en liten snafjerner en spak
eller en pedal som er anbragt pa en derav bakre del, ved derved a spare krefter
og kostnader og derav sgrge for kompaktheten.

Den konvensjonelle lille sngfjerneren er mottakelig for a feile i den derav
vertikale stillingen pa samilergret fordi stillingen for en operater bak snefjerneren
er uegnet for a se samlergret og den vertikale stillingen til samlergret er kontrollert
trinnvis. Hvis samlergret er overdrevent senket, blir grunnoverflaten adelagt av et
vribor i samlergret. Hvis det er utilstrekkelig senket vil det vaere igjen mye sng
etter sngfjerning.

Dessuten er samlergret pa snafjerneren plassert pa sngoverflaten kun ved
sin tomme vekt. Hvis vekten er lett kan samlergret uventet heve seg over sng-

overflaten, ved derved a redusere den snafjernende effekten.

Redegjarelse for oppfinnelsen.

Et formal med oppfinnelsen er a fremskaffe en sadan sngfjerner konstruert
slik at en vandrende innretning er fremskaffet pa dens frontdel med en aksel, aks-
elen er forsynt med en hovedramme vertikal roterbar, et samlerar er fremskaffet
foran pa hovedrammen for a vaere vertikalt roterbart sammen med hovedrammen
sentrerende akselen, og en betjeningsdel er fremskaffet pa en oppadgaende bak-
overvendt del pa hovedrammen, hvori sngfjerneren er forsterket slik at den verti-
kale stillingen til samlergret i forhold til sneen kan justeres enkelt og sikkert.

For a oppna formalet, i henhold til den foreliggende oppfinnelse, bestar
sngfijerneren av en lasespak fremskaffet pa betjeningsdelen; en lasedel innbyrdes
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lasende forbundet med lasespaken og fremskaffet pa en bakre del av den vandr-
ende innretningen; en fastspenningsdel festet pa en bakre del av hovedrammen:
og festehjelpemidler mellomliggende anbragt mellom lasedelen og fastspennings-
delen. Lasedelen kan lases eller utlases med og fra fastspenningsdelen gjennom
festehjelpemidiene ved betjening av lasespaken, ved derved a justere den rota-
sjonsvinkelen til hovedrammen formet med den vandrende innretningen sentrer-
ende akselen.

For justering av den vertikale stillingen pa samlergret i forhold til sn@over-
flaten er sngfjerneren befridd fra hendene til en operater som star bak snaefjern-
eren mens lasespaken er plassert for a lase lasedelen med fastspenningsdelen.
Samlergret er naturlig anbragt pa sngoverflaten med sin tomme vekt. Sa blir lase-
spaken betjent for a utlgse lasedelen fra fastspenningsdelen slik at den bakre de-
len av den vandrende innretningen blir rotert med sin tomme vekt nedover sent-
rerende akselen fritt fra hovedrammen og anbragt pa sngoverflaten. Pa denne
maten, likegyldig til den den darlige sikten til samlergret fra operateren bak sng-
fierneren, kan samlergret og den vandrende innretningen bli riktig plassert pa
sngoverflaten ved den enkle betjeningen av lasespaken.

Videre, i overensstemmelse med tilstanden til sngen pa bakken, vinkelen
pa hellingen pa bakken og sa videre, kan samlergret og den vandrende innret-
ningen bli vertikalt flyttet og festet for a justere dybden pa samlergret fra sngover-
flaten ved vertikalt & bevege et handtak anbragt pa betjeningsdelen og ved a om-
kople lasespaken.

Festehjelpemidlene kan vaere enkelt innrettet ved en skrue og en mutter.
Skruen er fgrt giennom et spor formet i lasedelen. Mutteren er skrudd pa skruen.
Fastspenningsdelen er anbragt i en apning mellom et hode pa skruen og mutte-
ren. Lasespaken blir betjent for a skru en av skruene og mutteren, ved derved a
innsnevre eller utvide apningen for a feste eller utlgse fastspenningsdelen til og
fra skruen og mutteren.

Skruen som blir fert gjennom sporet i lasedelen kan trinnlgst gli i sporet,
ved derved a sette den vertikale stillingen til samlergret i stand til a bli justert trinn-
last for @ medvirke til den beste sngfjerningen i overensstemmelse med de for-
skjellige behovene.

Akselen er anbragt bak et tyngdepunkt pa snefjerneren, ved derved a sikre
den naturlige senkingen av samlergret i den over nevnte justeringen av den verti-

kale stillingen pa samlergret i forhold til sngoverflaten.
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Enn videre er stabiliserende hjelpemidler anbragt mellom en nedre del pa
hovedrammen og en bakre del av den vandrende innretningen for a pavirke sam-
lereret nedover, ved derved videre a sikre den naturlige nedfellingen av samle-
reret i den over nevnte justeringen av den vertikale stillingen til samleraret i for-
hold til sngoverflaten. | korthet kan samlergret bli fastholdt i den vertikale stillingen
hvor samleraret er justert beroende pa sin tomme vekt og den pavirkende kraft fra
de stabiliserende hjelpemidiene.

Andre og ytterligere formal, egenskaper og fordeler ved oppfinnelsen vil
fremkomme mer fullstendig i den felgende beskrivelsen.

Kort beskrivelse av tegninger/figurer.

Figur 1 er et perspektiv venstre sidesnitt av en sngfjerner i falge den frem-
lagte oppfinnelse;

Figur 2 er et perspektiv bakre snitt av en nedre del av samlergret 1 pa sng-
fierneren som viser sleder 8 festet til pleyevribordeksel 48;

Figur 3 er et perspektiv bakre snitt av snafjerneren;

Figur 4 er et perspektiv hgyre sidesnitt av en bakre del av en hovedramme
9 pa sngfijerneren som viser en laseforbindelsesmekanisme for lasing eller utlgs-
ing av hovedramme 9 og samlergr 1 med og fra en vandrende innretning 50;

Figur 5 er et perspektiv venstre sidesnitt av det samme;

Figur 6 er et perspektiv venstre sidesnitt av sngfjerneren vist i Figur 1, hvori
samlergr 1 last til rullende innretning 50 faller mot sngoverflaten fer vandrende
innretning 50 er utlgst fra hovedramme 9 for a plasseres pa sngoverflaten.

Figur 7 er et perspektiv snitt av en mekanisme for rotasjon av en tappe-
kanal 47 som inkluderer en motor 55 og en tappekanal 47 anbragt pa et blase-
deksel 46 pa samlergret 1;

Figur 8 er et bakre snitt av motor 55 fjernet fra snefjerneren;

Figur 9 (a) er et perspektiv bakre snitt av et batteri 26 montert pa en bakre
del av hovedramme 9 nar batterideksel 65 er fjernet, og

Figur 9 (b) er et perspektiv bakre snitt av det samme nar batterideksel 65 er
festet;

Figur 10 er et perspektiv venstre sidesnitt av snefjerneren forsynt med en
parkeringsbrems 70;

Figur 11 (a) er et venstre sidesnitt av parkeringsbrems 70 nar en parke-
ringkoplingsstang 78 er plassert i en parkeringsstilling, og
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Figur 11 (b) er et venstre sidesnitt av det samme nar parkeringskoplings-
stangen 78 er plassert i en utlgserstilling;

Figur 12 er et venstre sidesnitt av en bremsefundamentplate 71;

Figur 13 er et plansnitt av det samme;

Figur 14 er et bunnsnitt av det samme;

Figur 15 er et venstre sidesnitt av en bremsestotteplate 74 pa parkerings-
brems 70;

Figur 16 er et bakre snitt av det samme;

Figur 17 er et frontsnitt av en parkeringskoplingsstang 78;

Figur 18 er et sidesnitt av bremseskive 79;

Figur 19 er et plansnitt delvis i seksjon med det samme;

Figur 20 er et perspektiv venstre sidesnitt av snefjerneren forsynt med en
parkeringsbrems 90;

Figur 21 (a) er et venstre sidesnitt av parkeringsbrems 90 nar en parke-
ringsspak 39 er plassert i en parkeringsstilling, og

Figur 21 (b) er et venstre sidesnitt av det samme nar parkeringsspak 39 er
plassert i en utlgserstilling;

Figur 22 er et venstre sidesnitt av en bremsestatteplate 74 pa parkerings-
brems 90, og

Figur 23 er et plansnitt av parkeringsspak 39.

Detaljert beskrivelse av den foretrukne utferelse.

Beskrivelse vil bli gitt av en generell konstruksjon av en sngfjerner i oppfin-
nelsen i samsvar med Figur 1 og andre. Et samlerar 1 er anbragt foran pa en hov-
edramme 9. Samlergr 1 innbefatter en blaser, et playevribor og en nedfallskanal
47. Blaseren er anbragt i et blasedeksel 46 lgpende forbundet til den fremre en-
den pa hovedrammen 9. Tappekanal 47 for utladning av sne stikker sideveis rote-
rende oppad fra blasedeksel 46. Plgyevriboret er dekket med et vribordeksel 48
foran blasedeksel 46.

Playevriboret og blaseren er synkront drevet. Det roterende playevriboret
knuser sn@gen pa bakken og bringer sngen til den midtre delen derav. Blaseren
blaser sngen som er samlet i den midtre delen av pl@yevriboret oppad. Den blaste
sng@en er ledet av tappekanal 47 og temt utvendig i en valgfri retning.

Tappekanal 47 er fullstendig anbragt pa sin nederste del med en nedfalls-
kanalflens 49. Tappekanalflens 49 er roterbar montert pa toppen av et tappe-
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kanalfundament 46a som er oppadstrebende formet av blasedeksel 46. Tappe-
kanalflens 49 er formet med en kronkapsel-formet tannhjulsutveksling 49a som
har nedadgaende tenner, som er drivende forbundet til en motor 55 anbragt under
tappekanalflens 49. For gvrig er mekanismen anbragt mellom motor 55 og en
fremre del av tappekanalflens 49 dekket av et deksel. Figur 1 illustrerer sngfjern-
eren nar dekselet er fijernet derfra. Mekanismen for rotasjon av tappekanalen 47
vil bli detaljert senere i samsvar med Figurene 7 og 8.

Som vist i Figurene 1 og 2, er et par sleder 8 fiksert hengt symmetrisk til
radighet pa en nedre del av samlergr 1 for a bli plassert pa bakken (sngoverfla-
ten). | samsvar med denne utfgrelsen, som vist i Figurene 1 og 2, er to sleder 8
fiksert hengt fra venstre og hgyre bakre bunndeler av vribordeksel 48. Alternativt
kan sleder 8 festes til en annen del av samlergret 1, f. eks. blasedeksel 46. Stil-
lingene til sleder 8 kan justeres i en sidelengs retning pa snefjerneren nar det
trengs. De vertikale stillingene til sledene 8 kan ogsa justeres for fin-justering av
bunnen pa samlergret 1 i forhold til sn@overflaten.

| stedet for sleder 8, kan ruller anbringes under blasedeksel 46. De verti-
kale stillingene pa rullene kan justeres.

Et par venstre og hgyre handtak 10 er forlenget oppadgaende bakover fra
de venstre og hayre bakre ender pa hovedramme 9. En kontrolldel 40 er innrettet
over venstre og hayre handtak 10. Det vil si; en kontrollboks 14 er anbragt mellom
toppdelene pa handtak 10. En bevegelseskoplings-spak 51 og en sngfjernings-
koplingsspak 52, som er dedmannskoplings-spaker, er anbragt pa respektive
handtak 10.

Som vist i Figur 3, er en lasespak 6 vertikal roterbar anbragt pa en bakre
del av kontrollboks 14. Som drgftet senere, er las 6 betjent for sette fast den verti-
kale stillingen til samlerer 1.

En motor 60 er montert pa hovedramme 9. En utmatingssjakt kaster ut
fremover fra motor 60. Et beltedeksel 43 er anbragt pa en @vre del av hovedram-
me 9. En utveksling er anbragt i en nedre del av pa hovedramme 9. En reimskive
festet pa utmatingssjakten pa motor 60 er anbragt i beltedeksel 43 for a overfgre
kraften fra motor 60 til bade utveksling og samlergr 1.

Utvekslingen innbefatter en HST. En frontaksel 4 som tjener som en beve-
gelsesdrivende aksel stikker frem fra utvekslingen i begge sideveis bevegelser for
a trenge giennom hovedramme 9. Videre stikker hver ende av frontaksel 4 utga-
ende fra en frontdel av hver av belterammene 42 anbragt pa utsiden av respektive
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venstre og hayre sider av hovedramme 9. Hovedramme 9 er svingbar dreibar opp
pa frontaksel 4 for a bli skrastilt fremover og bakover. Et par kjedehjul 2 er festet
pa respektive ytre ender pa frontaksel 4. En bakre aksel 11 er sideveis anbragt
mellom bakre deler av venstre og hayre belterammer 42. Et par ledsagende kje-
dehijul 3 er roterbart anbragt pa respektive ytre ender pa bakre aksel 11. Driver og
ledsager kjedehijul 2 og 3 utvendig pa belterammer 42 er begrenset av et larve-
fotsbelte 5. Pa denne mate utgjer fremre og bakre aksler 4 og 11, venstre og
heyre kjedehjul 2 og 3, belterammer 42, larvefotbelter 5 og sa videre, en belte-
vogn type spindelbevegelsesinnretning 50.

Et batterifundament 25 stikker ut bakover fra den bakre enden pa hoved-
ramme 9 under handtakene 10. Et batteri 26 er montert pa batterifundament 25
og festet dertil ved en stotte 27 og et batterideksel 28. En slik bakre montering av
batteri 26 balanserer sngfjerneren i den langsgaende retningen derav. Pa en an-
nen mate kan batteri 26 bli anbragt i front, venstre eller hgyre del av snefjerneren.
Denne maten a montere batteri 26 pa vil bli detaljert senere i samsvar med
Figur 8 (a) og (b).

Beskrivelse for en mekanisme for justering av den vertikale stillingen til
samlergret 1 vil ikke bli gitt. Et samlergr fullstendig sammenfeyet med hoved-
ramme 9 og handtak 10 kan roteres ved sentrering av front aksel 4 ved a vertikalt
bevege handtak 10 slik at den vertikale stillingen til samlergret 1 kan bli trinnlgst
justert i henhold til graden av vertikal bevegelse pa handtak 10. Den hele rekke-
vidde av vertikal bevegelse pa samlergret 1 som er starre enn den pa sledene 8
kan oppnas.

Hvert larvefotbelte 5 bergrer bakken (sngoverflaten) i en helling mellom
kiedehjulene 2 og 3. Grunnlagsoverflaten pa hvert larvefotbelte 5 er presset mot
bakken ved en larvefotguide 7 hengt fra belteramme 42. Saledes kan stivheten {il
grunnstgtende larvefotbelter 5 bli sikret for a hindre snefjerneren fra a bli vertikalt
reversert hvor enn grovt samlergr 1 blir beveget vertikalt.

Som vist i Figurene 4 og 5 i vandrende innretning 50, er bakre aksel 11
roterbar stattet mellom venstre og hayre belterammer 42. En lasearm 13 er drei-
bar anbragt pa bakre aksel 11. En festeplate 15 er forlenget bakover fra den
bakre enden pa hovedrammen 9. Lasearm 13 kan bli festet til festeplate 15 ved
en skrue 17 og en mutter 18. Det vil si, skrue 17 er passert gjennom et spor 13a
formet i lasearmen 13, festeplate 15, en holdeplate 21 og mutter 18.



10

15

20

25

30

35

335155

7

En enkel skive 19 er mellomliggende anbragt mellom et hode pa skrue 17
og lasearm 13. Alternativt kan hvilken som helst funksjonell skive fremskaffes for
a presse hodet pa skrue 17 mot lasearm 13, ved derved a feste lasearm 13 godt
til festeplate 15. Dessuten kan den erstattes av en springskive eller en konet ski-
vespringpakning.

Holdeplate 21 er forsynt med et holdehull som har en sekskantet form i
samsvar med formen pa mutter 18. Pa denne mate blir mutter 18 skrudd rundt
skrue 17 festet i holdehullet til holdeplate 21. Dessuten er holdeplate 21 forsynt
med et spor 21a. En skrue 21 er passert gjennom spor 21a pa holdeplate 21 og
festeplate 15, og skrudd opp ved en mutter for a feste holdeplate 21 til feste-
plate 15.

Hodeenden pa skrue 17 er festet til en ende av en arm 16. Den andre
enden av arm 16 er dreielig forbundet til en bunnende pa en vesentlig vertikal
koplingsstang 12. En toppende pa koplingsstang 12 er dreielig forbundet med en
mellomliggende del av lasespak 6. Lasespak 6, som er vertikal roterbar fremskaf-
fet pa kontrollboks 14 som nevnt ovenfor, er anbragt tilliggende til et av handtak-
ene 10 (i denne utfgrelsen, hgyre handtak 10) for a lette dets betjening mens
handtak 10 er holdt av hender.

Lasespak 6 kan skiftes mellom en lasestilling og en utlgserstilling. Ved
rotasjon av lasespak 6 mellom de to stillingene blir koplingsstangen 12 vertikalt
beveget for a rotere arm 16 ved sentrering av en akse pa skrue 17, hvorved skrue
17 er rotert rundt sin akse sammen med arm 16 for a endre en avstand mellom
hodet pa skruen 17 og mutteren 18 holdt tilbake i holdeplaten 21.

Nar lasespak 6 er plassert i Iasestillingen er avstanden redusert for a feste
lasearm 13 til festeplate 15, ved derved a lase hovedramme 9 og samlergr 1 med
bakre aksel 11 pa vandrende innretning 50.

Nar lasespak 6 er plassert i utlaserstillingen, er avstanden gkt for a lasne
lasearm 13 fra festeplate 15, ved derved a tillate hovedramme 9 og samlergr 1 a
rotere sentrerende frontaksel 4 fritt fra bakre aksel 11 pa vandrende innretning 50,
hvorved den vertikale stillingen til samlergr 1 kan endres. Med andre ord er den
bakre enden pa vandrende innretning 50 tillatt & rotere sentrerende frontaksel 4
fritt fra hovedrammen 9 og samlerer 1.

For avrig, i den fremlagte utfgrelse, er lasespak 6 betjent for ikke & roterere
mutter 18, men skrue 17. Alternativt kan det konstrueres at lasespak 6 er betjent
for a rotere mutter 18 mens skrue 17 blir holdt igjen. Alt som kreves for alase eller
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utlese lasearm 13 med og fra festeplate 15 er a forandre mellomrommet mellom
hodet pa skruen 17 og mutter 18 i hvilken festeplate 15 er mellomliggende.

Nar lasespak 6 er plassert i utlgserstilling, er handtak 10 holdt av en opera-
tor vertikalt beveget for a rotere hovedramme 9 og samlerar 1 sentrerende front-
aksel 4 mens skrue 17 blir ledet langs spor 13a, ved derved a justere hgyden pa
samlergr 1. Nar den vertikale plasseringen av samlergr 1 er ferdig, blir lasespak 6
skiftet over til Iasestilling for a feste samlergr 1 i sin hayde.

For justering av den opprinnelige avstanden mellom hodet pa skruen 17 og
mutter 18 (nar lasespak 6 er plassert i lasestillingen) blir mutteren fremskaffet pa
skrue 20 lgsnet, holdeplate 21 blir rotert sentrerende aksen pa skrue 17 mens den
leder skrue 20 langs spor 21a for a endre vinkelen til mutter 18 i forhold til skrue
17, og da blir mutteren pa skrue 20 skrudd opp for a feste holdeplate 21 til feste-
plate 15.

Samlergr 1 kan bli rotert sentrerende front aksel 4 bare mens skrue 17 er
tillatt & gli i spor 13a. Samlerer 1 er konstruert for a bli skrastilt fremover nedad-
gaende selv om det er plassert pa sin gvre grensehgyde. Det vil si at tyngdepunk-
tet pa snefjerneren er konstant plassert foran frontaksel 4 til tross for justering av
hayden pa samlerer 1.

Enn videre, som vist i Figurene 4 og 5, stikker et stag 22 frem bakover fra
en undre bakre ende pa hovedramme 9. En fjzer 23 er mellomliggende anbragt
mellom stag 22 og en bunndel av lasearm 13 for a pavirke hovedramme 9 og
samlergr 1 mot bakre aksel 11. Fglgelig er den fremre enden pa samlergr 1 pavir-
ket nedover ved fjzer 23. Pa denne maten er denne nedadgaende resultantkraften
som kombinasjon av den tomme vekten til samlerar 1 og den pavirkende kraften
fra fjeer 23 pafaert samlergr 1 for a opprettholde tyngdepunktet pa snefjerneren
foran frontaksel 4 bortsett fra ved ekstraordinaere anledninger slik som at sng-
fierneren klatrer opp en ekstremt steil skraning.

Fjeer 23 er en strukket fjzer. Ellers kan frontenden pa samlergr 1 bli pavirket
nedover ved hvilken som helst fjaer slik som en sammenpresset fjeer, en tvunnet
fiser eller en bladfjeer, eller en aktuator annen enn fjeer, f. eks. en motor eller en
sylinder.

Fremgangsmater for plassering av samlergr 1 og vandrende innretning 50
vil bli beskrevet i samsvar med Figur 6. Mens lasespak 6 er plassert i lasestillin-
gen, er handatk 10 frigjort fra en operaters hender. Pa grunn av den nedadga-
ende kraften pafaert pa samlerar 1, blir hovedramme 9 rotert sentrerende front-
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aksel 4 for a bringe samlerar 1 (eller sleder 8 pa samlergr 1) i kontakt med sng-
overflaten. Pa dette tidspunkt, hvis samlerer 1 er last med bakre aksel 11 pa sin
gvre grense, er den bakre enden pa vandrende innretning 50 hevet over sngover-
flaten mens dens fremre ende stater mot sngoverflaten, som vist i Figur 6. Falge-
lig er vandrende innretning 50 skrastilt i en vinkel 6 fra sngverflaten.

Deretter blir lasespak 6 rotert til utlaserstillingen for a frigjere bakre aksel
11 pa vandrende innretning 50 fra hovedramme 9 og samlergr 1. P4 denne maten
faller den bakre enden pa rullende innretning 50 med sin tomme vekt, ved derved
a bringe den fullstendige undre overflaten pa larvefotbelter 5 i kontakt med sne-
overflaten. Til slutt blir lasespak 6 bragt tilbake til lasestilling for a feste vandrende
innretning til hovedramme 9 og samlergr 1, ved derved a fullfare stillingen til sam-
lerer 1 og vandrende innretning 50.

Som nevnt over, kun ved a utlase handtak 10 er samlergr 1 naturlig plas-
sert pa sngoverflaten fer vandrende innretning 50 er plassert pa sngoverflaten.
Pa denne maten er samlergr 1 sikker mot feil i sin stilling med forhold til sn@over-
flaten.

For avrig, som nevnt over, kan de faste stillingene til sledene 8 pa vribor-
deksel 48 justeres til en vertikal retning. Idet sledene 8 er senket, minker den
gjenvaerende sngen etter sngfjerningen.

| den foretrukne utferelsen er lasespak 6, bakre aksel 11 og hovedramme 9
innbyrdes forbundet med hverandre ved den over nevnte mekaniske forbindelse.
Alternativt kan en aktuator, f. eks. en sylinder bli fremskaffet. F. eks. kan det ten-
kes at den hydrauliske sylinderen blir aktivert for a heve frontenden pa samilergr 1
og sa frontenden pa samilergr 1, eller den bakre enden pa vandrende innretning
50 blir senket med sin tomme vekt, ved derved automatisk a plassere samlergr 1
og vandrende innretning 50 i forhold til sneoverflaten uten betjeningen (av lase-
spak 6) for lasing/utlesing av samlergr 1 og hovedramme 9 med og fra vandrende
innretning 50.

Med referanse til Figurene 7 og 8, vil na mekanismen for rotasjon av tappe-
kanal 47 bli beskrevet. Som nevnt over, er tappekanalflens 49 formet pa bunnen
av tappekanal 47 utstyrt med kronkapselformet tannhjulsutveksling 49a med ned-
adgaende tenner. Tilsvarende er motor 55 anbragt pa blasedeksel 46 under en
frontdel pa tappekanalflens 49. Motor 55 er forbundet pa sin heyre ende med et
snekkehjulsdeksel 56. Motor 55 har en sidesnekke som er innstemt i snekkehjuls-
dekselet 56. Et snekkehjul er innstemt i snekkehjulsdeksel 56 for a gripe inn i
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snekken. En snekkehjulsaksel 57 som tjener som en akse pa snekkehjulet stikker
ut bakover fra snekkehjuldeksel 56. Som vist i Figur 8, er en tannhjulsutveksling
58 festet pa en bakre ende av snekkehjulsaksel 57 for a grippe inn i tannhjulsut-
veksling 49a pa tappekanalflens 49. Derfor er effekten fra motor 55 overfert til
tannhjulsutveksling 49a for a rotere tappekanal 47.

Som nevnt over, er motor 55, snekkehulsdeksel 56 og en frontdel av tappe-
kanalflens 49 vanligvis dekket med et deksel. Spesielt nar dekselet er fiernet eller
enten dekselet er anbragt eller ikke, kan snekkehjulsdekselet 56 bli underkastet
duggkondensasjon som resulterer i at vann kommer inn i snekkehjulldekselet 56.
Derfor, som vist i Figurene 7 og 8, er snekkehjulsdekselet 56 fremskaffet pa bunn-
delen derav med en dreneringsport 56a som er nedadgaende apen for a naturlig
drenere vann derfra.

Arrangementet til batteri 26 vil na bli detaljert i samsvar med Figur 9. Som
vist i Figur 9 (a), er hver av understgtterene 27 formed av en stang som er bgyd i
en J-liknende form for a fremskaffe en vertikal del og en langsgaende bunndel.
Den vertikale delen av hver av understgtterene 27 er anbragt langs en latteral
midtdel av hver av front og bakre overflater pa batteri 26 montert pa batterifunda-
ment 25. Den langsgaende bunndelen pa understgtter 27 er anbragt langs bunn-
overflaten pa batterifundament 25.

En seksjonal U-liknende forsenket dekkplate er plassert pa toppen av bat-
teri 26. Fremre og bakre horisontale overflater pa dekkplate 64 er formet pa sine
laterale midtdeler med respektive bolter 64a pa dekkplate 64. Batterikabler er inn-
byrdes forbundet til koplingspunkter pa batteri 26. sa, som vist i Figur 9 (b), har
batterideksel 28 et par hull som er anbragt pa toppen av dekkplate 64 for a oppta
bolter 64a i de respektive hullene til batterideksel 28. Buffere 66 som sylindriske
gummiband er fremskaffet rundt respektivt de topputstikkende delene av under-
stotterne 27. Enkle skiver 67 er plassert pa respektive buffere 66 og deretter blir
muttere 68 skrudd opp rundt respektive understottere 27 pa respektive enkle ski-
ver 67, ved derved a feste batteri 26 mellom batterifundament 25 og batterideksel
28. Buffere 66 hindrer batterideksel 28 fra a bli adelagt av muttere 68.

Bare ved & lasne muttere 68 blir understettere 27 lgsnet fra bunnen av bat-
terifundamentet 25 for a tillate batteri 26 a fijernes fra batterifundament 25, ved
derved a forenkle vedlikehold av batteri 26.

Vanligvis er et batteri montert pa et playevribordeksel pa et snafjernings
samlergr. Imidlertid er sngen tilbayelig til a bli samlet pa playevribordekselet. |
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tillegg ma batteriet plasseres pa vribordekselet med hensyn til tappekanalen 47
som roterer og temmer ut sngen. Batteri 26 anbragt bak hovedramme 9 i samsvar
med den fremlagte utferelse er sikret fra sanne problemer. Dessuten lager dette
batteriarrangementet 26 en god balanse i sngfjerneren mellom samlergr 1 og den
bakre delen av sngfjerneren.

Beskrivelse vil na bli gitt av sngfjerneren videre installert med en parke-
ringsbrems 70 i samsvar med Figurene 10 til 19. De samme delene med de pa
snefierneren pa Figurene 1 til 9 er angitt ved de samme referansenumrene,
respektivt.

Som vist i Figur 10, er parkeringsbrems 70 anbragt mellom en ytre side-
overflate (i denne utfgrelsen, en venstre sideoverflate) pa hovedramme 9 og front-
aksel 4 for a bremse frontaksel 4 for & bremse sngfjerneren.

Som vist i Figur 11, innbefatter parkeringsbrems 70 en bremsefundament-
plate 71, en bremsestatteplate 74, en parkeringskoplingsspak 78, en bremseskive
79 og sa videre.

Som vist i Figur 12, er bremsestgtteplate 71 en vertikal plate normalt bayd
utover (mot venstre) pa sine gvre, underliggende og bakre ender for a forme en
gvre overflate 71a, en underliggende overflate 71b og en bakre overflate 71c,
respektivt. Den gjenveerende vertikale plateoverflaten tjener som en hovedover-
flate 71d.

@vre overflate 71a er skrastilt oppadgaende bakover. Som vist i Figur 13,
er gvre overflate 71a boret med et holdespor 71e i en L-liknende form som bestar
av et ledespor 71f og et tilbakeholdende spor 71g. Ledespor 71f er forlenget ves-
entlig langsgaende. Tilbakeholdende spor 71g er forlenget fra en bakre ende av
ledespor 71f i en riktig vinkel.

Underliggende overflate 71b er lagt horisontalt. Som vist i Figur 14 er en
fremre endedel av underliggende overflate 71b utvidet utover for a forme en utvi-
det del 71h. Utvidet del 71h er boret med et spor 71 i for a forsynes med en
fiaer 35.

Med referanse til Figur 12 er bakre overflate 71c fremskaffet for forsterk-
ning av bremsefundamentplate 71. Foran bakre overflate 71c stikker en sving-
aksel 72 ut utover fra en vertikal senterdel pa hovedoverflate 71d. Hovedoverflate
71d er boret i sine optimale deler med sma skruehull 71j og store spor 71h. Inn i
den ytre sideoverflaten pa hovedrammen 9 er det skrudd sma skruer 33 gjennom
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respektive skruehull 71j, og store skruer 34 gjennom respektive spor 71h, ved
derved a feste bremsefundamentplate 71 til hovedramme 9.

Som vist i Figurene 15 og 16 er bremsestetteplate 74 en knebayd plate. En
bremseomdreiningspunktshylse 75 stikker frem fra en mellomliggende bgyd del
pa bremsetgtteplate 74. Bremseomdreiningspunktshylse 75 er roterbar anbragt
rundt omdreiningspunktstang 72 for a fremskaffe bremsestgtteplate 74 roterbar i
forhold til bremsefundamentplate 71. En lageraksel 76 stikker ut utover fra en
nedre endedel av bremsestgtteplate 74. Som vist i Figur 11, er et lager 77 frem-
skaffet pa en ytre (venstre) ende av lagerakselen 76.

Bremsestotteplate 74 er boret med et skruehode 74a akkurat over bremse-
omdreiningspunktshylse 75. En bakre gvre del av bremsestgtteplate 74 er bayd
utover (mot venstre) i en riktig vinkel pa en langsgaende midtre del derav med en
innskjeering 74d.

Med referanse til Figur 17 er parkeringskoplingsspak 78 beyd pa begge
sine ender til ringformer. En ende-ring pa parkeringskoplingsstang 78 er formet
med et innfelt hull 78a for a tilkknytte parkeringskoplingsstang 78 til bremsestatte-
plate 74. Den andre ringen til bremsespak 78 som er stgrre enn ringen som for-
mer innfelt hull 78a tjener som et rundt handtak 78b for & bli koplet.

En skrue er innsatt utvendig inn i innfelt hull 78a pa parkeringskoplings-
stang 78 gjennom skruehull 74a pa bremsestetteplate 74. En mutter 32 er skrudd
opp pa den ytre delen av skruen gjennom innfelt hull 78a for & feste parkerings-
koplingsstangen78 til bremsestatteplate 74 som vist i Figur 11. Parkeringskop-
lingsstang 78 er ledet i sin mellomliggende stilling gjennom innskjaering 74c pa
bremsestatteplate 74 og passert giennom handtaksporet 71e i avre overflate 71a
pa bremsestatteplate 71 for a for a gjere at den @vre ende pa parkeringskoplings-
spak 78, det vil si handtaket 78b stikker oppover fra gvre overflate 71a.

Som vist i Figurene 18 og 10, er bremseskive 79 formet langs sin omkrets
med et flertall av halvsirkelformede innskjaeringer 79b med regelmessige mellom-
rom i overensstemmelse med omkretsen pa lageret 77 pa lageraksel 76. Bremse-
skive 79 er fiksert fremskaffet pa senteret derav med en bolt 80 som har et aksielt
hull 80a med et nagkkelspor 80b. Den venstre endedelen pa frontaksel 4 er innsatt
inn i aksielt hull 80a pa bolt 80 mens en ngkkel formet pa frontaksel 4 blir innsatt i
ngkkelspor 80b, hvorved bremseskive 79 er tillatt & rotere sammen med front-
aksel 4.
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Som vist i Figur 11, er fjzer 35 mellomliggende anbragt mellom bremsefun-
damentplate 71 og bremsestetteplate 74. En ende av fjeer 35 er hektet pa spor
71a i bremsefundamentplate 71, og den andre enden derav pa innskjaering 74d
pa bremsestatteplate 74.

Beskrivelse vil bli gitt av betjening og fordeler ved parkeringsbrems 70.
parkeringskoplingsstang 78 er ensidig pavirket fremover ved fjeer 35 for a bli plas-
sert pa frontenden av ledespor 71f pa handtakspor 71e pa bremsefundamentplate
71, som vist i Figur 11 (b). Nar parkeringskoplingsstang 78 er trukket bakover
langs ledespor 71f mot den pavirkende kraften fra fjaer 35, blir bremsestgtteplate
74 rotert sentrerende omdreingspunkthylse 72 bakover sammen med parkerings-
koplingsstang 78 for a adskille lager 77 fra innskjeering 79b i bremseskiven 79,
ved derved a frigjgre bremseskive 79 og frontaksel 4 fra lager 77. Til slutt nar par-
keringskoplingsstang 78 den bakre enden pa ledespor 71f, og deretter blir parke-
ringskoplinggsstang 78 trukket litt innover (mot hayre) for a bli holdt tilbake i til-
bakeholdende spor 71g pa handtakspor 71e, som vist i Figur 11 (a), ved derved a
opprettholde den uavhengige tilstanden til frontaksel 4.

Bare ved en liten utvendig (mot venstre) roterende kraft pa parkeringskop-
lingsstang 78 blir parkeringskoplingsstang 78 fiernet fra tilbakeholdende spor 71g,
og sa naturlig rotert fremover langs ledespor 71f pa grunn av den pavirkende kraf-
ten fra fjzer 35. Dess mer parkeringskoplingsstang 78 er rotert fremover, dess mer
blir lageret 77 rotert bakover. Til slutt, som vist i Figur 11 (b), nar parkeringskop-
lingsstang 78 den fremre enden pa ledespor 71f slik at lager 77 blir presset inn i
en av innskjaeringene 79b pa bremseskive 79, ved derved a lase frontaksel 4 med
hovedramme 9 gjennom parkeringsbrems 70 for a sikkert holde sngfjerneren stil-
lestaende, selv i skraninger.

Hvis den parkeringsbremsede sngfjerneren skal bli flyttet med makt, er
frontaksel 4 som er last ved parkeringsbrems 70 kraftig rotert slik at lager 77 i inn-
grep med en av innskjeeringene 79b pa bremseskive 79 blir dyttet opp av bremse-
skive 79 rotert sammen med frontaksel 4 for a bli fijernet fra innskjaering 79b. Imid-
lertid, i lapet av rotasjonen av bremseskive 79, blir lager 77, fiernet fra en innskjae-
ring 79b, hurtig presset inn i neste innskjaering 79b fordi lager 77 er pavirket bak-
over mot bremseskive 77 av fjeer 35. Folgelig, med mindre parkeringskoplings-
stang 78 blir holdt tilbake i tilbakeholdende spor 71g, blir lageret 77 i kontakt med
konturkanten pa bremseskive 79 rotert sentrerende sin akse i samsvar med rota-
sjonen til bremseskive 79 med frontaksel 4 for a bli vekslet fremover og bakover,

335155



10

15

20

25

30

35

14

ved derved a gjere parkeringskoplingsstang 78 i stand til & svinge fremover og
bakover. Til enhver tid nar lager 77 blir presset inn i hver innskjaering 79b, blir
parkeringskoplingsstang 78 truffet pa forkanten av ledespor 71f, ved derved a
lage en lyd som pakaller en operatars oppmerksomhet for utlasing av den parke-
ringsbremsede tilstanden til sngfjerneren.

Krumningen til innskjaering 79b er sammenfallende med den pa det sirkel-
formede lageret 77 slik at lager 77 kan bli stedig innsatt i innskjaering 79b for las-
ing av frontaksel 4. Imidlertid, i den fremlagte utferelse, tatt i betraktning den pa-
virkende kraften fra fjaer 35 og en sterrelse (radius) pa bremseskive 79, er den
maksimale dybden pa hver innskjaering 79b mindre enn den normale radiusen
med hensyn til dens krumning, det vil si radiusen til lager 77. Derfor, hvis last
frontaksel 4 er kraftig rotert, kan lager 77 bli fijernet fra en innskjaering 79b og ga
inn i neste innskjeering 79b forholdsvis glatt. Dessuten er hver kant pa bremse-
skive 79 mellom tilstatende innskjeeringer 79b avrundede, ved derved a bli for-
hindret fra @ edelegge lager 77 som beveger seg derover mellom tilliggende inn-
skjaeringer 79b.

Dybden pa hver innskjaering 79b, kraften fra fjaer 35 eller sterrelsen pa
bremseskive 79 kan gkes hvis bremsekraften pafart bremseskive 79 er forlangt a
veere storre.

Snegfjerneren vist i Figur 20 er forsynt med en annen parkeringsbrems 90
som er nesten lik som parkeringsbrems 20, unntatt at parkeringskoplingsstang 78
er erstattet med en parkeringsspak 39 festet til bremsestgtteplate 74 gjennom en
forbindelsesstang 38. Beskrivelse vil na bli gitt av parkeringsbrems 90 i samsvar
med Figurene 20 til 23.

Med referanse til Figurene 21 og 22, er bremsestatteplate 74 for fastsetting
av parkeringsbrems 90 er videre forsynt med et hull 74e. Denne bremsestgttepla-
ten 74 som har et hull 74e kan bli benyttet for fastsetting av parkeringsbrems 70.

En fremre endedel 38a pa koplingsstang 38 er bayd innover (mot hayre)
for a rotererbar passert gjennom hull 74e. En tilbakeholdingssplint er radiellt pas-
sert gjennom fremde endedel 38a pa koplingsstang 38 som stikker frem innvendig
fra hull 74e, ved derved a forhindre koplingsstang 38 fra @ unnvike bremsestatte-
plate 74.

Med referanse til Figurene 21 og 23, er en bakre endedel pa parkerings-
spak 39 bayd innover (mot hayre) i en riktig vinkel for & forme et handtak 39a. En
fremre ende pa parkeringsspak 39 er svingbar dreibar gjennom en dreibar spak
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36 pa en ytre sideoverflate pa en venstre del pa hovedramme 9 som fastsetter
batteri 25. En bakre endedel 38b pa koplingsstang 38 er svingbar dreibar gjen-
nom en dreibar stang 37 opp pa en mellomliggende del pa parkeringsspak 39.

Som vist i Figur 23, er muttere 81 og 82 skrudd opp rundt dreibar stang 37
mellom bakre endedel 38b pa koplingsstang 38 og parkeringsspak 39. Inne i (pa
den hgyre siden) av parkeringsspak 39, er en mutter 83 skrudd opp rundt den
innvendige enden pa dreibar stang 37. En stopper 84 er montert pa en venstre
ende rammedel pa batterfundament 25 slik at hvis parkeringsspak 39 blir rotert
oppover kommer mutter 83 til & stete opp mot stopper 84 for a plassere parke-
ringsspak 39 i sin gvre grense stilling og tjiene som en utlgserstilling.

Folgelig er parkeringsspak 39 innbyrdes lasende forbundet med bremse-
stotteplate 74 gjennom koplingsstang 38. Parkeringsbrems 39 er anbragt pa den
bakre delen pa sngfjerneren og forsynt med handtak 39a, ved derved a forenkle
dens betjening av en operatgr som star bak sngfjerneren.

Betjeningen av parkeringsspak 39 vil bli beskrevet. Nar parkeringsspak 39
blir rotert oppover fra parkeringsstillingen vist i Figur 15 (b), er koplingsstang 38
trukket bakover for a rotere toppen av bremsestotteplate 74 bakover, ved derved
a adskille lager 77 pa den undre delen av bremsestatteplate 74 fra innskjeering
79b pa bremseskive 79. Rotasjonen bakover pa toppen av bremsestgtteplate 74
far fjeer 35 til & oversentre, ved derved a pavirke parkeringsspak oppover. Til slutt
kommer mutter 83 til & state mot stopper 84 for a stoppe den oppadgaende rota-
sjonen pa parkeringsspak 39. Pa denne maten blir parkeringsspak 39 holdt tilbake
i utlgserstillingen, som vist i Figur 15 (a).

Pa den annen side, nar parkeringsspak 39 blir rotert nedover fra utlaserstil-
lingen vist i Figur 15 (a), blir koplingsstang 38 dyttet fremover for a fa fjsere 35 til a
oversentre. Da pavirker fjaer 35 parkeringsspak 39 nedover for a rotere toppen pa
bremsestetteplate 74 fremover, ved derved a fa lager 77 til a ga inn i en av inn-
skjeeringene 79b pa bremseskive 79 for a bremse frontaksel 4. Til slutt kommer
nedover rotert parkeringsspak 39 til & stete mot bakre aksel 11 for a bli holdt til-
bake i parkeringsstillingen som vist i Figur 15 (b).

Hvis snafjerneren blir kraftig beveget mens parkeringsspak 39 er holdt til-
bake i parkeringsstillingen, blir bremseskive 79 kraftig rotert sammen med front-
aksel 4 slik at lager 77 gar inn og ut av innskjaeringer 79b pa bremseskive 79.
Folgelig veksler koplingsstang fremover og bakover for a svinge parkeringsspak
39 opp og ned. Lasetilstanden til parkeringsbrems 90 kan bemerkes pa grunn av
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lyden som blir generert hver gang parkeringsspak 39 blir slatt mot bakre aksel 11.

Dessuten, til sammenligning med parkeringsbrems 70 som har parkerings-
koplingsstang 78 anbragt foran pa bakre aksel 11, kan parkeringsspak 39 pa par-
keringsbrems 90 anbragt bak bakre aksel 11 lett sees av en operatar som star
bak sngfjerneren, ved derved a fremskynde den @vre roterende arbeidsoperasjo-
nen av parkeringsspak 39 for utlgsing av den parkeringsbremsede tilstanden. For
evrig kan parkeringsspak 39 bli laget mer fremtredende ved maling eller hvilke
som helst andre virkemidler.

Som nevnt over, hvis parkeringsbrems 70 blir benyttet, gjer lyden av parke-
ringskoplingsstang 78 som slar mot bremsestatteplate 71 operataren oppmerk-
som pa den parkeringsbremsede tilstanden til den vandrende sngfjerneren. Hvis
parkeringsbrems 70 blir benyttet kan operatgren hgre lyden av parkeringsspak 39
som slar mot bakre aksel 11 og se parkeringsspak 39 svinge, ved derved a bli
oppmerksom pa den parkeringsbremsede tilstanden til den vandrende sng-
fierneren.

Som vist i Figur 10 og 20, over hver av parkeringsbremser 70 og 90 kan
det anbringes et parkeringsbremsdeksel 31 som stikker frem lateralt fra hoved-
ramme 9 for a beskytte parkeringsbrems 70 eller 90 fra sno eller steiner og for a
beskytte en operatar mot parkeringsbrems 70 eller 90 i virksomhet.

Hver av parkeringsbremser 70 og 90 som er anbragt pa den venstre side-
delen av sngfjerneren i de over nevnte utfarelsene, kan bli anbragt pa den hgyre
sidedelen av sngfjerneren. Bremseskive 79 kan anbringes pa bakre aksel 11. Til-
svarende kan bremsefundamentplate 71, bremsestetteplate 74 og liknende an-
bragt pa hovedramme 9 forkyves bakover.

Vanligvis, hvis en sngfjerner uten parkeringsbrems skal forsynes med en
parkeringsbrems, ma en utvekslingsmekanisme som ikke huser noen parkerings-
brems bli erstattet med en annen utvekslingsmekanisme som huser en parke-
ringsbrems, ved derved a kreve arbeidskraft og skende kostnader.

| felge de fremlagte utferelser kan sngfjerneren som opprinnelig ikke har
noen parkeringsbrems, lett forsynes med en parkeringsbrems. Det vil si at alt som
kreves for a forsyne snefjerneren med en parkeringsbrems er a feste parkerings-
brems 70 eller 90 pa ytre deler av hovedramme 9 og frontaksel 4 mens de opp-
rinnelige delene som inkluderer en utvekslingsmekanisme blir benyttet som de er.

Parkeringsbrems 70 eller 90 montert pa den ytre delen pa snefjerneren forenkler
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vedlikeholdet derav. Pa den annen side kan parkeringsbremser 70 og 90 enkelt
fiernes fra hovedramme 9 og frontaksel 4.

Det er videre notert av de som er faglaerte pa omradet at den forgaende
beskrivelsen er en foretrukket utferelse av den fremlagte innretning og at forskjel-
lige endringer og modifikasjoner kan bli gjort i oppfinnelsen uten a avvike fra an-
den og innholdet derav.
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PATENTKRAV

1. En sngfjerner innbefattende;

en vandrende innretning (50) fremskaffet pa dens fremre del med en
aksel (4);

en hovedramme (9) vertikal roterbar fremskaffet pa nevnte aksel (4);

et snefijernende samlerar (1) fremskaffet foran pa nevnte hovedramme (9)
for a vaere vertikal roterbar sammen med nevnte hovedramme (9) sentrerende
nevnte aksel (4) og;

en betjeningsdel (40) fremskaffet i en oppadgaende bakovervendt del av
nevnte hovedramme (9),
karakterisert ved atnevnte sngfjerner videre innbefatter:

en lasespak (6) fremskaffet pa nevnte betjeningsdel (40);

en lasedel (13) innbyrdes lasende sammen forbundet med nevnte lase-
spak (6) og fremskaffet pa en bakre del pa nevnte vandrende innretning (50);

en fastspenningsdel (15) festet pa en bakre del pa nevnte hovedramme (9)
0g;

festehjelpemidler mellomliggende anbragt mellom nevnte lasedel (13) og
nevnte fastspenningsdel (15), hvori nevnte lasedel (13) kan lases eller utlgses
med og fra nevnte fastspenningsdel (15) gjennom nevnte festehjelpemidier ved
betjening av nevnte lasespak (6), ved derved a justere rotasjonsvinkelen til nevnte
hovedramme (9) og nevnte sngfijernende samlergr (1) formet med nevnte vandr-

ende innretning (50) sentrerende nevnte aksel (4).

2. Snegfijerneren som angitt i krav 1;
karakterisert ved atnevnte lasedel (13) er formet med et spor (13a),

nevnte festehjelpemidler innbefatter:

en skrue (17) fert giennom nevnte spor (13a); og

en mutter (18) skrudd pa nevnte mutter (17) hvori nevnte fastspennings-
del (15) er anbrakt i en apning mellom et hode pa nevnte skrue (17) og nevnte
mutter (18), og hvori nevnte lasespak (6) blir betjent for & skru en av nevnte
skrue (17) og nevnte mutter (18), ved derved a minske eller utvide nevnte apning
for a feste eller utlase nevnte fastspenningsdel (15) til eller fra nevnte skrue (17)
og nevnte mutter (18).
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3. Snefjerneren som angitt i krav 1 eller 2,

karakterisert ved atnevnte aksel (4) er anbragt bak et tyngdepunkt pa
nevnte sngfjerner.

4. Snefjerneren som angitt i hvilket som helst av krav 1 il 3,
karakterisert ved atpavirkende hjelpemidler er mellomliggende anbragt
mellom en nedre del av nevnte ramme (9) og en bakre del av nevnte vandrende
innretning (59) for a forspenne nevnte sngfijernende samlerer (1) nedover.
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