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(54) Zaréika Zelezni&nich vozd

Vynélez se tyké zaréiky Zeleznid-
nich vozd ze jména pro pfevédZeni horkych
ingotd uvnitf vyrobni haly od hlubinnych
peci k blokové valcovaci stolici.

Zaréika Zelezniénich vozl sestévé
ze dvou lyzin (1) spojenych navzéjem piié-
niky (5), pridemz lyZiny (1) jsou na
svém néjezdovém konci opatieny néjezdovy-
mi kliny (4) a na dojezdovém konci opér-
nymi konzolami (3). Délka lyZin (1) je
rovna nejménd 1,2 nésobku rozvoru te~
lezni&niho vozu, pFfiSemi k lyZiiném (1)
jsou zespodu s mezerami mezi sebou pii-
pevnény destidky (2) z materiélu s vyso-
kym soudinitelem tieni a spojovaci
hfiéniky (5) jsou pfitom ve své spodni
S4sti opatfeny navaddcimi Sikmymi plo-
chami.
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Vynélez se tykd zardZzky Zeleznilnich vozl zejména pro pie-
véa¥eni horkych ingotd uvnit¥ vyrobni haly od hlubinnych peci
k blokové valcovaci stolici.

Dosavadni znémé zardZky Zeleznidnich vozd, pouZivané rovndi
k brzdéni Zeleznidnich vozd pro prevédzeni horkych ingotl, které
se pohybuji uvnit¥ vyrobni haly a slou¥f k prevézeni horkych
ingotd od hlubinnych peci k blokové vélcovaci stolici, maji ne-
vyhodu v tom, Ze vyZaduji znadnou brzdnou dréhu, kterd se ve vy-
robnich haldch nedostdvd, coZ je zplsobeno tim, Ze na né pasobl
cca polovidéni hmotnost Zeleznilniho vozu, &ehoZ disledkem je po=-
lovid¢ni brzdnd sila, jeZ by mohla byt hmotnosti Zeleznidniho vo-
zu vyvozena. Tento nedostatek vyplyva z konstrukce t&chto zné-
‘mych Zeleznidnich zardZek, které slouZi k najeti pouze prednich
kol Zeleznidniho vozu na nd ve sméru pohybu ZelezniZniho vozu,
kde brzdnd sila je dana cca polovidéni hmotnosti Zeleznidéniho vo-
zu a koeficientem tienf mezi nimi a kolejnicemi.

Uvedené nevyhody dosud zndmych zardZek Zeleznidnich vozd
se odstrani zardZkou Zeleznidénich vozQ, zejména pro pfevééeni
horkych ingotl uvnit? vyrobni haly, sestdvajici ze dvou lyZin
spojenych navzsjem pridnikem, které jsou na nédjezdovém konci
opatteny ndjezdovymi kliny a na dojezdovém konci opdrnymi konzo-

lami, vyznalenou tim, Ze délka lyZin je rovna nejméné 1,2 nésob-

M v

ku rozvoru #eleznilniho vozu, pricemZ k lyZiném jsou zespodu

s mezerami mezi sebou pripevnény destilky z materidlu s vysokym
soudinitelem treni a spojovaci piidniky Jjsou pFitom ve své spod-
ni d4sti opatfeny navddécimi Sikmymi plochami.

Vyhodou zardZky Zeleznilnich vozd podle vyndlezu je to, Ze
pro ubrzdéni Zeleznilniho vozu vyZaduje pomérné kratkou brzdnou
drédhu, coZz je dédno stykem desticek z materidlu vykazujicim Vyso-
ky koeficient tfeni s povrchem kolejnic Zeleznidéni dréhy a déle
tim, %e na zarédzZku pisobi celd hmotnost Zelezniéniho vozu.

ZardZfka Zeleznidniho vozu podle vyndlezu je jako priklad
zndzornéna na priloZeném vykresu, kde obr. 1 zndzornuje bolni
pohled na zariifxu, obr. 2 pidorysny pohled na obr.l a obr. 3

fez rovinou B~D z cbr, 2.
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Podle pfikladného provedeni sestévd zaraZka Zeleznidniho

vozu ze dvou lyZin 1, které jsou z jedné strany opatfeny destid~

kami 2 z materidlu vyznadujiciho se vysokym koeficientem treni,

LyZiny 1 zardzky jsou destictkami 2 uloZeny na kolejnicich Zelez
niéni drédhy a jsou na svych jednéch koncich ukondéeny op&rnymi
- konzolami 3 jednoho péru kol Zeleznidniho vozu. Druhé konce ly-

-

¥in 1 zardfky jsou ukondeny néjezdovymi kliny 4 a délka lyZin 1

zardzky je vétsi neZ je rozvor kol Zelezniéniho vozu. LyZiny 1

zaraZky jsou ddle navzdjem spojeny rozpérnymi prilniky 5, které.

Jsou opatfeny gikmymi navddécimi plochami 6 pro nasunuti na
vnitini strany kolejnic Zelezniéni drédhy a fixaci polohy lyZin
zarazky.

zaré?ka ¥elezni¥nich vozd podle vyndlezu slouZi, zejména
Jjako koncové zard¥ka ingotovych Zeleznilnich vozl, pro prevé- .
Yeni{ horkych ingotd od hlubinngch ohiivacich peci k blokové
vdlcovaci stolici, které jsou opatfeny jak vzduchovymi tak
elektrickymi brzdami., Pri dojezdu ingotového Zeleznidniho vozu
do své jedné z krajnich poloh se jeho ubrzdovéni proviédi jeho
vliastnimi brzdami. V pripad&, Ze nedojde k jeho ubrzdéni v po-
Zadované krajni poloze, najede viz na lyZiny 1 zardZky a opte
se svymi prednimi koly, danymi smérem jeho pohybu, o op&rné
konzoly 3 zard¥ky a dal¥i lheho ubrZdovéni nastévd tienim mezi
destidkami 2 a kolejnicemi seleznidni drdhy, které je vyvozeno
celou hmotnost{ ¥elezniéniho vozu a:koeficientem treni desti-~
Cek 2, takZe Jjeho ubrzdéni nastane na pom&rné krdétké brzdné

1

dréze. Mezery mezi festidkami 2 zlep3uji jejich chlazeni a zvy-

Suji tak jejich Zivotnost.
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ZarsZka Zeleznilnich vozl, zejména pro prevazeni horkych
ingotl uvnit® vyrobni haly, sestdvajici ze dvou lyZin spojenych
navzdjem pri¥nikem, které jsou na ndjezdovém konci opatreny né-
jezdovymi kliny a na dojezdovém konci opérnymi konzolami, vy~
‘znadend tim, Ze délka lyZin (1) je rovna nejméné 1,2 nésobiku
rozvoru Zeleznicéniho vozu, prifemz k lyZindm (1) Jjsou zespodu
s mezerami mezi sebou pripevnény destidky (2) z materidlu s vy-
sokym soudinitelem treni a gpojovaci prilniky (5) jsou pPitom
ve své spodni &ésti opatfeny navédécimi Sikmymi plochami.

«

2 vykresy
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