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(54) Vytédpsof e vétreci soustava pro vozidla se vzduchem chlazenymi motory

1

Vynélez se tik4 vytdp¥ei a vé&traci soustavy pro vozidle se vzducham chlezenymi motory,
.obsahujici ventildtor, zdroj tepla nezédvisly na chodu motoru & zéroj tepla zévisly na chodu

motoru,

U vozidel se vzduchem chlazenymi motory se v&t8inou pouZivd nezédvislych vytdpé&eich
agregétd spalujicich paelivo shodné e palivem pro motor. Nevyhodeu tohoto vytdpdni Je
neganedbatelnd spotieba palive & nizkd hygienickd droved vytdpén{, nebof ni povrchu vyméni-
k& o teplotd a% 300 °C dochdz{ X rogkladu, p¥ip. ke spalovéni nefistot, prachu, které se
g vytédpdcim vzduchem dostévaji d6 dychaciho ﬁatroji a dré%df sliznice.

Je znémé také vytépéni vozidel teplem ziskenym z motorovéhd dleje, Téplota povrchu
vyméniku motorovy oleJ-vytﬁpéci vzduch nepresshuje teplotu 100 °C, co¥ je tedy z hlediska
hygienického podstatn® vyhodn&jsf, Nevyhodou tohoto vytép&ni je vSek pomérné pomaly ndrist
teploty motorového oleje po stertu e tim dlouhd doba néristu teploty v prostoru cestujicich.
V nékterych reZimech prédce motoru, nap¥. u nezatiZeného nékledniho vozidla nebo p¥i nizkyech
otélkdoh motoru osobniho vozidle, nestaldi teplo z motorového oleje k vytdpéni vozidla.

Jeou rovnéZ gnédme vytédpéci zaiizéni vozidel, obsahujici vyménik vyfukové plyny-vytépéci
. vzduch & nezdvisly vytdp&oci egregdt. Nezdvisly vytdpSci agregdt pracuje vétdinou pouze

po stertu motoru, ne# dinny povroh vym&niku vyfukové plyny~-vytdpéci vzduch doséhne yotfebné
teploty, nebo v re¥imech motoru, kdy teplota vyfukovych piynﬁ neni dostatednd. Nevyhody
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t¥chto vytdpScich gafizeni spodivaji v tom, Ze tato ga¥izeni nemohou bez slofitdjsi dpre~

vy plnit funkel v&tréni, jako¥ i ve vyssl povrohové teploté teplosménné plochy vyméniku
vifukové plyny-veduch & ddle potom nevjﬁodu vyplyvejiocl z kolisén{ tepelného vykonu vyméni-
ku vyfukové plyny-vzduch v zévislosti na zatifeni motoru vozidls, p¥i vytdp&ni pouze
vym¥nikem vyfukové plyny-vzduch, s negetivnim vlivem na hygienu a droven mikroklimatu

-

uvnit# motorového vozidla,

VyjSe uvedend nevyhody v podstaté odstrenuje vytépdeil a vétraci soustava podle vyné-
lezu tim, %e pFed nezdvisly vytdp¥oi agregdt je viazen tepelny vyménik, ve kterém oh¥{vacim
médiem je motorovy olej & ohfiveanym médiem kytépéci vzduch., Za nezévislym vytdpdcim agregé~
tem, nebo pFimo ve vystupu vytédpdciho vzduchu z n&ho, mi¥e byt umistén stevitelny tprmostat
automatické regulace'konstantni teploty vytdp&ciho vzduchu. Vytdpdel a vétraci soustevae
je ovlddéne jedinou ovlddact pékou, kterd md dotykové Idsti, které v pFislusné poloze jsou
bud p#imo, nebo prostfedniotvim o sob¥ znémfoh mechanickych pFevodd v kontektu s vliestnimi
ovlddecimi prvky ventildtoru, pritoku motorového oleje vymdnikem, nezdvislého vytdp&ciho

agregdtu a termostatu,.

VytdpSei a vétraci soustava podle vyndlezu zejidtuje konstantni teplotu vytédp&ciho
vzduchu krdtoe po stertu bez ohledu na kolisdni zatiZeni a oté3ek motoru., PFindsi i dspo-
ru palive pro nezdvisly vytdpdci egregét e zvydeni hygienické tirovné vytdpéni zkrdcenim
doby vyuZivéni nezédvislého vytdpdciho egregdtu e sniZenim povrchové teploty jeho vyméniku
& odpovidejfcim sni¥enim primérného vykonu nezévislého vytédp&ciho agregdtu., Daldi vyhodou
je zvydeni sktivni bezpednosti vozidel vybavenych vytépSei a vétraci soustavou podle vyné-
lezu, proto¥e k ovlddéni vytépdni a vétrdni slou#i pouze jedind péka, &im% Je méné& rozpty-
lovéne pozornost ¥idide. Ovlddeci péke zajisfuje, %e pred uvedenim topeni do provozu je
vidy d¥ive zepnut ventilétor a déle potom, Ze nezévislym vytdpécim egregdtem nelze vytépét,
eni¥ by nebylo plnd vyu¥ito teplo z motorového oleje, Tim Fidi¥ nemusi mit ne paméti
urdity sled ovlddacich tkond p¥i vice ovlddacich prveich.

Ne vfkresech predstevuje obr. 1 piiklad vytdpdci a vétraci soustavy podle vynélezu,
obr. 2 jiny p¥fklad vytép¥ci a v&traci soustavy podle vyndlezu a obr. 3 ovlddaci péku
s vyznadenim jednotlivych poloh e schematickym uspofddénim pienosu jejiho pohybu na daldi
prvkyapfgvodu k jednotlivym ovlddenym prvikim,

Soustave pro vytdpdni a vdtrdni vozidel (podle obr. 1 & 2) obsehuje tepelny vyménik '
1 motorovy olej-vytdpSci vzduoh, nezdvisly vytépdci agregdt 3 a ventildtor 2. Pfitom'
vyménik ) motorovy olej-vytdpsci vzduch je uspoiddén pied nezévislym vytdpdcim agregdtem
3. Ventil&tor 2 mi¥e byt uspo¥dddn za tepelnym vyménikem J motorovy olej-vytdpéci vzduch
(obr. 1), nebo pfed nim (nezakresleno) & nebo je p¥imo soudsti nezévislého vytéﬁéciho
agregdtu 3 (obr. 2). Pou¥ije-11i se nezdvislého agregitu 3, urdeného pro gsemostatné vyté-
péni, ktery je ventildtorem 2 jif vybaven, je nutno ventildtor 2 upravit pro zvideni
celkového mno¥stvi vzduchu i zvydené celkové tlakové ztféty po zaiazenf tepelného vyméniku
1 motorovy olej-vytdp&ci vzduch. Na v¥stupu 2 nezévislého vytépdoiho agregdtu 3 je uspo-
¥4dén termostat 4 automatioké regulace konstantni teploty vytépéciho vzduchu., Soustava
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pro vytépdni a vétrdn{ je ovldddna jedinou pdkou § opatiFenou pro tento el iFemi doty~
kovymi Sepy 8, 8°a 8" (obr. 3). '

Polohe A ovlddeci pdky & je klidovd. Ventildtor 2 neni zapnut, vymdnikem 1 neprotékd
motorovy olej a nezdvisly vytdpéci agregéf 3 neni v &innosti.

V poloze B ovlddaci pdky 6 je soustava v &innosti vétréni, To zmamend, ¥¢ p¥i pohybu
ovlddeci pdky 6 z polohy A do polohy B sepne jeji dotykovy Ssp 8" spinad ventildtoru 2
a tento se roztod{. Pritok motorového oleje vyménikem 1 je naddle uzavien s nezdvisly

vytdpéci egregdt 3 neni v dinnosti v provozu vytdpéni.

P¥i pohybu ovlddaci pdky 6 z polohy B do polohy C se postupné otevird od minima
do maxima pritok motorového ole;j; vyménikem 1 a tim se reguluje jeho wykon., Je to dosaZeno
dotykovym Sepem 8° ovlddaci péky §, ktery pies obvykly mechanicky pFevod (nsp?. kulisy,
péky, bowdeny) ovlddd reguladni prvek 7 pritoku motorového oleje vyménikem 1. Reguladni
prvek ] miZe byt tvoPen napiiklad otodnym Soupdtkem.

V poloze G ovlddaci pdky & se uvede do dinnosti nezévisely vytdp8ci agregdt 3 tim,

Ze ovlddaci péka 6 prichodem touto polohou dotykovym Zepem 8 sepne prisludny spined,

V daldim zdvihu ovlddaci péky 6 z polohy C do polohy D se pres jeji dotykovy Cep 8
a obvykly mechanicky pFevod (nep¥. kulisy, pdky, bowdeny) nestasvuje od minime do mexima
vypinaci teplota termostatu 4 ne vystupu vytdp&ciho vzduchu z nezdvislého vytdpdeciho
agregdtu 3. Rozmezi vypinaci teplofy termostatu 4 zdvis{ na mist& jeho umisténi a deldich
faktorech, Obvyklé je rozmezi od 40 do 130 %¢. Je-1i ovlddaci péka mezi polohami C a D,
zdetdvd samoz¥ejm$ otevien ne meximum pritok motorového oleje vyménikem 1. Mezi polohami
B a D zlstdvd rovnéZ stdle zepnut ventildtor 2. Tim neni moZno vytdpét, aniZ by byl
v &innosti ventildtor 2 a nelze vytdpét nezdvislym vytdpécim agregdtem, aniZ by byl .
maximdlné vyuZit vyménik 1 motorovy olej-vytdpéci vzduch.

P¥1 zehdjen{ vytdpéni, které nemusi souhlasit s okamZikem spusténi motoru, se presu-
nutim ovlddeci pdky § do polohy meei C a D nejprve pPi prichodu polohou B zapne ventild-
tor 2, mezi polohu B & ¢ se postupnd do maxima otevie pritok moiorového oleje vyménikem
]l a polohou mezi ¢ & D je nastavena vypinaci teplota termostaetu, nepf. na 80 °C, pricdemZ
v poloze C byl uveden do &innosti nezdvisly fyfépéc:’. agregdt 3. Pokud Je motorovy olej
studeny, prochdzi vytdpdei vzduch vym&nikem ) bez ohidti a k jeho celkovému ohFevu dochézi
v nezévielém vytdpscim agregitu 3. P¥1i postupném oh#ivén{ motoru a $im i motérového oleje
se vytdpdoi vzduch ohfivd jii ve vyméniku 1 a do nezdvislého vytdpdcfho agregdtu 3 piichd-
zi s postupné stdle vydsi teplotou. Ohi'é_ti vytdpéeiho vzduchu v neza’visle’m vytépécim
sgregdtu 3 je v podsteté ddno mnoZstvim spdleného paliva, taikZe pii vySS8i vetupni teplotd
vytdpdciho vzduchu roste i jeho vystupni teplota. Ta roste tak dlouho, a¥ dosshne hodnoty
nastavené na termostatu 4 (nep¥. 80 %:). V tom okem¥iku pierudi termostat 4 dodévku> balivg
do nezévislého vytdp&ciho agregétu 3 e tim se vystupni teplota vytép&elho vzdushu szalue V

- sniZovat, aZ termostat 4 doddvku paliva opét obnov:[‘. Pokud teplota motorového oleje fd‘él'_'é
stoupd, gzkracuji se v disledku stdle vySSi teploty vytédpécihe vaduchu ne vetupu do B
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nezévislého vytdpdofho agregdtu 3 intervaly ho¥eni a jeho vykon se sniZuje. Naopak pri

poklesu teéploty motorového oleje se vlivem &innosti termostatu 4 vykon nezdvislého
vytédpéciho agregdtu 3 sutomaticky zvy#i e konstantni vyikon soustavy jeko celku je zachovén,
Dostoupf-1i teplota vytépdeiho vzduchu na vystupu z vymSniku 1 motorovy olej-vytdpéci
vzduch na hodnotu nestavenou termostatem 4 ze nezévielym vytdp&cim egregdtem 3, ustane
vlivem funkce termostatu 4 zcela doddvke palive do nezévislého vytdpéciho agregétu 3

& vedkeré vytdpéni Je'zajiéfovénd pouze vyuZitim tepla 2z motorového oleje.

Vyhody navrhovené soustevy vyplyvajici z men3i primérné doby &innosti nezé@ialého
vytédpéciho agregdtu se projevi hlavn& u modernich vzduchem chlazenych motord, u kterych
mno¥stvi teple odebirané olejem stoupd af jiZ v disledku vy33ich otd&ek, nebo intenzivn&j-

&1ho chlezeni 3dst{ motoru, nepi. pistd, hlav apod.

PXEDMET VYNAKLEZU

1. Vytdpded a vétraci soustava pro vozidle se vzduchem chlezenymi motory, obsshujici
zdroj teple nezdvisly na chodu motoru, zdroj teple zdvisly na chodu motoru a ventilé-
tor, vyznalend tim, Ze obsahuje vytép¥ci agregdt (3), pred ktery je viazen tepelny
vyménik (1), ve kterém ohFivecim médiem je motorovy olej & oh¥ivanym médiem vytépéeil

vzduch.,

2. Vytdpdci e vétraci soustave podle bodu 1, vyznelend tim, Ze za vytdp&cim sgregdtem
(3), nebo p¥imo ve vystupu vytdpdciho vzduchu z n&ho, je umistén stevitelny termostat '

(4) automatické regulace konstantni teploty vytdp&ciho vzduchu.

3. Vytdpdci a v&traci sousteve podle bodd 1 & 2, vyznedend tim, Ze obsshuje jedinou
ovlddeci pdku (6), kterd méd dotykové &dsti (8, 8", 8"), které v pFisluiné poloze
jsou bud p¥imo, nebo prost¥ednictvim mechenickych p¥evodd v kontektu s pFisludnymi
ovlddecimi prvky ventildtoru (2), pritoku motorového oleje vyménikem (1), vytdp&ciho
agregdtu (3) a termostatu (4).

3 vykresy
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