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64 Transporteur.

@ Le transporteur comprend un ruban transporteur (5), L0

deux tambours principaux (R1, R4) autour desquels P
le ruban transporteur forme une boucle principale, deux . ‘ V2 = cte
tambours auxiliaires (R2, R3) montés entre les tambours VA'!% e s o en Vo -
principaux et autour desquels le ruban transporteur forme Wy V=0 / [oR “T— (€3]
une boucle secondaire, et deux rouleaux auxiliaires (RS, \ / I \ ! /
R6) proches l'un de l'autre et formant renvoi du brin supé- Rr1 st RZ Rs R6 R3 5 RL

rieur du ruban transporteur vers chacun des tambours
auxiliaires. Le tambour principal (R1) situé du coté du dé-
part des objets & transporter se déplace solidairement pa-
rallélement au ruban transporteur selon un mouvement de
va-et-vient, de telle maniére que lors du déplacement vers
larriere, le ruban transporteur présente une section (St1)
de vitesse nulle. Le déplacement vers |'avant est tel qu'un
objet posé sur la section de vitesse nulle rattrape les ob-
jets se trouvant sur la section du ruban se déplagant a vi-
tesse constante.
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Description

L'invention a pour objet un transporteur.

L'invention concerne particulierement, mais non
exclusivement, un transporteur destiné & transporter
des piles d'objets plats pour leur transfert a une
unité de conditionnement, en particulier des piles
de produits alimentaires en tranches ou plaquettes
préemballées individuellement dans un film en ma-
tiére synthétique vers une machine de conditionne-
ment suremballant les piles.

Les prescriptions en matiére de conditionnement
de preduits alimentaires en tranches, tels que fro-
mages ou viandes, exigent que chaque tranche soit
emballée individuellement. Pour la formation de pa-
quets de tranches, il est donc nécessaire d'empiler
les tranches a la sortie d'une premiére machine de
conditionnement et de transporter ces piles vers
une seconde machine de conditionnement qui em-
balle les piles.

Lors du dépét des piles sur un ruban transpor-
teur se déplagant & vitesse constante, les tranches
de chaque pile ont tendance & glisser les unes sur
les autres, de telle sorte que les piles ne sont plus
formées correctement lorsqu'elles arrivent a la ma-
chine de suremballage. On a tout d'abord remédié
a cet inconvénient au moyen d'un expédiant consis-
tant & enduire les films emballant les tranches de
blanc d'ceuf ou d'huile alimentaire jouant le réle de
colie, cette colle devant bien entendu étre alimen-
taire. Il est toutefois difficile d'empécher que ce pro-
duit collant ne se dépose sur certains organes de
linstallation de transfert, ce qui nécessite un net-
toyage fréquent. Ce produit collant n'est en outre
guére apprécié par le consommateur. En trop faible
quantité, il n'empéche pas de fagon certaine le glis-
sement des tranches préemballées les unes sur les
autres.

Afin de se passer d'un tel produit collant, le de-
mandeur a réalisé une installation comprenant deux
rubans transporteurs paralléles et coplanaires se
déplagant en sens inverses a vitesse constante et
des chariots entrainés par friction par les rubans
transporteurs. Ces chariots sont retenus temporaire-
ment en un nombre déterminé, pour leur charge-
ment puis, une fois déchargés, sont poussés latéra-
lement sur le second ruban transporteur qui les ra-
méne en arriere ol ils sont poussés sur le premier
ruban transporteur en amont de la station de rem-
plissage et ainsi de suite. Une telle installation né-
cessite plusieurs détecteurs commandant des bu-
tées escamotables et des poussoirs. Elle est, par
conséquent, complexe et nécessite de nombreux
réglages. Cette installation est décrite dans le bre-
vet CH 682 483.

La présente invention a principalement pour but
de résoudre le probléme posé dans le brevet CH
682 483 par des moyens plus simples et moins su-
jets & des perturbations de fonctionnement.

Le transporteur selon linvention est caractérisé
en ce quil comprend un unique ruban transporteur,
deux tambours principaux autour desquels le ruban
transporteur forme une boucle principale, deux tam-
bours auxiliaires montés entre les tambours princi-
paux et entre les brins supérieur et inférieur du ru-
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ban transporteur et autour desquels le ruban trans-
porteur forme une boucle secondaire, deux rou-
leaux auxiliaires proches I'un de l'autre, situés au
dessus et entre les deux tambours auxiliaires et for-
mant renvois du brin supérieur du ruban transpor-
teur vers chacun des tambours auxiliaires, tout en
assurant une quasi continuité du brin supérieur, et
en ce que le tambour principal situé du cété du dé-
part des objets a transporter et le tambour auxiliaire
le plus éloigné de ce tambour principal sont dé-
plagables solidairement parallélement a la direction
du ruban transporteur, et en ce que le transporteur
comprend des moyens d'entrainement en va-et-
vient des tambours déplacables de telle maniére
que dans une premiére phase, ces tambours sont
déplacés en sens inverse du transport & une vites-
se égale a la moitié de la vitesse du ruban, puis
dans le sens du transport avec une augmentation,
puis une diminution de la vitesse, de telle maniére
que, dans la premiére phase, le ruban transporteur
présente une section de vitesse nulle sur laguelle
les objets peuvent étre déposés et que, dans la
deuxieme phase, les objets déposés sur ladite sec-
tion rattrapent les objets entrainés par la section du
ruban se déplagant a vitesse constante.

Le transporteur selon l'invention peut étre équipé
d'un unique moteur tournant en vitesse constante,
les tambours et les rouleaux déplagables étant
montés sur des chariots entrainés en va-et-vient,
par lintermédiaire d'une transmission mécanique,
par ledit moteur.

La transmission mécanique peut étre simplement
constituée d'une paire de cames, de leviers entrai-
nés par ces cames et de bielles reliant ces leviers
aux chariots. Ces cames commandent non seule-
ment le mouvement de va-et-vient des chariots,
mais leur forme détermine l'accélération et la dé-
célération nécessaires au rattrapage des objets, en
particulier des piles, entrainés & vitesse constante
par la section du ruban transporteur se déplagant a
vitesse constante.

Le dessin annexé représente, a titre d'exemple,
un mode d'exécution de l'invention.

La fig. 1 est une vue latérale du ruban transpor-
teur.

Les fig. 2 & 5 représentent schématiquement
quatre phases successives de fonctionnement du
ruban transporteur.

Les fig. 6 et 7 sont des diagrammes schémati-
ques de la vitesse des deux sections du ruban
transporteur pendant les différentes phases de
fonctionnement représentées aux fig. 2 a 5.

Le transporteur comprend un bati 1 monté sur
deux supports tripodes réglables 2 et 3. Le bati 1
porte un unique moteur 4 (associé a un réducteur)
entrainant un ruban transporteur 5. Ce ruban trans-
porteur 5 est conduit, essentiellement, par deux
tambours principaux R1 et R4, deux tambours auxi-
liaires R2, R3 et deux rouleaux auxiliaires RS, R6.
Ces tambours et rouleaux sont mis ici en évidence
car ils joueront un rdle essentiel dans la description
du fonctionnement du transporteur. Plus précisé-
ment, le ruban transporteur 5, considéré dans le
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sens de son déplacement a partir du tambour
d'entrainement 6 entrainé par le moteur, passe suc-
cessivement, en formant plusieurs boucles, sur un
renvoi 7, le tambour principal R1, le rouleau auxi-
liaire RS, le tambour auxiliaire R2, le tambour auxi-
liaire R3, le rouleau auxiliaire R6, le tambour princi-
pal R4, un renvoi 8 et un renvoi tendeur 9.

Le tambour principal R1 est monté sur un chariot
10 muni de quatre paires de galets 11 guidant le
chariot 10 sur une section de rail horizontale 12.
De méme, le tambour auxiliaire R3 est monté sur
un chariot 13 identique au chariot 10 et se dé-
plagant sur une section de rail horizontale 14. Les
chariots 10 et 13 sont reliés entre eux par une bar-
re rigide 15 constituant un attelage entre les cha-
riots. Les rouleaux auxiliaires R5 et R6 sont éga-
lement montés, cote a cote, dans le méme plan ho-
rizontal, sur un troisieme chariot 16 identique aux
chariots 10 et 13 et se déplagant, comme eux, sur
une section de rail horizontale 17.

Le chariot 10 est relié par une bielle 18 a l'extré-
mité d'un bras 19 articulé autour d'un axe fixe 20
par son autre extrémité rigidement solidaire d'un se-
cond bras coudé 21 muni a son extrémité d'un ga-
let 22 s'appuyant sur le pourtour d'une came 23
montée rotativement autour d'un axe 24.

De maniere analogue, le chariot 16 est relié par
une bielle 25 a l'extrémité d'un bras 26 articulé sur
le bati autour d'un axe 27, ce bras 26 étant lui-
méme relié, en un point intermédiaire 28, par une
bielle 29, & un levier 30 articulé autour de l'axe 20
et muni d'un galet 32, par lequel il s'appuie sur une
seconde came 33 également solidaire en rotation
de l'arbre 24 et disposée parallélement a la came
23.

L'arbre 24 est entrainé par le moteur 4, par une
transmission a chaine 34 et tourne donc a vitesse
constante.

La rotation de la came 23 a donc pour effet d'im-
primer un mouvement de va-et-vient aux chariots
10 et 13, tandis que la came 33 a pour effet
d'entrainer le chariot 16 dans un mouvement de va-
et-vient. La forme des cames 23 et 33 est telle que
'on obtient les conditions qui vont étre décrites ci-
aprés en relation aux fig. 2 a 7.

Pour des raisons de commodité de la description
du fonctionnement de la machine, l'instant t0 sera
choisi comme étant l'instant a partir duquel les piles
de tranches peuvent étre déposées sur le ruban
transporteur.

A linstant tO (fig. 2), le profil de la came 23 est
tel que les chariots 10 et 13 se déplacent vers la
gauche, c'est-a-dire en sens inverse du transport, &
une vitesse V3 = V2/2, V2 étant la vitesse constan-
te de déplacement du ruban transporteur. Ce recul
tambours R1 et R3 a la vitesse V3 se poursuit dés
l'instant t0 jusqu'a l'instant t1.

Pendant le recul des tambours R1 et R3 a la vi-
tesse V3, la section S1 du ruban transporteur se
trouvant immédiatement en avant du tambour R1,
est animée d'une vitesse V1 égale & zéro relative-
ment aux piles P se trouvant au dessus de cette
section S. Ces piles P peuvent dés lors étre dé-
posées sur la section 31 comme si le ruban trans-
porteur était immobile.
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La fig. 3 représente le transporteur au temps t1.
Les piles P reposent sur la section S1 du ruban
transporteur.

On remarque que la section S1 s'étend jusqu'au
rouleau RS, de sorte que les piles se trouvant sous
un dispositif 40 destiné a charger les piles de ma-
niere électrostatique, sont également a l'arrét. Les
piles situées en avant du rouleau R6, c'est-a-dire
en avant de la zone A, fig. 2, sont, par contre,
entrainées a la vitesse V2. Ces piles prennent donc
une avance sur les piles se trouvant sur la section
S1, cette avance étant matérialisée par 'espace e
visible a la fig. 3.

Pour rattraper ce retard, les piles P sont entrai-
nées a une vitesse supérieure, V1 supérieure a V2,
qui atteint un maximum, pour redescendre a la va-
leur V2 a linstant t2, comme représenté a la fig. 6.

Pour supprimer l'espace e, il ne suffit toutefois
pas de ramener la vitesse de la section S1 du ru-
ban & la vitesse V2, mais il est en outre nécessaire
de déplacer les rouleaux auxiliaires R5 et R6 vers
lavant. Ce déplacement est assuré par la came 33.
Au temps t2, le rattrapage est terminé et les piles
en mouvement constituent une suite réguliére. Pen-
dant cette partie du cycle, avant le temps 3, la
came 33 raméne les rouleaux R5 et R6 en arriére,
dans la position représentée a la fig. 2.

La fin du cycle, a partir de linstant t3, se carac-
térise par la mise en mouvement et |'accélération
des chariots 10 et 13, c'est-a-dire des tambours R1
et R3, vers larriére, jusqu'a ce que la vitesse V1
retombe & zéro, puis le cycle recommence. L'inté-
grale de la courbe V1 sur un cycle représentée par
laire A1 doit étre égale a lintégrale de la courbe
V2 représentée par l'aire A2.

Ainsi, avec un unique moteur tournant a vitesse
constante et entrainant une bande transporteuse &
vitesse constante, il est possible, avec un jeu de
chariots et un jeu de cames d'obtenir un arrét mo-
mentané d'une section du ruban transporteur et le
rattrapage des piles entrainées a vitesse constante
par le ruban transporteur par les piles déposées sur
la section du ruban transporteur qui est a l'arrét.

Revendications

1. Transporteur comprenant un ruban transpor-
teur sans fin entrainé a vitesse constante et pas-
sant sur une paire de tambours fixes (R2, R4) et
sur une paire de tambours (R1, R3) mobiles en
translation parallelement au ruban transporteur et
des moyens d'entrainement en va-et-vient des tam-
bours mobiles entrainant ces tambours, dans le
sens opposé au déplacement du ruban, & une vi-
tesse égale a la moitié de la vitesse constante du
ruban de maniére a annuler temporairement la vi-
tesse d'une section du ruban relativement a un
point fixe, caractérisé en ce que le ruban transpor-
teur forme une boucle principale entre I'un des tam-
bours fixes (R4) et I'un des tambours mobiles (R1)
et, a l'intérieur de la boucle principale, une boucle
secondaire entre l'autre tambour fixe (R2) et l'autre
tambour mobile (R3), et en ce que ledit transpor-
teur comprend en outre deux rouleaux auxiliaires
(R5, R6) proches l'un de l'autre, situés au-dessus
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et entre les tambours (R2, R3) de la boucle secon-
daire et formant renvois du brin supérieur du ruban
transporteur vers les tambours de la boucle auxiliai-
re et divisant le brin supérieur du ruban transpor-
teur en deux sections coplanaires, l'une de vitesse 5
variable et l'autre de vitesse fixe, lesdits rouleaux
étant également mobiles solidairement en transta-
tion paralléelement au ruban transporteur, en ce que
les moyens d'entrainement en va-et-vient des tam-
bours mobiles en translation (R1, R3) sont agencés 10
de telle maniére que dans une premiére phase les
tambours mobiles sont déplacés en sens inverse du
transport a une vitesse égale a la moitié de la vi-
tesse constante du ruban, puis dans une deuxiéme
phase, dans le sens du transport avec une aug- 15
mentation, puis une diminution de la vitesse, de tel-
le maniere que des objets (P} peuvent étre dé-
posés sur une section de vitesse nulle, puis entrai-
nés a la vitesse constante, et en ce que le
transporteur comprend en outre des moyens 20
d'entrainement en va-et-vient des rouleaux auxiliai-
res (RS, R6) synchronisés aux moyens d'entrai-
nement en va-et-vient des tambours mobiles, de
telle maniére que le déplacement des rouleaux
auxiliaires dans le sens de déplacement des rubans 25
transporteurs, simuitanément a l'entrainement des
tambours mobiles dans le méme sens assure le
rattrapage des objets entrainés par la section a vi-
tesse constante par les objets entrainés par la sec-
tion & vitesse variable. 30
2. Transporteur selon la revendication 1, caracté-
risé en ce quil comprend un unique moteur (4)
tournant a vitesse constante et en ce que les tam-
bours (R1, R3) et les rouleaux (R5, R6) mobiles en
transiation sont montés sur des chariots (10, 13, 35
18) entrainés par ledit moteur, par lintermédiaire
d'une transmission mécanigue (34, 23, 33).
3. Transporteur selon la revendication 2, caracté-
risé en ce que la transmission mécanique est cons-
tituée d'une paire de cames (23, 33), de leviers (19, 40
21, 26, 30) entrainés par ces cames et de bielles
(18, 25) reliant ces leviers aux chariots. -
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