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(54) ABGASANLAGE MIT 2 UBEREINANDER ZUGEORDNETEN SCHALLDAMPFERN

(57) Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine
mit angeschlossener Abgasanlage (1), die
einen Schallddmpfer und eine der Nachbe-
handlung des Abgases dienende, in den
Schalldampfer integrierte Abgasnachbe-
handlungsvorrichtung umfasst. Bei der Ab-
gasanlage (1) wird das motorseitige Abgas
dem Schalldampfer tUber eine Zuleitung (2)
zugefiihrt und das gereinigte Abgas tber
eine Ableitung (3) abgefuhrt. Der Schall-
dampfer ist in zwei Teilschalldampfer (6; 7)
unterteilt, die parallel zueinander angeord-
net sind und Uiber je einen angeflanschten
Verteiler (4; 5) mit der Zuleitung (2) und mit
der Ableitung (3) verbunden sind. Die Teil-
schalldampfer (6; 7) weisen je eine Abgas-
nachbehandlungsvorrichtung auf.
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Zusammenfassung
Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine mit angeschlossener Abgasanlage (1), die
einen Schalldampfer und eine der Nachbehandlung des Abgases dienende, in den
Schalldampfer integrierte Abgasnachbehandlungsvorrichtung umfasst. Bei der
Abgasanlage (1) wird das motorseitige Abgas dem Schallddmpfer Giber eine Zuleitung (2)
zugefiihrt und das gereinigte Abgas Uber eine Ableitung (3) abgefiihrt. Der Schalldampfer
ist in zwei Teilschalldampfer (6; 7) unterteilt, die parallel zueinander angeordnet sind und
Uber je einen angeflanschten Verteiler (4; 5) mit der Zuleitung (2) und mit der Ableitung (3)
verbunden sind. Die Teilschallddmpfer (6; 7) weisen je eine

Abgasnachbehandlungsvorrichtung auf.

Fig. 1
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Beschreibung

Gegenstand der Erfindung ist ein Nutzfahrzeug mit einer Abgasanlage mit wenigstens zwei

Schalldampfern entsprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Heutige Abgasanlagen sehen vielfach je einen Vorschallddmpfer und einen Hauptschall-
dampfer vor, die seriell hintereinander geschaltet sind. Aus DE 10 2005 056 423 ist die Ab-
gasfuhrung bei einem Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine mit V-férmig angeordne-
ten Zylinderbénken bekannt. Die Abgaskanale jeweils einer Zylinderbank minden in ein ge-
meinsémes Abgassammelrohr ein. Die Brennkraftmaschine ist zusammen mit einem an die
Brennkraftmaschine angeflanschten Getriebe, zwischen zwei Langsholmen eines Fahrge-
stellrahmens eines Nutzfahrzeuges angeordnet.

Die oberhalb des Fahrgestelirahmens liegenden Abgassammelrohre sind Gber jeweils eine
Turbine eines Abgasturboladers mit Abgasrohren verbunden, die jeweils zwischen den
Langsholmen und dem an die Brennkraftmaschine angeflantschten Getriebe hindurch nach
unten fihren und in einen unterhalb der LAngsholme angeordneten Vorschalldampfer mun-
den, in den der Hydrolysekatalysator und wenigstens ein Oxidationskatalysator integriert
sind. Stromab folgt ein Hauptschallddmpfer mit wenigstens einem integrierten SCR-
Katalysator.

Bei den (iblichen Konstruktionen missen die Abgasanlagen fir jeden Nutzfahrzeugtyp neu
entwickelt und die einzelnen Komponenten an die jeweiligen Gegebenheiten des Fahrzeug-
typs angepasst werden. Wiinschenswert wére es bei der Konzeption eines neuen Nutzfahr-
zeugtyps auf bestehende Systeme und Komponente zurickgreifen zu konnen. Es ist daher
die Aufgabe der Erfindung die Abgasanlage eines Nutzfahrzeugs entsprechend zu modifizie-
ren.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaR durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.
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Die Teilschalldampfer sind als Hauptschalldampfer ausgelegt. Im Weiteren wird von zwei
Teilschalldampfern ausgegangen, denen jeweils weitere Nachschallddmpfer angegliedert
werden koénnen. Die Teilschalldampfer kénnen dabei parallel ibereinander oder nebenein-
ander angeordnet werden. Zur platzsparenden Anordnung ist nach Maf3gabe der Erfindung
nur noch eine Zuleitung und eine Ableitung fiir die vorhandenen Teilschalldampfer erforder-
lich. Hierdurch kénnen die Herstellungskosten der Abgasanlage spiirbar gesenkt werden. Ein
Austausch bzw. die Wartung der Abgasanlage ist einfacher durchfiihrbar. Zwei oder mehrere
Teilschalldampfer kénnen je nach der Abgasmenge und in Abgangigkeit des Reinigungser-
fordernisses miteinander kombiniert werden. Hierbei kann bei der Neukonzeption des Nutz-
fahrzeugs bzw. bei der Wartung auf bekannte Standartteilschallddmpfer zuriickgegriffen wer-
den. Vorteilhaft ist, dass angesichts der lediglich jeweils einen erforderlichen Zuleitung bzw.
Ableitung die erforderliche Hitzeabschirmung gegeniiber benachbarter Bauteile und Aggre-
gate deutlich reduziert werden kann. Zur Anbindung mehreren Teilschalldampfer an die Zu-
bzw. die Ableitung werden wenigstens zwei Verteiler eingesetzt. Die Erfindung erméglicht
den Einsatz mehrerer Gruppen von Abgasanlagen mit wenigstens jeweils zwei Teilschall-
dampfern. Ein Ruckgriff auf bekannte Serienbauteile fur Fahrzeuge und Motoren unter-
schiedlicher GréRe und Abgasaussto® beginstigt die Reduktion der Herstellungskosten des
jeweiligen Nutzfahrzeugs.

Nach einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung sind der die Zuleitung mit dem Teil-
schalldampfer verbindende Verteiler und der den Teilschalldampfer mit der Ableitung verbin-
dende Verteiler gleichachsig an derselben Stirnwand des jeweiligen Teilschalldampfers an-
geordnet.

Nach einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung sind der die Zuleitung mit den Teil-
schalldampfern verbindende Verteiler und der die Teilschalldampfer mit der Ableitung ver-
bindende Verteiler gleichachsig an einander gegeniiberliegenden Stirnwénden der Teil-

schalldampfer angeordnet.
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Nach einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung sind die Teilschalldampfer identisch
ausgebildet.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung sind die Teilschallddmpfer unterschied-
lich ausgebildet. Auf diese Weise konnen im Reparaturfall genormte Teilschalldampfer un-

terschiedlicher GroRe und unterschiedlichen Volumens ausgetauscht werden.

Nachstehend ist die Erfindung anhand mehrerer in der Zeichnung dargestellter Ausfiih-

rungsbeispiele naher erlautert. Hierbei zeigen:

Fig.1 die erfindungsgeméafle Abgasanlage mit Zu- und Ableitung,
Fig. 2 die Schalldémpfer mit je einem Verteiler und
Fig. 3 einen Verteiler der Abgasanlage.

Fig. 1 zeigt in Draufsicht die Abgasanlage 1 mit einer Zuleitung 2 und einer Ableitung 3. Die
Zuleitung 2 und die Ableitung 3 sind Uber Verteiler 4 und 5 mit den Teilschallddmpfern 6 und
7 verbunden.

Die Zufiihrung des Abgases zu den Teilschallddmpfern 6 und 7 erfolgt motorseitig Uber die
Zuleitung 2, die mit einem Flansch 8 am Motor (nicht gezeigt) angeordnet ist. Die Abgase
werden den beiden Teilschalldampfern 6,7 Uber die Zuleitung 2 zugefiihrt. Die Zuleitung 2
und die Ableitung 3 kdnnen aus starren Metallrohren bestehen, die entweder einstiickig sind
oder aus mehreren durch Profilschellen 9 mit einander verbundenen Einzelsticken 11.
Denkbar ist, zur Erhéhung der Flexibilitdt der Zu- und Ableitung 2 und 3 flexible Zwischen-
stiicke 10 zu verwenden, die beispielhaft aus einem biegsamen Metallschlauch bestehen.
Die Verteiler 4 bzw. 5 weisen gegeniiber der Zuleitung 2 bzw. der Ableitung 3 je einen Ein-
gang 12 bzw. einen Ausgang 13 auf. Die Verteiler 4, 5 erméglichen durch Einmindungen 16
den Eintritt des Abgases in die Teilschalldampfer 6; 7 bzw. den Austritt des gereinigten Ab-
gases aus den Teilschalldampfern 6; 7 in die Ableitung 3. Jeder Verteiler 4,5 ist dabei mit

Hilfe von Profilschellen 9 an den Teilschalldampfern 6,7 befestigt.
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In der Fig. 1 sind die Teilschallddmpfer 6 und 7 senkrecht Ubereinander angeordnet. Die
Teilschalldampfer 6 und 7 kénnen in oder entgegen der Fahrtrichtung oder quer zu dieser
angeordnet sein. Die Teilschalldampfer 6, 7 werden dabei in Fig. 1 zur Reinigung des Abga-
ses von diesem in paralleler Richtung durchstrémt. Erkennbar wird dies in Fig. 1 daran, dass
die Zuleitung 2 und die Ableitung 3 mit den Einmindungen 16 an derselben Stirnwand 15
des jeweiligen Teilschallddmpfers 6 bzw. 7 angeordnet sind. An der Auspuffoffnung 14 wird
das gereinigte Abgas in die Atmosphéare freigesetzt.

Fig. 2 zeigt zwei Ubereinander angeordnete Teilschalldampfer 6 und 7 entsprechend Fig. 1.
Zur gasdichten Verbindung mit der Zuleitung 2 bzw. der Ableitung 3 (jeweils nicht gezeigt)
weisen die Verteiler 4 bzw. 5 Profilschellen 9 auf. Je nach GrdofRe und Volumen der Teil-
schalldampfer 6 und 7 kénnen Verteiler 4; 5 Einmindungen 16 mit unterschiedlichen Durch-
messern aufweisen. Uber die Einmiindungen 16 gelangen die Abgase von der Zuleitung 2 in
die Teilschalldampfer 6 und 7 bzw. aus den Teiischalldampfern 6 und 7 in die Ableitung 3

(jeweils nicht gezeigt).

Fig. 3 zeigt, dass der Verteiler 4, 5 entsprechend den Fig. 1 und 2 am Eingang 12 bzw. am
Ausgang 13 in die Zuleitung 2 bzw. die Ableitung 3 (jeweils nicht gezeigt). ibergeht. Mit den
Bezugsziffern 16 sind die Einmindungen der Verteiler 4; 5 in die Teilschalldampfer 6; 7 dar-

gestellt.
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Bezugsziffern

-—

Abgasanlage

N

Zuleitung

3 Ableitung

4 Verteiler (Zuleitung)
5 Verteiler (Ableitung)
6 Teilschalldampfer

7 Teilschalldampfer

8 Flansch/Motor

9 Profilschellen

10 Zwischenstick

11 Einzelstlicke

12 Eingang

13 Ausgang

14 Auspuffoffnung

15 Stirmwand

16 Einmindung
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Patentanspriiche

1.

Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine mit angeschlossener Abgasanlage (1),
die einen Schalldampfer und eine der Nachbehandlung des Abgases dienende, in
den Schalldampfer integrierte Abgasnachbehandlungsvorrichtung umfasst und bei
der das motorseitige Abgas dem Schalldampfer Gber eine Zuleitung (2) zugefiihrt
und das gereinigte Abgas tber eine Ableitung (3) abgefihrt wird, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schalldampfer in zwei Teilschalldampfer (6;7) unterteiit
ist, die parallel zueinander angeordnet sind und Uber je einen angeflanschten
Verteiler (4,5) mit der Zuleitung (2) und mit der Ableitung (3) verbunden sind und
die je eine Abgasnachbehandlungsvorrichtung aufweisen.

Nutzfahrzeuge mit einer Abgasanlage (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der die Zuleitung (2) mit dem Teilschallddmpfer (6; 7)
verbindende Verteiler (4) und der den Teilschallddmpfer (6;7) mit der Ableitung (3)
verbindende Verteiler (5) g!g@a% an derselben Stirmwand der
Teilschalldampfer (6;7) angeordnet sind.

Nutzfahrzeuge mit einer Abgasanlage (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der die Zuleitung (2) mit den Teilschalldampfern (6; 7)
verbindende Verteiler (4) und der die Teilschalldampfer (6; 7) mit der Ableitung (3)
verbindende Verteiler (5) an einander gegeniber liegenden Stirnwénden der
Teilschalldampfer (6, 7) angeordnet sind.

Nutzfahrzeuge mit einer Abgasanlage (1) nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Teilschalldampfer
(6; 7) identisch ausgebildet sind.

Nutzfahrzeuge mit einer Abgasanlage (1) nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Teilschalldampfer

(6; 7) unterschiedlich ausgebildet sind.
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Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine mit angeschlossener Abgasanlage (1), die
einen Schalldampfer und eine der Nachbehandlung des Abgases dienende, in den
Schalldampfer integrierte Abgasnachbehandiungsvorrichtung umfasst und bei der das
motorseitige Abgas dem Schalldampfer Uber eine Zuleitung (2) zugefiihrt und das gerei-
nigte Abgas Uber eine Ableitung (3) abgefiihrt wird und der Schalldadmpfer in zwei Teil-
schalldampfer (6;7) unterteilt ist, die parallel zueinander angeordnet sind und {ber je ei-
nen angeflanschten Verteiler (4;5) mit der Zuleitung (2) und mit der Ableitung (3) ver-
bunden sind und die je eine Abgasnachbehandlungsvorrichtung aufweisen, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der die Zuleitung (2) mit dem Teilschalidampfer (6; 7) verbindende
Verteiler (4) und der den Teilschalldampfer (6,7) mit der Ableitung (3) verbindende Ver-
teiler (5) an derselben Stimwand der Teilschalldampfer (6;7) angeordnet sind.

Nutzfahrzeuge mit einer Abgasaniage (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Teilschalldampfer (6; 7) identisch ausgebildet sind.

Nutzfahrzeuge mit einer Abgasanlage (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Teilschalldampfer (6; 7) unterschiedlich ausgebildet sind.
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Recherchenbericht zu A 879/2007 OSteffCICh lSCheS
Technische Abteilung 1A patenta mt

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gem4R IPC®:
FO1N 7/04 (2006.01)

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaR ECLA:
FO1N7/04, RO1N230/04, RO1N7/04
Recherchierter Priifstoff (Klassifikation):

FO1IN

Konsultierte Online-Datenbank:

EPODOC

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 4. Juni 2007 eingereichten Anspriichen 1 und 3-4 erstellt.

Kategorie’ | Bezeichnung der Verdffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmeider), Verdffentlichungsdatum,
Textstelle oder Figur soweit erforderlich

X |US 3247 665 A, (BEHRENS), 26. April 1966 (26.04.1966) 1,34
Fig. 1, 3, 9a, Spalte 8, Zeile 71 - Spalte 9, Zeile 7

A |US3631792A, (BODINE), 4.Janner 1972 (04.01.1972) 1,34
Fig. 1, 4, Spalte 2, Zeile 24 - Spalte 5, Zeile 55

Datum der Beendigung der Recherche: ) Prifer(in):

27. Februar 2008 Fortsetzung siehe Folgeblatt | Mag. GORTLER

" Kategorien der angefihrten Dokumente: A Verdfientiichung, die den aligemeinen Stand der Technik definiert.

X Vemm?:ggnv;;m;;m::ag::r’gm;::x :Il:t\etli‘lj: rg;: bzw. P 2 OKU:‘:":_}&?:;W:’BOX:MU'SQ ist (Kategor;ileln h’: 31?::!9 Y), jedoch nach
gegenstand " - em Prio| g der Anmeldung verdffentlic! .

v 3uf r::e::?;scher Tahgl::it l;;bc::he:: ::::h:: nmglerden.nstand vann nicht E Dokument, das von beson:ero; B“t’eﬂ(.ftrun:g ist g(nateglggg )8 au;::;

@ ung von Bedeutung: Sgege in Slteres Recht hervorgehen konn res Anmeldedatum, j

als auf erﬁnderlgscher Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die :Iachverbffentlicht, Schourtg ist in Osterreich mdglich, wiirde Neuheit in
Verdffentiichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen Frage stellen).

dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung filr

einen Fachmann naheliegend ist Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamille ist.

gedanken.gut.geschiitzt, R




Fortsetzung des Recherchenberichts - Blatt 2/2

Osterreichisches
patentamt

Kategorie

Bezeichnung der Verbffentlichung:
Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmeider), Verdffentlichungsdatum,
Textstelle oder Figur soweit erforderlich

Betreffend Anspruch

Die Anspruche 2 und 5 waren nicht Gegenstand der Recherche, da sie die
folgenden Mangel aufweisen:

Entsprechend Anspruch 4 sollen die Teilschalldampfer (6, 7) identisch
ausgefiihrt werden, entsprechend Anspruch 5 unterschiedlich. Anspruch 5
ist auf Anspruch 4 riickbezogen, jedoch kénnen beide Ausfihrungen nicht
zugleich verwirklicht werden, damit ergibt sich eine undurchfithrbare Lehre
zum technischen Handeln, was im Widerspruch zu PatG §87a Abs. 1 steht.

Entsprechend Anspruch 2 soll die Zuleitung und die Ableitung "gleichachsig
an der selben Stirnwand" der Teilschallddmpfer angeordnet sein. Der
Ausdruck "gleichachsig" bedeutet entsprechend Lexika, dass zwei
zentralsymmetrische geometrische Objekte die selbe Achse besitzen. Das
Zuleitungsrohr in den Schallddmpfer misste sich also an der selben Stelle
wie das Ableitungsrohr befinden, was nicht moglich ist. Deswegen enthalt
Anspruch 2 eine undurchfiihrbare Lehre zum technischen Handeln, was im
Widerspruch zu PatG §87a Abs. 1 steht.

gedanken.gut.geschiitzt.
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