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一种泥地与公路两适用轮胎

(57)摘要

一种泥地与公路两适用轮胎，轮胎胎体上形

成有纵向21°～25°的第一花纹沟槽、横向0°～5°

的第二花纹沟槽、横向16°～19°的第三花纹沟槽

及呈L型结构的第四花纹沟槽。花纹沟槽的设计

与轮胎内部骨架材料分布搭配，第一花纹沟槽的

设置角度与轮胎内部骨架材料钢丝层成反向角

度，能够抵消钢丝层带来的跑偏；第二花纹沟槽

与第三花纹沟槽相配合，能够抵消轮胎内部骨架

材料的角度；第一花纹沟槽、第二花纹沟槽与第

三花纹沟槽三者相配合，能够倍增轮胎加速旋转

时的肩部抓地力，提高加速能力，再结合第四花

纹沟槽的辅助，能够大大地提高轮胎抓地力和制

动能力，从而改善高海陆比花纹在铺装路面及雨

天轮胎的加速慢，制动差的问题。
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1.一种泥地与公路两适用轮胎，包括轮胎胎体，其特征在于：从轮胎胎体中轴线往左右

两侧依次排列有冠部花纹块组、冠侧花纹块组和胎侧花纹块组，每组花纹块组从上到下依

次循环排列，且左右两侧的冠部花纹块组和冠侧花纹块组中心对称；所述冠部花纹块组包

括上下排列的第一冠部花纹块和第二冠部花纹块，所述冠侧花纹块组包括上下排列的第一

冠侧花纹块和第二冠侧花纹块，所述第一冠部花纹块、第二冠部花纹块、第一冠侧花纹块和

第二冠侧花纹块之间分别留有间隙形成花纹沟槽，其中，所述第一冠侧花纹块与第一冠部

花纹块之间，以及第二侧花纹块与第二冠部花纹块之间分别形成第一花纹沟槽，所述第一

花纹沟槽的角度为纵向21°～25°；所述第一冠侧花纹块和第二冠侧花纹块之间，以及上一

组的第二冠侧花纹块与下一组的第一冠侧花纹块之间分别形成第二花纹沟槽，所述第二花

纹沟槽的角度为横向0°～5°；所述第一冠侧花纹块、第二冠侧花纹块、第一冠部花纹块和第

二冠部花纹块之间，以及上一组的第二冠侧花纹块、第二冠部花纹块与下一组的第一冠侧

花纹块、第一冠部花纹块之间分别形成第三花纹沟槽，所述第三花纹沟槽的角度为横向16°

～19°；左右其中一侧的第一冠部花纹块、第二冠部花纹块与另一侧的第二冠部花纹块之间

形成第四花纹沟槽，所述第四花纹沟槽呈L型结构。

2.根据权利要求1所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述第一花纹沟槽

的角度为纵向23°；所述第二花纹沟槽的角度为横向0°；所述第三花纹沟槽的角度为横向

17°。

3.根据权利要求1所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述胎侧花纹块组

包括左右两侧不对称设置的第一胎侧花纹块和第二胎侧花纹块，所述第一胎侧花纹块呈V

型结构，两端部分别与上一组的第二冠侧花纹块、下一组的第一冠侧花纹块连接；所述第二

胎侧花纹块呈H型结构，其中一同向两端部分别与上一组的第一冠侧花纹块、下一组的第二

冠侧花纹块连接，另一同向两端部的宽度逐渐收窄。

4.根据权利要求3所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述第一胎侧花纹

块的高度在1mm～10mm范围内往冠侧花纹块组方向逐渐增高；所述第二胎侧花纹块的高度

在1mm～10mm范围内往冠侧花纹块组方向逐渐增高。

5.根据权利要求3所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述胎侧花纹块组

还包括均匀分布的碎小花纹块。

6.根据权利要求1所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述第一冠部花纹

块的边侧和第二冠部花纹块的边侧上均设有V型挖角和Y型挖角，所述V型挖角和Y型挖角不

贯穿花纹块设置，且设置为台阶式结构。

7.根据权利要求1所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述第一冠部花纹

块的其中一角部设置为切角。

8.根据权利要求1所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述第一冠侧花纹

块的边侧设有三角形挖角，所述三角形挖角不贯穿花纹块设置。

9.根据权利要求1所述的一种泥地与公路两适用轮胎，其特征在于：所述第一冠侧花纹

块的其中一角部设置为切角。
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一种泥地与公路两适用轮胎

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车轮胎技术领域，特征涉及一种泥地与公路两适用轮胎。

背景技术

[0002] 运动型多用途四轮驱动汽车，活动于城市、乡村和山间，路况复杂，目前普遍装两

种类型轮胎，行业上称为AT轮胎和MT轮胎，AT轮胎花纹接地印痕海陆比一般在0.53-1，MT轮

胎花纹接地印痕海陆比在0.82-1.22之间。这两种类型花纹设计时海陆比越低，一般越适用

于路况好的路面如铺装路面，反之越适用于山泥地路况。如果车辆装上接地印痕花纹海陆

比大于0.82的轮胎时，在非铺装路面特别是山泥地路面具有优越的抓地力强，操控性强，抗

冲击性高，耐刺穿性强的特点；在沥青及水泥等铺装路面却存在着加速慢、油耗高、刹车距

离大、噪音大、制动跑偏、雨天制动差的问题。本实用新型主要针对接地印痕花纹海陆比大

于0.82的轮胎，在满足山泥地行驶性能的同时，改善其应用在铺装路面时加速慢，制动距离

大，噪音大，制动跑偏，胎侧抗冲击性能弱的问题，从而提高轮胎使用的综合安全性。

实用新型内容

[0003] 本实用新型为了解决上述技术问题，提供了一种泥地与公路两适用轮胎，所述轮

胎在具备高接地印痕花纹海陆比的情况下改善了其在铺装路面行驶时加速慢，制动距离

大，噪音大，制动跑偏，胎侧抗冲击性能弱的问题。

[0004] 为了实现本实用新型的目的，所采用的技术方案为：

[0005] 提供了一种泥地与公路两适用轮胎，包括轮胎胎体，从轮胎胎体中轴线往左右两

侧依次排列有冠部花纹块组、冠侧花纹块组和胎侧花纹块组，每组花纹块组从上到下依次

循环排列，且左右两侧的冠部花纹块组和冠侧花纹块组中心对称；所述冠部花纹块组包括

上下排列的第一冠部花纹块和第二冠部花纹块，所述冠侧花纹块组包括上下排列的第一冠

侧花纹块和第二冠侧花纹块，所述第一冠部花纹块、第二冠部花纹块、第一冠侧花纹块和第

二冠侧花纹块之间分别留有间隙形成花纹沟槽，其中，所述第一冠侧花纹块与第一冠部花

纹块之间，以及第二侧花纹块与第二冠部花纹块之间分别形成第一花纹沟槽，所述第一花

纹沟槽的角度为纵向21°～25°；所述第一冠侧花纹块和第二冠侧花纹块之间，以及上一组

的第二冠侧花纹块与下一组的第一冠侧花纹块之间分别形成第二花纹沟槽，所述第二花纹

沟槽的角度为横向0°～5°；所述第一冠侧花纹块、第二冠侧花纹块、第一冠部花纹块和第二

冠部花纹块之间，以及上一组的第二冠侧花纹块、第二冠部花纹块与下一组的第一冠侧花

纹块、第一冠部花纹块之间分别形成第三花纹沟槽，所述第三花纹沟槽的角度为横向16°～

19°；左右其中一侧的第一冠部花纹块、第二冠部花纹块与另一侧的第二冠部花纹块之间形

成第四花纹沟槽，所述第四花纹沟槽呈L型结构。

[0006] 作为本实用新型的进一步改进，所述第一花纹沟槽的角度为纵向23°；所述第二花

纹沟槽的角度为横向0°；所述第三花纹沟槽的角度为横向17°。

[0007] 作为本实用新型的进一步改进，所述胎侧花纹块组包括左右两侧不对称设置的第
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一胎侧花纹块和第二胎侧花纹块，所述第一胎侧花纹块呈V型结构，两端部分别与上一组的

第二冠侧花纹块、下一组的第一冠侧花纹块连接；所述第二胎侧花纹块呈H型结构，其中一

同向两端部分别与上一组的第一冠侧花纹块、下一组的第二冠侧花纹块连接，另一同向两

端部的宽度逐渐收窄。

[0008] 作为本实用新型的进一步改进，所述第一胎侧花纹块的高度在1mm～10mm范围内

往冠侧花纹块组方向逐渐增高；所述第二胎侧花纹块的高度在1mm～10mm范围内往冠侧花

纹块组方向逐渐增高。

[0009] 作为本实用新型的进一步改进，所述胎侧花纹块组还包括均匀分布的碎小花纹

块。

[0010] 作为本实用新型的进一步改进，所述第一冠部花纹块的边侧和第二冠部花纹块的

边侧上均设有V型挖角和Y型挖角，所述V型挖角和Y型挖角不贯穿花纹块设置，且设置为台

阶式结构。

[0011] 作为本实用新型的进一步改进，所述第一冠部花纹块的其中一角部设置为切角。

[0012] 作为本实用新型的进一步改进，所述第一冠侧花纹块的边侧设有三角形挖角，所

述三角形挖角不贯穿花纹块设置。

[0013] 作为本实用新型的进一步改进，所述第一冠侧花纹块的其中一角部设置为切角。

[0014] 本实用新型的有益效果为：

[0015] 一、本实用新型中，花纹沟槽的设计与轮胎内部骨架材料分布搭配，第一花纹沟槽

的设置角度与轮胎内部骨架材料钢丝层成反向角度，能够抵消钢丝层带来的跑偏；第二花

纹沟槽与第三花纹沟槽相配合，能够抵消轮胎内部骨架材料的角度；第一花纹沟槽、第二花

纹沟槽与第三花纹沟槽三者相配合，能够倍增轮胎加速旋转时的肩部抓地力，提高加速能

力，再结合第四花纹沟槽的辅助，能够大大地提高轮胎抓地力和制动能力，从而改善高海陆

比花纹在铺装路面及雨天轮胎的加速慢，制动差的问题。

[0016] 二、左右两侧的冠部花纹块组和冠侧花纹块组采用中心对称设置，且花纹块采用

不贯穿花纹块的V型挖角和Y型挖角，在保留花纹块强度的同时又增加了花纹块破水面冰面

能力，从而提高轮胎的湿地及冰雪制动性能，同时分解掉轮胎高速旋转时花纹块整块敲地

的噪音。

[0017] 三、第一胎侧花纹块和第二胎侧花纹块采用不对称设置，花纹块高度在1mm～10mm

范围内往冠侧花纹块组方向逐渐增高，该设计有助于在山地越野时有优越的抓着力，而均

布的碎小花纹块能够降低胎侧花纹块风噪声，并提高胎侧的抗冲击性。

[0018] 综合上述，本实用新型所述轮胎既能够使车辆在山泥地具备优越的行驶性能，同

时又使其在铺装路面具有加速快，制动距离小，噪音小，制动不跑偏，胎侧抗冲击性能强的

特点。

附图说明

[0019] 图1为本实用新型所述轮胎的胎面平面展开图；

[0020] 标记说明：1-冠部花纹块组、11-第一冠部花纹块、12-第二冠部花纹块、13-V型挖

角、14-Y型挖角、15-切角、2-冠侧花纹块组、21-第一冠侧花纹块、22-第二冠侧花纹块、23-

三角形挖角、24-切角、3-胎侧花纹块组、31-第一胎侧花纹块、32-第二胎侧花纹块、33-碎小
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花纹块、4-第一花纹沟槽、5-第二花纹沟槽、6-第三花纹沟槽、7-第四花纹沟槽。

具体实施方式

[0021] 下面结合具体实施例及附图对本实用新型作进一步说明。

[0022] 如图1所示，一种泥地与公路两适用轮胎，包括轮胎胎体，从轮胎胎体中轴线往左

右两侧依次排列有冠部花纹块组1、冠侧花纹块组2和胎侧花纹块组3，每组花纹块组从上到

下依次循环排列，且左右两侧的冠部花纹块组1和冠侧花纹块组2中心对称；冠部花纹块组1

包括上下排列的第一冠部花纹块11和第二冠部花纹块12，冠侧花纹块组2包括上下排列的

第一冠侧花纹块21和第二冠侧花纹块22，第一冠部花纹块11、第二冠部花纹块12、第一冠侧

花纹块21和第二冠侧花纹块22之间分别留有间隙形成花纹沟槽，其中，第一冠侧花纹块21

与第一冠部花纹块11之间，以及第二侧花纹块与第二冠部花纹块12之间分别形成第一花纹

沟槽4，第一花纹沟槽4的角度为纵向21°～25°，本实施例中优选为纵向23°；第一冠侧花纹

块21和第二冠侧花纹块22之间，以及上一组的第二冠侧花纹块22与下一组的第一冠侧花纹

块21之间分别形成第二花纹沟槽5，第二花纹沟槽5的角度为横向0°～5°，本实施例中优选

为横向0°；第一冠侧花纹块21、第二冠侧花纹块22、第一冠部花纹块11和第二冠部花纹块12

之间，以及上一组的第二冠侧花纹块22、第二冠部花纹块12与下一组的第一冠侧花纹块21、

第一冠部花纹块11之间分别形成第三花纹沟槽6，第三花纹沟槽6的角度为横向16°～19°，

本实施例中优选为横向17；左右其中一侧的第一冠部花纹块11、第二冠部花纹块12与另一

侧的第二冠部花纹块12之间形成第四花纹沟槽7，第四花纹沟槽7呈L型结构。

[0023] 花纹沟槽的设计与轮胎内部骨架材料分布搭配，第一花纹沟槽4的设置角度与轮

胎内部骨架材料钢丝层成反向角度，能够抵消钢丝层带来的跑偏；第二花纹沟槽5与第三花

纹沟槽6相配合，能够抵消轮胎内部骨架材料的角度；第一花纹沟槽4、第二花纹沟槽5与第

三花纹沟槽6三者相配合，能够倍增轮胎加速旋转时的肩部抓地力，提高加速能力，再结合

第四花纹沟槽7的辅助，能够大大地提高轮胎抓地力和制动能力，从而改善高海陆比花纹在

铺装路面及雨天轮胎的加速慢，制动差的问题。

[0024] 进一步，第一冠部花纹块11的边侧和第二冠部花纹块12的边侧上均设有V型挖角

13和Y型挖角14，V型挖角13和Y型挖角14不贯穿花纹块设置，且设置为台阶式结构。左右两

侧的冠部花纹块组1和冠侧花纹块组2采用中心对称设置，且花纹块采用不贯穿花纹块的V

型挖角13和Y型挖角14，在保留花纹块强度的同时又增加了花纹块破水面冰面能力，从而提

高轮胎的湿地及冰雪制动性能，同时分解掉轮胎高速旋转时花纹块整块敲地的噪音。

[0025] 进一步，第一冠部花纹块11的其中一角部设置为切角15；第一冠侧花纹块21的边

侧设有三角形挖角23，三角形挖角23不贯穿花纹块设置；第一冠侧花纹块21的其中一角部

设置为切角24。通过上述设置，能够更进一步地提高的湿地及冰雪制动性能及减少噪音。

[0026] 进一步，胎侧花纹块组3包括左右两侧不对称设置的第一胎侧花纹块31和第二胎

侧花纹块32，第一胎侧花纹块31呈V型结构，两端部分别与上一组的第二冠侧花纹块22、下

一组的第一冠侧花纹块21连接；第二胎侧花纹块32呈H型结构，其中一同向两端部分别与上

一组的第一冠侧花纹块21、下一组的第二冠侧花纹块22连接，另一同向两端部的宽度逐渐

收窄。第一胎侧花纹块31的高度在1mm～10mm范围内往冠侧花纹块组2方向逐渐增高；第二

胎侧花纹块32的高度在1mm～10mm范围内往冠侧花纹块组2方向逐渐增高。第一胎侧花纹块
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31和第二胎侧花纹块32采用不对称设置，花纹块高度在1mm～10mm范围内往冠侧花纹块组2

方向逐渐增高，该设计有助于在山地越野时有优越的抓着力。

[0027] 进一步，胎侧花纹块组3还包括均匀分布的碎小花纹块33。均布的碎小花纹块33能

够降低胎侧花纹块风噪声，并提高胎侧的抗冲击性。

[0028] 综上所述，本实用新型已如说明书及图示内容，制成实际样品且经多次使用测试，

从使用测试的效果看，可证明本实用新型能达到其所预期之目的，实用性价值乃毋庸置疑。

以上所举实施例仅用来方便举例说明本实用新型，并非对本实用新型作任何形式上的限

制，任何所属技术领域中具有通常知识者，若在不脱离本实用新型所提技术特征的范围内，

利用本实用新型所揭示技术内容所作出局部更动或修饰的等效实施例，并且未脱离本实用

新型的技术特征内容，均仍属于本实用新型技术特征的范围内。
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