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Sprezynujaca prowadnica osi, zwlaszcza do maznic’ pojazdéw szynowych

I:;atennt trwa od dnia 14 lipca 1960 r.

Pierwszenstwo: 26 marca 1960 r.

Wynalazek dotyczy sprezynujgcej prowadni-
cy osi, zwlaszcza do maznic pojazdéw szyno-
wych z dwoma ramionami no$nymi w postaci
konsoli, ktére przejmujg cigzar ostoi wozka
wagonowego za pomoca sprezyn no$nych zwo-
jowych lub gumowych i w ktérej prowadzenie
maznicy osi odbywa si¢ przez pionowe czlony

prowadzace zamocowane n2 wézku wagono-
wym wchodzagce do ramion noénych za pomorcg
prowadnic osiowych, wykonanych w kazdym
przypadku miedzy czlomem prowadzacym i ra-
mieniem mno$nym.

W znanym sposobie budowy prowadnic osio-
wych tego rodzaju, sprezynujaca prowadnica
zbudowana jest z poduszek gumowych, ktére
umieszczone bez luzu i na krzyz w tulei wyko-
nanej w ramieniu no$nym, otaczajg czlon pro-
wadzacy ' koncentrycznie prawie na calej ,d‘!u-

*) Wlasciciel patentu o$wiadczyl,

ze tworca
wynalazku jest Richard Klepper. - ) o

(Niemiecka Republika Demokratyczna)

gosci. Urzadzenie o wypelnia catkowicie prze-
strzeh wewnatrz sprezyn zwojowych tak, ze
czlony prowadzgce wykonane w innej postaci
" np. z zebrami nie mogyg by¢ stosowane. Podusz-
ki gumowe sg tu zwulkanizowane z czg§ciami
stalowymi. Wykonanie to jest skomplikowane
i wymaga duzego nakladu koszté6w i materialu.
Précz tych wymienionych wad wynikajg przy
stosowaniu tych konstrukcji. trudnos$ci.o tyle,
ze charakterystyka sprezystosci poduszek gu-
moewych, uwarunkowana réing jakoScia mate-
riatu, ktérej nie zawsze udaje si¢ uniknaé,- osig-
ga rézne wielkoSci tak, ze przez to sily dziata-
jace na osi zostaja przenoszone niejednolicie.
Nastepnie niepomy$lnie uklada sie, ze podusz-
_ki gumowe ze: Wzgledu- na potrzebng diugosé
i stosunkowe mala grubos¢, stawiaja “Znaczny
Opér . naprezenicm ha Scinanie tak, ze przez to
n1e moga ‘mieé mle]sca swobodne ruchy waha—
que czlona pmowadzacegc



- Dla uniknigcia tych wad proponowano juz,
aby: prowadnice osiowa zbudowaé w postaci ta-
“lerzy, ktéra wymaga malego nakiadu materia-
lu. Prowadnice w postaci ta;.lstych sprezyn ta-
lerzowych laczg bez luzu czleny prowadzace

z czeSciami..zamioa-Rosnych. e_'1‘0 -prpste. wyko-

rystyka spre-
ych jest jed-

nanie Wade; e ¢hi
zyny dla st podluznych i pop:

nakcwa. vell wige elastycziic§é sprezyny ta-
lerzowej { ] »enlom w kierunku
podiuznym, y poprzeczne przenoszone

Z SzZyn ma ‘kolo beda za twardo przejmowane
' przez woézek wagonowy. Jezeli natomiast zo-
stang wykonane bardziej miekkie sprezyny ta-
lerzowe, ktére odpowiadajg odchyleniom w kie-
runku poprzecznym, to prowadzenie w kierun-
ku podluznym bedzie za miekkie. Wymieniony
wynalazek posiada nastepnie te wade, ze wy-
miana prowadnicy osiowej jest mozliwa tylko
przy odcigzonym wézku.

Wynalazek ma na celu usuniecie wymienio-
nych wad przez to, ze zbudowana zostala pro-
" wadnica osi bardzo prosta pod wzgledem kon-
strukeji, ktéra umieszczona w mozliwie malej
przestrzeni, jest latwo wymienna i posiada
rézng charakterystyke sprezyny w kierunku
podluinym i poprzecznym pojazdu.

Osiaga sie to wedlug wynalazku przez to, ze
wykonuje si¢ prowadnice osiowe spiralne, cia-
sno zwinigte miedzy pionowymi czlonami pro-
wadzacymi i ramionami noénymi maznic, kté-
re_objete i ograniczone z korzy$cig przez ze-
wnetrzne i- wewnetrzne pierscienie sg tak wy-
konane, ze wypadkowa charakterystyka spre-
Zyny posiada w kierunku poprzecznym pojaz-
du wigkszg elastyczno§é miz w kierunku pod-
lwznym. Rézng .charakterystyke prowadnicy
osi osigga sie przez to, ze prowadnice o tukach
wlasciwych dla koszy sg zwiniete ciasniej w
kierunku podluznym niz w kierunku poprzecz-
nym poJazdu Tlo$é WWO']éW okreslona jest przez
skck spruyny uresorowania osi w tym celu,
aby nie nastapllo zadne przeclazeme poszcze-
g6lnych zwo;éw

w dalszym postepie wykonania wynalazku,
opisane prowadnice osiowe sa zaopatrzone w
stozki lub kolki prowadzace, ktére umieszcza
sie t,u¢ powyzej lub ponizej prowadnic, aby za-
bezpieczy¢é réwnomierne przesuwanie poszcze-
g6lnych zwojow, a przez to réwniez réwno-
mierne przejmowanie it przez poszczegélne
zwcje podczas wystepowania wigkszych ru-

chéw ostoi wézka wagonowego i tym samym
czlonéw prowadzacych w kierunku pionowym.

Zamiast stozkéw prowadzacych, prowadnice
csiowe moga byé zaopatrzone réwniez po-
przecznie do zwojéw co najmmniej w dwa lezg-
ce naprzeciw siebie otwory podiuzne, w kto-
1ych §lizgaja sie kolki z glowkami o ksztatcie
kuli umieszczonymi obrotowo, wedlug wy-

" boru w piericieniu wewnetrznym lub ze-
© wnetrznym.

E

Ta konstrukcja o oszczednej objetosci umoz- -

‘liwia szybka wymiane prowadnic po wykrece-

niu kilku érub, bez odcigzamia woézka. A
Na rysunku pokazane sg przyklady wykona-
nia.
ig. 1 przedstawia w przekroju polowe osa-
dzenia osi w wézku pojazdu szynowego ze zwo-
jowymi sprezynami noénymi, z prowadnica osi -
skladajgca sie z ta$my metalowej ciasno zwi-
pietej, fig. 2 — prowadnice osi z fig. 1, w wi-

dcku z géry, fig. 3 — wycinek wedlug fig. 1,

ze stozkami prowadzacymi na czlonie prowa-
dzgcym i tulei regulujacej odstep, fig. 4 — wy-
cinex wedlug fig. 1, z kotkami prowadzacymi
wewnatrz prowadnicy osiowej, fig. 5 — widok
z géry prowadnicy osiowej wedlug fig. 4, a fig.
6 — szczeg6l do fig. 5.

Fig. 1 pokazuje prawa polowe osadzema osi
w polozeniu po*azdu gotowego do jazdy. W na-
rysowanym polozeniu prowadnice osi 10 nie sa
oboig2cne w ‘kierunku pionowym, poniewaz tu
ciezar przejmowany jest przez zwojowe spre-
zyny noéne. i
' Ostoja woézka wagonowego 1 opiera sie tu na
ramiQnaCh noénych. 5 maznicy 6, w ktérej pro-
wadzona jest 2§ 7, z umieszczonymi miedzy ni-
mi zwojowymi sprezynami noSnymi 2, spoczy-
wajacymi na talerzach 3 i 3’ i na 'plersmemach
gumowych 4.

Czlony prowadzace 8, =zamocowane razem
z talerzami 3 na ostoi woézka wagonowego 1 po
obu stronach osi, wystaja przez otwory 9 ra-
mion no$nych £ maznicy osiowej 6. Prowadni-
ce osi 10, skladajace sie z metalowych tasm
zwinietych ciasno, sg objete i trzymane din
latwiejszego montazu w pierscieniach zewnetrz-
nych 11 i wewnetrznych 12, a w kierunku po-
ziomym ograniczone bez luzu przez rauuona
nosne 5 i czlony prowadzace 8. i

W kierunku pionowym za powierzehnie apo-
rowe stuzg prowadnicom osi 10, z jednej stro-
ny w kierunku do géry wystepy I3 na ramie \
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nosnej 5, jak réwniez wystepy 14 na czionach
prowadzacych 8, a z drugiej strony — w kie-
runku na déol podkladki pierScieniowe 15, kt6-
re zamocowane s3 §rubami 16 do ramion nos-
nych 5, wokolo tulei 17 ‘regulujgcych odstep,
ktére przytrzymywane sa przez podkladki 18
i nakretki 19.

Potrzebny skok sprezyn zwojowych 2, a tym
samym réwniez prowadnicy osi 10, ograniczo-
ny jest w do6l przez odstep miedzy plaszczyzna-
mi 20 czlonéw prowadzacych & i pler§cieniami
gumowymi 4, do géry przez odstep miedzy pod-
ikladkami 18 i podkladkami piercieniowymi 15
na ramionach no$nych 5 maznicy osiowej 6.

W przypadku wystepowania silniejszych ob-
cigzen, prowadnice osi 10 zostajg obcigzone
przez czlon prowadzacy 8, poniewaz lezg row-
nolegle do zwojowych sprezyn nmnos$nych 2
i przejmuja malg cze§é dodatkowego obcigze-
nia pionowego. Przy podniesieniu sie pojazdu,
prowadnice osi 10 zostaja obcigzone w prze-
ciwnym kierunku i dzialajg przez to jako tiu-
miki, wplywajace uspokajajaco na _pionowe
drgania pojazddw.

ZWoje i ksztalt zewnetrzny prowadnic osi 10

wedlug fig. 2 moze by¢ wykonany rozmaicie,
" odpowiednio do przenoszenia sit malych i du-
zych, jak réwniez réémych sit ‘w kierunku pod-
luznym i poprzecznym, z uwzglednieniem po-
jazdéw powoli i szybko jadacych, przez to, ze
prowadnica osi 10 razem z otaczajacymi ja
pierScieniami 11 i 12 wykonana jest w likiach
wilasciwych dla koszy. Przez to zabezpiecza sie,
ze sily dzialajace w kierunku podluznym po-
jazdu przenoszone sj mieelastycznie lub malo
elastycznie, a sily dzialajagce natomiast w kie-
runku poprzecznym pojazdu malo elastycznie
lub elastycznie.

N fig. 3 i 4 pokazane s3 przyklady wykona-
nia urzadzenia, ktére przenosi przymusowo
kazdy ruch czlona prowadzacego 8 w kierun-
ku ‘pionowym réwnomiernic na poszczegélne
zwoje prowadnicy osi 10. Stozki prowadzace 21
wediug fig. 3 s3 tu polaczone powyzej prowad-
nicy osi 10 z czlonem prowadzgcym 8, a poni-
zej prowadnicy osi 10 z tulejg regulujaca od-
step 17. Podczas ruchéw w kierunku pionowym
osigga sie za pomoca stozkéw prowadzacych 21
réwnomierne przesuwanie poszczegdlnych zwor
jow prowadnicy osi 10. Kat zawarty miedzy
stozkami prowadzacymi 21 i prowadnicami osi
10 okreSlony jest przez najwickszy skok $pre-

zyn ncSnych w kierunku pionowym. Odpowied-
nio do wielkosci skoku sprezyny bedzie j-otrze-
ba wiqcejflub mniej zwojéw dla prowadnicy
osi 10. v A _

Kotki prowadzace 22, odpowiednio‘do_ fig. 4,

+ posiadaja giéwki 23 w postaci kuli. Kolki pro-

wadzace 22 sa osadzone obrotowo, najlepiej

‘parami i na krzyz, z jednej strony w wewnetrz-
nych pier§cieniach 11 i z drugiej strony — w

pierScieniach zewnetrznych 12 i sg prowadzo-
ne w prowadnicach osi 10, w otworach 24, wy-
kenanych w nich wedtug fig. 6 (szczegdl Z).
Dlugoé¢ - kotké6w prowadzacych 22 zalezna jest
od wewnetrznej i zewnetrznej $rednicy vro-
wadnicy osi 10. Przy obcigzeniu pionowym
zwojowych sprezyn no$nych 2, a przez to réw-
niez prowadnic osi 10, kolki prowadzgce 22
przyjmuja przymusowo odpowiednic do sko-
ku polozenie ukoéne i umozliwiajag przez to
réwnomierne przesuwanie sie zwojow prowad-
nicy osi 10. Srednica otworéw 24 (otworéw po-
dluznych) w prowadnicy osi 10, dla przyjecia
kolkéw . prowadzacych 22, zalezna jest od naj-
wigkszego skoku prowadnicy osi 10 w kierun-
ku pionowym. Dla obrotowego osadzenia kol-
kow prowadzacych 22 przewiduje sie w we-
wnetrznych pierscieniach 11 lub zewnetrznych
12 odpowiednie lozyska, blizej nie cpisane.

Montaz prowadnic osi 10 odbywa sie w spo-
séb opisany ponizej: Odkreceniz nakretek 19
i érub 16 umozliwia usuniecie podkladek piers-
cieniowych 15, podkladek 18 i tulei reguluja-
cych odstep 17. Prowadnica osi 10 moze byé te-
raz wyjeta bez trudu w dél. Zalozenie cdbywa
sie w porzadku odwrotnym. .

Zastrzezenia patentowe

1. Sprezynujaca prowadnica osi, zwlaszcza do
maznic pojazdéw szynowych, z dwoma ra-
mionami nosnymi w postaci konsoli, ktére
przejmuja ciezar ostoi wozka wagonowego
za pomoca zwcejewych sprezyn nosnych i W
ktorei irowadzenie maznicy osiowe; od-by—
wa si¢ przez czlony prowadzace, wchodzgce
do ramion nofnych za pomoc3 peowadnic
osiowych, wykonanych w kazdym gprzypad-
ku miedzy czlonem prowadzgcym i ramije-
niem no$nym, znamieana tym, ze w prze-
-strzen1 miedzy czlonem prowadzacym (§)
i ramieniem ncénym (i) wykonana jest pro-



wadnica o.si. (10), ciasno zwinieta, sklada)g-
ca sie ma przyklad z tasmy stalowej.

. Sprezynujgca prowadnica osi wedlug zastrz.
1, znamienna tym, ‘ze prowadnica ogi (19),
objeta 1 ograniczona ma przyklad przez
pierscienie (11 i 12), wykonana jJest w li-
niach wtasciwych dla koszy.

. Sprezynujgca prowadnica osi wediug zastrz.
1 i 2, znamienna tym, ze wykonany jest sto-
zek prowadzgcy (21) powyzej i porizej pro-
wadnicy osi (10), w
poszczegdlnych

celu rownomiernego

przesuwania jej ZWOjOw

p:zy obcigzeniu w kierunku plonowym.

. Sprezynujaca prowadnica osi wediug zastrz.

1—3, znamienna tym, Zze prowadnica osi (10)
posiada przynajmniej dwa otwory (24) lezg-
ce naprzeciw siebie, w ktérych csadzone sa
obrotown, wedlug wyboru w pierscieniu
wewnetrznym (11) lub zewnetrznym = (12),
dlizgewe kolki prowadzace (22).

VEB Waggonbau Gorlitz

Zastepca: mgr Jozef Kaminski,
rzecznik patentowy

>,

A
X

<
té

*siroa l‘i

N R an s

77T
eSS

.

829. RSW ,Prasa“, Kielce.

rze.
ot

BIBLIOTEK

v PaisrtowegQ
lanizh ’

it

|
|
|




	PL44717B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


