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Montage de moyeu de roue non motrice de véhicule équipé d'un dispositif 4 pulseur et capteur pour mesure de la

vitesse de rotation de la roue.

@ Montage de moyeu de roue non motrice de veéhicule
équipé d'un ensemble de pulseur et de capteur pour la détec-
tion de ia vitesse de la roue et comportant un roulement
intégré 1, 2, 3 A deux rangées d'éléments roulants situées
entre deux bagues intérieures de roulement 2, 3 et une bague
extérieure 1 constituant le moyeu de fixation de la. roue,
caractérisé par le fait que la fusée 4 comporte a une de ses
extrémités situées du coté de la roue 5 une collerette d'épau-
lement 6 appuyant sur une 2 des bagues, et & son autre

extrémité une partie filetée 8 permettant, a I'aide d'un écrou -

de blocage 9, d'assurer tout & ls fois le serrage des deux
bagues intérieures 2, 3 contre le porte-fusée 7, et le montage
de la fusée 4 dans ce porte-fusée aprés introduction de celle-
¢i dans le porte-fusée.
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el . :
Montage de moyeu de rcue non motrice de véhicule équipé

d'un dispositif & pulseur et capteur pour mesure de la

vitesse de rotation de la roue.

L'invention;conéerne le montage d'un moyeu de
roue non motrice de véhicule équipé d'un dispesitif
pulseur et’ capteur pour mesure de la vitesse de rctaticn
de la roue.

Un tel montage est déja décrit dans la demande
de Dbrevet frangais n°® 87.15794 au nom de la
demanderesse. Dans ce dispcsitif antérieur, le roulement
intégré est immobilisé axialement sur la fusée Egar
serrage axial des bagues intérieures du roulement entre
un épaulement de la fusée et un écrou de blccage situé
du cb6té de la roue du véhicule, & 1'intérieur du
roulement. Cette disposition de 1'écrou de blccage
présente plusieurs inconvénients, notamment celui
d'cccuper un espace important & 1l'intérieur du volume
disponible & 1l'intérieur du roulement, ce qui impligue
l1'utilisation de capteurs miniaturisés pour la mesure de

la vitesse de la roue. En outre, le capteur et sa
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connexicn, ainsi que le capot de fermeture, doivent
nécessairement étre mis en place aprés le serrage de cet
écrou de blccage, donc aprés mcntage du moyeu sur le
véhicule. ' ‘

Le but de 1l'invention est d'éliminer les
inconvénients précédents, notamment de laisser plus de

place disponible dans le moyeu pour le capteur, et de

" rermettre le montage de ce capteur et du capot de

fermeture préalablement & la mise en place de l'ensemble
sur le véhicule.

Pour cela, 1l'invention consiste, tout en
continuant & utiliser un roulement intégré du type
précité, & le monter & l'aide d'une fusée comportant &
son extrémité située du cbté de la roue une collerette
d'épaulement venant se loger & 1l'intérieur du moyeu, et
4 scn autre extrémité, une partie filetée permettant de
bloguer la fusée sur le porte-fusée, aprés avoir
introduit cette fusée déja équipée de son roulement &.
travers ce porte-fusée. _

Gréce & cette disposition et au plus grand
espace disponible & 1'intérieur du moyeu, le capteur n'a
rlus bescin d'étre miniaturisé, et il peut &tre monté &
1'avance avec son embout de connexion dans l'axe de la
fusée.

Le capot de fermeture peut également ' étre

menté & l'avance en atelier, et il peut avantageusement

étre intégré avec le pulseur.

D'autres particulérités de l'inventicn
arparaitront dans la description qui va suivre de divers
modes de réalisation pris ccmme exemples et représentés
sur le dessin anneié, sur lequel :

la figure 1 est une coupe axiale d'un premier
mode de réalisation;

la figure 2 est. une coupe axiale
correspondante d'un second mcde de réalisation:
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la figure 3 est une vue

[
18]

1 bout du cagptetr
correspondant; 7

' la figure 4 est une coupe axiale d'un
troisiéme mcde de réalisaticn:

la figure 5 est une vue en bout du capteur
cerrespondant; .

la'figure 6 est une coupe axiale d'un dernier
mode de réalisation; '

la figure 7 est une vue de détail & plus
grande échelle d'un fragment de la figure 6; et

la figure 8 est une vue de face agrandie d'un
fragment du pulseur correspondant.

On vbit sur la figure 1 le rculement intégré,
qui est du méme tyre que dans la demande de brevet
précitée, et qui comprend, nctamment, une bague
extérieure 1 formant moyeu et deux bagues intérieures 2
et 3. La différence essentielle est gue, ccnformément a
1'invention, la fusde 4 compcrte & scn extrémité du coté
de la roue 5, une collerette d'éraulement €, de faible
encombrement, venant resserrer 1'ensemkle des bagues
intérieures 2 et 3 contre le porte-fusée 7. Pour cela,
1'autre extrémité de la fusée 4 comporte une Egartie
filetée 8 sur laquelle reut se viséer un écrou de
blocage ©. Pcur permettre 1'immckbilisaticn en rotaticn
de la fusée 4 pendant le serrage de cet écrcu 9, on peut
utiliser, par exemple, des plats 10. '

La premiére conséquence est gue l'on peut
disposer & l'intérieur du mcyeu 1 d'un espace Leauccup
plus important pour loger le capteur 11, gqui, d&e ce
fait, n'a pas besoin d'étre miniaturisé, mais peut, au
contraire, &tre constitué par ur capteur usuel de plus
grande dimensicn qui, dans 1'état actvel de 1la
technique, est beaucour mcins cher, mcins fragile et
plus facile & mettre en plaée que les carteurs

“miniaturisés.
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En particulier, ce capteur 11 peut
avantageusement &tre intégré dans un bouchon porte-
capteur 12 en matiére plastique se prolongeant dans
1'axe de la fusée par une queue 13 dans 1'extrémité de
laquelle est intégrée une prise femelle 14 pour une
fiche 15 de connexicn, améliorant et facilitant la
connexion électrique du capteur 11 une fois l'ensemble
monté sur le véhicule, & l'aide d'un clble de jonction
16 terminé par la fiche 15. Un bouchon en élastomére 17,
surmoulé ou collé sur le fil 16, permet d'assurer
1'étanchéité et d'améliorer la fixation.

Gréce également & cette dispositicn,
l'ensemble de la fusée, du capteur 11 et du bouchon
porte-capteur 12, avec sa connexion 14, et également le
capot de fermeture 18 Qu moyeu, peuvent &tre intégrés a
1'avance dans l'ensemble du montage destiné & &tre mis
en place sur le véhicule, ce qui facilite & la fois la
fabrication et la mise en place finale. _ v

~Le pulseur 19 peut avantageusement étre
usiné dans le capot de protection 18, si celui-ci est en
matériau ferromagnétique, en y découpant simplement dans
sa partie cylindrique une série d'orifices
rectangulaires, comme dans les exemples des figures 1, 2
et 4. S

Une piéce de fermeture 20 peut en outre &tre
emmanchée dans le moyeu 1 pour ne laisser subsister

qu'un intervalle étroit entre sa partié radiale et la

périphérie de la bague intérieure de roulement 2, afinm
d'assurer une meilleure retenue de la graisse du
roulement.

Dans 1l'exemple représenté sur la figure 1, la
fixation du porte-capteur 12, réaslisé comme on 1l'a vu en
matiére plastigue moulée, ainsi que sa queue 13, est
assurée par simple emmanchement dans 1'alésage intérieur

de la fusée 4.
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Dans la variante des figures 2 et 4, cette
fixaticn est assurée gar vissége, respectivement d'une
partie filetée 21 se vissant & l'intérieur de 1l'alésage
de la fusée 4, dans l'exemple de la figure 2, ou une
partie filetée 22 se vissant a 1'extérieur de la
collerette 6 dans 1'exemple de la figure 4.

En outre, dans ces deux exemples, le porte-
capteur 12 peut avantageusement comporter une périrhérie

- envelorrante 23 assurant la méme fonction que la piéce

de retenue 20 de,ia figure 1, excepté que l'intervalle
étroit assurant la retenue de la graisse se trouve sur
1'extérieur, puisgue cette partie est non tournante.

Pcur assurer le vissage du perte-capteur 12
dans ces deux derniers exemples, on freut par exemple
utiliser une clef -3 ergots pénétrant dans des crifices
24 ccmme représenté sur la figure 3, ou des encoches 25
comme représenté sur les figures 4 et 5.

Er cutre, dans l'exemple de la figure 4, on a
montré comment on peut améliorer la retenue mécanique du
becuchen d&'étanchéité 17 & 1l'aide @'un circlip 26 se
logeant dans une gorge usinée dans l'alésage intérieur
de la fusée 4, prés de 1l'extrémité filetée 8. Cette
derniére scluticn permet d'éviter positivement tout
arrachage accidentel du £fil 16. '

‘Enfin, dans l'exemple de réalisation de la
figure 6. le pulseur n'est plus intégré au capot de
fermeture 18, mais au contraire 3 la piéce de fermeture

20, en . utilisant dans ce cas un capteur 11 orienté

parallélement & l'axe du porte-capteur 12 pour venir

détecter les enccches 27 découpées dans la partie

Vradiale_de la piéce 20. Dans ce cas, pour que cette

piéce continue & assurer sa fonction de fermeture et de
retenue de la graisse, on peut avantageusement lui
surmculer une fpartie 28 en élastomére qui vient obturer

+toutes les enccches 27, et vient en outre constituer une
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véritable 1l1lévie d'étanchéité 29 rortant sur la bague
intérieure 2 comme représenté sur la figure 7.

Dans tous les cas, l'inventicn permet ainsi
d'amélicrer & la fois 1les colits de prcducticn et de
montage, en méme temps que la fiabilité.de 1l'ensemble

une fois monté sur le véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Montage de moyeu de roue non motrice de
véhicule équipé d'un ensemble de pulseur et de capteur
pour la détection de la vitesse de la roue et comportant
un roulement intégré (1,2,3) 3 deux rangées d'éléments
roulants situées entre deux bagues intérieures de
rculement (2;3) et une bague extérieure (1) constituant
le moyeu de fixation de la roue et éventuellement du
disque de freinage, le dégagement intérieur de ce moyeu
(1) comportant & la fois un pulseur (19,20) et un
capteur (11) enfermés dans ce dégagément 4 l'aide d'un
capot de  fermeture (18), avec en outre un moyen de
blocage de 1l'ensemble des deux bagues intérieures (2,3)
sur la fusée (4), ' '

caractérisé parf le fait que 1la fusée (4)
ccﬁporte & une de ses extrémités situées du cdté de la
roue .(5) une collerette d‘'épaulement (6) appuyant sur
une (2) des bagues, et & son autre extrémité une partie
filetée (8) permettant, & 1'aide d'un écrou de blocage
(9), d'assurer tout & la fois le serrage des deux bagﬁes.
intérieures (2,3) contre le rporte-fusée (7), et 1le
montage’ de la’ fusée (4) dans ce porte-fusée apreés
introduction de celle-ci dans le porte-fusée.

2. Montage  selon la revendication 1,
caractérisé par le fait gue le capteur (11) est disposé
radialement ou parallélement & l'axe dans un porte-
capteur (12) monté directement sur la fusée dans le
prolongement de celle-ci. ) '

3. Montage selon la revendication 2,
caractérisé en ce que le porte-capteur (12) est prolongé
par une gueue (13) destinée & venir se monter dans
1'alésage intérieur que comporte la fusée (4), cette
gqueue (13) étant terminée & 'son extrémité par un
connecteur &lectrique femelle (14) pour une fiche de
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connexion (15) fixée au bout d'un cédble de connexion
(16). ‘

4. Mcntage selon la revendication 3,
caractérisé par le fait qu'un bouchon (17) en élastomére
est surmoulé ou collé sur le c8ble de connexion (16)
pour venir se placer dans l'alésage de la fusée (4),

- avec de préférence un moyen de retenue axiale (26).

5. Montége selon .une des revendications 2, 3
et 4, caractérisé par le fait que la fixation du porte-
capteur (12) sur la fusée (4) est assurée par
emmanchement de sa gqueue (13) dans l'alésage de 1la
fusée, ou encore par vissage de 1l'ensemble déns la fusée
ou sur l'extérieur de celle-ci.

6. Montage selon une des revendications
précédentes, caractérisé par le fait qu'il comporte une
piéce de fermeture tournante (20) ou fixe (23) comblant
1l'espace entre le mcyeu (1) et la bague intérieure (2)
du cdté correspondant, excepté un faible intervalle
permettant la rctation relative des é&léments tout en
assurant la retenue de la graisse du roulement.

7. Montage selon la  revendication 6,
caractérisé par le fait que la piéce de fermeture (23)
fait partie intégrante du porte-capteur (12).

8. Montage selcn une des revéndicaticns
précédentes, caractérisé par le fait que le capteur. (11)
est de type radial, et que le pulseur (19) et le capot
de fermeturé (18) wvenant refermer le moyeu (1) ne
forment qu'une seule et méme riéce.

9. Montace selon une des revendications 1 & 7,

caractérisé par le fait que le capteur (11) est de type

paralléle & l'axe et gue son pulseur (27) est intégré a .

la piéce de fermeture (20) qui est alors du type
tournant.
10. Montage selon .la revendication 9,

caractérisé par le fait que la piéce métallique de
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fermeture (20) dans laguelle sont déccupées les encoches
{27) pour constituer le pulseur, se. trouve insérée dans
une piéce (28) d'élastomére surmoulé assurant la
continuité de la fermeture et comportant de préférence
une lévre d'étanchéité (29) au contact de la .bague
intérieure (2) du roulement.

11. Montage @selon une des revendications
précédéntes, caractérisé par le fait que tout 1l'ensemble
du montage, y compris la fusée (4), le capteur (11) et
le porte-capteur (12), ainsi que le capct de fermeture
(18) et autre piéce éventuelle de montage, est intégré
par avance pour une mise en place rapide sur le pcrte-
fusée (7) du -véhicule & 1l'aide de l'écrou de blocage

(9), 1l'extrémité  filetée (8) comportant  alcrs

avantageusement un moyen d'immobilisation en rotation

constitué par exemple par des plats (10).
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