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BATTERIEBAUGRUPPE MIT RESONANZLAUTSPRECHER UND MOTORFAHRZEUG,
INSBESONDERE MOTORROLLER

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Batteriebaugruppe, insbesondere fir ein elektrisch
angetriebenes Motorfahrzeug, insbesondere Motorrad, vorzugsweise Motorroller,
gemaB Patentanspruch 1. Des Weiteren betrifft die Erfindung ein elektrisch
angetriebenes Motorfahrzeug, insbesondere Motorrad, vorzugsweise Motorroller,
umfassend mindestens eine Batteriebaugruppe, gemaB Patentanspruch 10.

Mit elektrischen Antrieben ausgestattete Motorrdder bzw. Motorroller sind
bekannt. Rein exemplarisch wird auf die EP 1 857 314 A2 verwiesen.
Entsprechende elektrisch angetriebene Motorrader bzw. Motorroller haben
ublicherweise eine Karosserie und mindestens zwei Rader, wobei eines der Rader
uber einen elektrischen Antrieb angetrieben wird, der lber eine Batterie gespeist
wird. FUr das Laden einer Batterie wird wesentlich mehr Zeit bendtigt als flir das
Volltanken von mit einer Brennkraftmaschine betriebenen Motorfahrzeugen.
Insofern soll das Laden einer wiederaufladbaren Batterie moglichst dann erfolgen,
wenn das elektrische Motorfahrzeug auf absehbare Zeit nicht bendtigt wird. Das
Motorfahrzeug/der Motorroller kann in dieser Ladezeit der Batterie nicht genutzt
werden.

Bei entsprechenden Motorfahrzeugen ist die Belliftung bzw. Kihlung der
Batteriegruppe problematisch. So ist es notwendig, in Abhdngigkeit von der
erbrachten Leistung starker oder weniger stark zu kiihlen. Es ist bekannt in
diesem Zusammenhang Ventilatoren zu betreiben, um eine geeignete
Luftzirkulation sicherzustellen.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, eine verbesserte Batteriebaugruppe bereitzustellen. Insbesondere soll
die Batteriebaugruppe hochfunktional sein/oder die Sicherheit bei der Nutzung
erhéhen.
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Die angegebene Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Batteriebaugruppe
gemaB Anspruch 1 sowie durch das Motorfahrzeug geméaB Anspruch 10 geldst.

Insbesondere wird die Aufgabe durch eine Batteriebaugruppe geldst, die umfasst:

- mindestens ein Batteriegehduse

- mindestens eine, insbesondere wiederaufladbare, Batterig;

- mindestens einen Resonanzlautsprecher, der derart an einem Abschnitt des
Batteriegehduses angeordnet ist, dass zumindest ein Teil des
Batteriegehduses zum Schwingen angeregt wird, um als
Lautsprechermembran zu dienen.

Die Batteriebaugruppe kann in Verbindung mit einem elektrisch antreibbaren
Motorfahrzeug, insbesondere einem Motorrad eingesetzt werden. Bevorzugt wird
die erfindungsgemaBe Batteriebaugruppe in Verbindung mit einem Motorroller
verwendet.

In der vorliegenden Anmeldung werden die Begriffe ,Resonanzlautsprecher™ und
LVibrationslautsprecher" synonym verwendet. Der mindestens eine
erfindungsgemaBe Resonanzlautsprecher verfligt vorzugsweise Uber eine sehr
kleine oder Uberhaupt keine eigene Membran. Er ist dazu ausgebildet, Kdérper, die
kein Teil des Resonanzlautsprechers sind, derart anzuregen, dass diese Kdrper als
Lautsprechermembran dienen. In der erfindungsgemaBen Ausgestaltung wird
mindestens ein Abschnitt des Batteriegehduses von mindestens einem
Resonanzlautsprecher derart angeregt, dass dieser Teil des Batteriegehauses als
Lautsprechermembran fungiert.

Das Anregen eines Teils des Batteriegehduses hat mehrere Vorteile. Zum einen
kann hierdurch eine verbesserte Kiihlung der Batterie gewdhrleistet werden. Zum
anderen kann durch eine entsprechende Anordnung eine sehr vorteilhafte
Klangqualitat erzielt werden, wobei die ausgegebenen Tone auch wéhrend des
Fahrens mit dem Motorfahrzeug noch wahrnehmbar sind. Letztendlich erm&glicht
die Anordnung des mindestens einen Resonanzlautsprechers innerhalb der
Batteriegruppe auch, dass hier eine sehr robuste und autarke Einheit geschaffen
wird, die ggf. auch unabhangig von dem Motorfahrzeug betrieben werden kann.
Die Batterie, die vorzugsweise zum Antreiben des Motorfahrzeugs dient, kann
gleichzeitig den Resonanzlautsprecher und zugehdriges Equipment versorgen.
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In einer Ausfihrungsform sind mindestens zwei Resonanzlautsprecher
vorgesehen. Mit mindestens zwei Resonanzlautsprechern kann eine groBe Flache
des Batteriegehduses zum Schwingen angeregt werden. Dies hat Vorteile
hinsichtlich der Klangqualitat, der Lautstarke und auch hinsichtlich der erbrachten
Luftzirkulationsleistung.

In einer Ausfihrungsform sind die Resonanzlautsprecher wechselseitig,
insbesondere links und rechtseitig in Bezug auf die Fahrrichtung des
Motorfahrzeugs angeordnet. Insofern kann ein qualitativ hochwertiger
Stereosound hergestellt werden.

In einer Ausfiihrungsform umfasst die Batteriegruppe mindestens einen
K@hlungskanal, der sich vorzugsweise seitlich durch das Innere der
Batteriegruppe erstreckt. Der Kihlungskanal kann mindestens einen Lufteinlass
und mindestens einen Luftauslass umfassen. Vorzugsweise ist der Kiihlungskanal
derart angeordnet und ausgebildet, dass er entlang der Batterie zu deren Kihlung
verlauft.

Der mindestens eine Resonanzlautsprecher kann sich innerhalb des
KGhlungskanals befinden. Zumindest ist der Resonanzlautsprecher derart
angeordnet und/ausgebildet, dass er mindestens einen Abschnitt des
KGhlungskanals zum Schwingen anregt, um die Luftzirkulation zu verbessern. Das
Anordnen des mindestens einen Resonanzlautsprechers im Kihlungskanal hat den
Vorteil, dass der Kihlungskanal als Klangkdrper flir den Resonanzlautsprecher
genutzt werden kann. Weiterhin erhéht sich hierdurch der Luftdurchsatz.

In einer Ausfuhrungsform sind zwei Kiihlungskanale vorgesehen, die wechselseitig
der Batterie verlaufen.

In einer Ausfiihrungsform umfasst die Batterie eine Batteriekapsel, in der die
Batteriezellen und/oder Batteriepacks angeordnet sind. Bei der Batteriekapsel
kann es sich um einen Batteriekoffer handeln. In einer Ausfihrungsform ist die
Batteriekapsel wasserfest oder zumindest spritzfest.

Die Batteriekapsel besteht vorzugsweise aus einem robusteren Material als das
Batteriegehduse. Vorzugsweise ist die Batteriekapsel so stabil, dass sie als
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Tragerstruktur dient und die auf eine Sitzflache des Sattels aufgebrachten Lasten
an die Karosserie Ubertragen kann. Die Batteriekapsel kann zumindest teilweise
aus einem warmeleitfahigen Material hergestellt sein. Vorzugsweise bildet die
Batteriekapsel eine Warmebriicke fliir Akkusatze bzw. Batteriezellen bzw. die
Batteriepacks. In einer Ausfiihrungsform ist die Batteriekapsel aus Metall,
beispielsweise einer Aluminiumlegierung ausgebildet.

In einer Ausfihrungsform ist die Batteriekapsel im Wesentlichen aus einem
warmeleitfahigen Material hergestellt.

Der Begriff im Wesentlichen kann in Verbindung mit dem warmeleitfdhigen
Material so verstanden werden, dass zumindest 50 % des Materials keine hohe
Warmeleitfahigkeit hat. Den 50 Prozent kdnnen das Gesamtvolumen und/oder das
Gesamtgewicht des fur die Batteriekapsel verwendeten Materials zugrundegelegt
werden.

Das Batteriegehdause kann zumindest teilweise aus einem Material hergestellt
werden, das eine wesentlich geringere Warmeleitfahigkeit als die Batteriekapsel
hat. Auch hinsichtlich der Tragféhigkeit kann das verwendete Material so gewahlt
werden, dass es keine signifikante Stabilitat beitragt. In einer Ausfihrungsform
dient das Batteriegehduse zur Verkleidung, wahrend die Batteriekapsel ein
tragendes Strukturelement ist. Das Batteriegehduse kann zumindest teilweise aus
Kunststoff hergestellt sein. In einer Ausflihrungsform ist ein wesentlicher
Bestandteil des Batteriegehduses Kunststoff.

In einer Ausfihrungsform umfasst die Batteriekapsel Lamellen bzw. Kihlrippen.
Die Batteriekapsel kann derart innerhalb der Batteriebaugruppe angeordnet sein,
dass zumindest einige dieser Lamellen in den mindestens einen Kiihlungskanal
hineinragt. In einer bevorzugten Ausfliihrungsform ist der Kihlungskanal derart
ausgebildet, dass die Lamellen oder Kihlrippen entlang der vorgesehenen
Stromungsrichtung verlaufen, so dass ein maximaler Warmeaustausch
gewahrleistet wird.

Der Lufteinlass des mindestens einen Kihlungskanals kann im unteren Bereich
der Batteriebaugruppe vorgesehen sein. Im am Fahrzeug angeordneten Zustand
kann dieser Lufteinlass relativ nahe am Boden vorgesehen sein. Vorzugsweise ist
der Lufteinlass in Fahrtrichtung im vorderen Bereich der Batteriegruppe
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vorgesehen. Ein entsprechendes Anordnen des Lufteinlasses hat den Vorteil, dass
die gesamte Batteriebaugruppe durchstromt wird. Weiterhin kann der Fahrtwind
vorteilhaft zur Kiihlung eingesetzt werden.

In einer Ausfihrungsform umfasst die Batteriebaugruppe einen Verstarker zum
Betreiben des Resonanzlautsprechers. Der Verstarker kann die zu dessen
Versorgung notwendige Energie von der Batterie beziehen. In einer
Ausfuhrungsform ist weiterhin ein Funkmodul vorgesehen, dass Audiosignale an
den Verstarker liefert. Bei diesem Funkmodul kann es sich um ein Bluetooth-
Modul handeln. Insofern ist es moglich, die oder den Lautsprecher kabellos mit
einem beispielsweise tragbaren Endgerat zu betreiben.

In einer Ausfihrungsform umfasst die Batteriebaugruppe:

- mindestens ein Batteriegehduse;

- mindestens eine, insbesondere wiederaufladbare, Batterig;

- mindestens eine l6sbare mechanische Verriegelung zur Verbindung des
Batteriegehdauses mit einer mit elektrischer Energie zu versorgenden
Einheit, insbesondere zur Verbindung mit einem elektrischen Motorroller;
und

- mindestens eine Standervorrichtung, die ausklappbar und/oder
ausschwenkbar und/oder ausziehbar ausgebildet ist.

Erfindungsgemas ist es somit moglich, dass die Batteriebaugruppe in einem von
der zu versorgenden Einheit losgeldsten Zustand mittels der Standervorrichtung
einfach abgestellt werden kann.

Insbesondere ermdglicht es die Standervorrichtung, dass die Batteriebaugruppe
in einem von der zu versorgenden Einheit losgeldsten Zustand mittels der
Standervorrichtung als eine Sitzgelegenheit, insbesondere als Hocker, verwendet
werden kann.

Es ist moglich, dass die Standervorrichtung teleskopierbar ist. Vorzugsweise ist in
diesem Fall die Standervorrichtung in einem zusammgengeschobenen, d.h. im
nicht-teleskopierten Zustand, zumindest teilweise innerhalb des Batteriegehduses
angeordnet.
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In einem mit der zu versorgenden Einheit verbundenen Zustand der
Batteriebaugruppe ist die Standervorrichtung vorzugsweise eingeklappt und/oder
eingeschwenkt und/oder eingefahren.

Sofern die Standervorrichtung ausschwenkbar und/oder ausklappbar ausgebildet
ist, kann diese mit dem Batteriegehduse beispielsweise mittels Drehgelenk
und/oder mittels Scharnier verbunden sein.

Die Standervorrichtung kann beispielsweise aus mindestens einen Standbein
bestehen. Das Standbein kann aus einem Rohr, beispielsweise aus einem
Rundrohr oder einem Vierkant-Rohr, gebildet sein. Des Weiteren ist es mdglich,
dass das Standbein massiv, d.h. ohne Ausbildung eines hohlen Abschnitts,
ausgebildet ist.

Das mindestens eine Standbein kann an einem Ldngsende einen Flansch,
insbesondere einen Querflansch, aufweisen. Der Flansch, insbesondere der
Querflansch, erméglicht eine Krafteinleitung bei ausgeklappten und/oder
ausgeschwenkten und/oder ausgezogenen Zustand der Standervorrichtung.
AuBerdem verhindert ein Flansch, insbesondere ein Querflansch, ein Einsinken
der Standervorrichtung in eine Abstellflache, insbesondere in einen unbefestigten
und/oder feuchten Boden. Alternativ oder zuséatzlich kann an einem Langsende
eine Puffer, insbesondere ein Gummipuffer, ausgebildet sein.

Die Standervorrichtung kann beispielsweise mindestens zwei Standbeine
umfassen, wobei die Standbeine vorzugsweise Uber mindestens eine Querstrebe
miteinander verbunden sind.

Sofern die Stédndervorrichtung ausschwenkbar ausgebildet ist, konnen die
Standbeine jeweils an einem Langsende mittels eines Drehgelenks und/oder
mittels eines Scharniers mit dem Batteriegehduse verbunden sein. Vorzugsweise
sind an den weiteren Léangsenden der Standbeine Flansche, insbesondere
Querflansche, oder Puffer, insbesondere Gummipuffer, ausgebildet.

Auch bei der Ausbildung von mehreren Standbeinen ist es mdglich, dass diese aus
einem Rohr, beispielsweise aus einem Rundrohr oder einem Vierkantrohr, gebildet
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sind. Des Weiteren ist es mdglich, dass die Standbeine massiv, d.h. ohne
Ausbildung eines hohlen Abschnitts, ausgebildet sind. Es ist mdglich, dass die
Standbeine lediglich aus einem Abschnitt bestehen. Der Abschnitt kann sowohl
gerade als auch gebogen sein. In einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung
ist es maglich, dass die Standbeine jeweils zwei schrédg zueinander angeordnete
oder ausgebildete Ausschnitte umfassen.

Des Weiteren ist mindestens eine Querstrebe vorgesehen. Die Querstrebe
stabilisiert die Standervorrichtung. Des Weiteren ist es moglich, dass mindestens
zwei Querstreben ausgebildet sind.

Ein Standbein oder die Standbeine kann/kénnen im Sinne eines Radsturzes
angeordnet sein. Zwischen den Senkrechten zur Abstellfldche und der
Standbeinmittelelebene kann ein Winkel ausgebildet sein. Vorzugsweise ist ein
Standbein oder sind die Standbeine im Sinne eines negativen Sturzes angeordnet.
Mit anderen Worten kann mindestens ein Standbein, ausgehend vom
Befestigungspunkt des Standbeins am Batteriegehduse in Richtung der
Abstellflache nach schrag auBen verlaufen. Dies ermdglicht einen besseren Stand
der Batteriebaugruppe mit ausgeklappter und/oder ausgeschwenkter und/oder
ausgezogener Standervorrichtung.

Die Standervorrichtung kann in einem ausgeklappten und/oder ausgeschwenkten
und/oder ausgezogenen Zustand mittels einer Spannvorrichtung gesichert sein.
Beispielsweise kann es sich bei der Spannvorrichtung um ein federartiges Element
handeln.

Die Spannvorrichtung ist vorzugsweise an einem Ende am Batteriegehause,
insbesondere an einer Gehduseverstarkung, befestigt. An dem weiteren Ende ist
die Spannvorrichtung vorzugsweise mit der Standervorrichtung verbunden. Dabei
ist es mdglich, dass die Spannvorrichtung mit einem Standbein und/oder mit einer
Querstrebe verbunden ist. Vorzugsweise ist die Spannvorrichtung an einem Ende
mit dem Batteriegehduse und am weiteren Ende mit einer Querstrebe der
Sténdervorrichtung verbunden.

Die Spannvorrichtung ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass diese das
maximale Ausklappen und/oder Ausschwenken und/oder Ausziehen der
Sténdervorrichtung begrenzt. Somit wird im ausgeklappten und/oder
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ausgeschwenkten und/oder ausgezogenen Zustand eine weitere Bewegung der
Standervorrichtung, insbesondere eines Standbeins der Stédndervorrichtung,
verhindert.

Vorzugsweise umfasst die Spannvorrichtung mindestens ein elastisches Element
und mindestens ein starres oder teilelastisches Element. Ein starres oder
teilelastisches Element begrenzt die maximale Ausdehnung der Spannvorrichtung.
Damit ermdglicht ein starres oder teilelastisches Element einen maximalen
Bewegungsradius der Standervorrichtung. Das elastische Element ermdglicht ein
einfaches Einklappen und/oder Einschwenken und/oder Einziehen der
Stéandervorrichtung. Sofern auf die Stédndervorrichtung keine Kraft ausgetbt wird
und in Richtung der urspriinglichen Position, d.h. der eingeklappten und/oder
eingeschwenkten und/oder eingezogenen Position bewegt wird, ermdglicht das
elastische Element ein kraftschonendes Einklappen und/oder Einschwenken
und/oder Einziehen der Standervorrichtung. Die zunachst
gespannte/vorgespannte Spannvorrichtung wird aufgrund des elastischen
Elements zuriickgezogen.

In einer Ausflihrungsform der Erfindung kann die Spannvorrichtung als
Gummiband und/oder Seilzug ausgebildet sein. Insbesondere ist die
Spannvorrichtung als ein Seilzug, der von einem gummiartigen Material umgeben
ist, ausgebildet. Der Seilzug stellt ein starres oder teilelastisches Element dar.
Das gummiartige Material stellt hingegen ein elastisches Element dar.

Das Batteriegehduse kann eine Gehauseverstarkung aufweisen, die insbesondere
im Bereich eines Bodenabschnitts des Batteriegehduses ausgebildet ist. Die
Gehauseverstarkung kann aus entsprechend robusterem Material und/oder
entsprechend umgeformtem Material hergestellt sein. Vorzugsweise ist die
Gehauseverstarkung in Form einer abgewinkelten und/oder gebogenen Schiene
ausgebildet. Diese Schiene kann insbesondere mit dem Bodenabschnitt des
Batteriegehduses verbunden sein.

Die Gehduseverstarkung ermdéglicht es, die Batteriebaugruppe auch im von der zu
versorgenden Einheit getrennten Zustand als Sitzgelegenheit benutzen zu
kénnen.
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Es ist auch mdglich, dass das Batteriegehduse mindestens eine Ausnehmung
aufweist, wobei die Standervorrichtung im eingeklappten und/oder
eingeschwenkten und/oder eingezogenen Zustand in der mindestens einen
Ausnehmung gelagert werden kann. AuBerdem ist es mdglich, dass die
Standervorrichtung eine zu einer moglicherweise ausgebildeten
Gehauseverstarkung komplementédre Form aufweist. Die Sténdervorrichtung kann
im unbenutzten Zustand somit als Teil der GehduseauBenwandung ausgebildet
sein. Die Standervorrichtung kann eine abgewinkelte und/oder gebogene Form
aufweisen.

Des Weiteren ist es mdglich, dass die Standervorrichtung an der
Gehduseverstarkung befestigt ist. Ein Drehgelenk und/oder ein Scharnier
und/oder ein Befestigungsabschnitt der Standervorrichtung kann/kdénnen mit der
Gehauseverstarkung verbunden sein. Dies verhindert eine Krafteinleitung der
Stédndervorrichtung in einen lediglich aus Kunststoff bestehenden
Batteriegehduseabschnitt.

Vorzugsweise ist ein Sattel der Batteriebaugruppe in einem aufgesténderten
Zustand, dh mit ausgeklappter und/oder ausgeschwenkter und/oder
ausgefahrener Stéandervorrichtung, im gleichen Winkel wie im Fahrmodus oder
Fahrzustand der Batteriebaugruppe ausgerichtet. Mit anderen Worten ist die
Standervorrichtung derart angeordnet und/oder ausgebildet, dass der (langliche)
Sattel in einem ausgeklappten und/oder ausgeschwenkten und/oder
ausgezogenen Zustand der Stédndervorrichtung (im Wesentlichen) waagrecht zu
einer Abstellfldche verlauft.

Im Batteriegehause ist vorzugsweise ein Stromkreis ausgebildet.

In einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung umfasst die Batteriebaugruppe
mindestens ein Betdatigungselement, das aus dem Batteriegehduse ausklappbar
und/oder ausschwenkbar und/oder ausziehbar, insbesondere teleskopierbar,
ausgebildet ist.

Die Batteriebaugruppe mit einem ausziehbaren und/oder ausklappbaren und/oder
ausschwenkbaren Betdtigungselement betatigt, insbesondere gezogen bzw.
geschoben, werden kann.
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Das Betatigungselement kann als Hebel oder als Griff, insbesondere als
Blgelgriff, ausgebildet sein. Der Griff weist vorzugsweise einen Greifabschnitt,
der insbesondere mit der vollstdndigen Hand umgreifbar ist, auf. Vorzugsweise
geht der Greifabschnitt in mindestens einen, vorzugsweise in zwei,
Verldngerungsabschnitt(e) lber. Bei dem mindestens einen
Verldngerungsabschnitt kann es sich um ein stangenartiges bzw. schienenartiges
Element handeln. Dieses stangenartige bzw. schienenartige Element ist
insbesondere im bzw. am Batteriegehduse ausklappbar und/oder ausschwenkbar
und/oder ausziehbar, insbesondere teleskopierbar, gelagert.

In einem ersten Benutzungszustand, der dem Fahrzustand eines elektrisch
antreibbaren Motorfahrzeugs, insbesondere eines elektrischen Motorrollers,
entspricht, ist der Verlangerungsabschnitt vorzugsweise vollstandig im
Batteriegehduse gelagert.

In einem weiteren Benutzungszustand, der dem vom Motorfahrzeug,
insbesondere vom Motorroller, losgeldsten Zustand der Batteriebaugruppe
entspricht, kann der mindestens eine Verldngerungsabschnitt aus dem Gehduse
ausgeklappt und/oder ausgeschwenkt und/oder ausgezogen werden, so dass das
Betdtigungselement in einem zumindest teilweise ausgeklappten und/oder
ausgeschwenkten und/oder ausgezogenen, insbesondere teilweise teleskopierten,
Zustand vorliegt. Dies ist mit einem ausgezogenen Griff eines Koffers bzw.
Trolleys vergleichbar.

Ein ausgeklapptes und/oder ausgeschwenktes und/oder ausziehbares,
insbesondere teleskopierbares, Betatigungselement erleichtert somit die
Handhabung einer von einem Motorroller gelésten Batteriebaugruppe. Die
Batteriebaugruppe kann mit Hilfe des Betatigungselements beispielsweise zu einer
Ladestation gezogen werden. In einem besonders bevorzugten
Ausfuhrungsbeispiel ist das Betatigungselement als Bligelgriff ausgebildet.

Das Batteriegehduse kann einen Frontabschnitt, einen Rickabschnitt, zwei die
Front- und Rlickenabschnitte verbindende Seitenabschnitt, einen Deckelabschnitt
und einen Bodenabschnitt umfassen.
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Es ist moglich, dass am Batteriegehduse mindestens eine Rolle ausgebildet ist.
Besonders bevorzugt sind am Batteriegehduse mindestens zwei Rollen
angeordnet. Diese sind vorzugsweise am Frontabschnitt bzw. am
Ubergangsabschnitt vom Frontabschnitt zum Bodenabschnitt des
Batteriegehduses ausgebildet.

Mit Hilfe von mindestens zwei Rollen kann die Batteriebaugruppe besonders
gleichmaBig gezogen werden. Die Rollen kdnnen Teil der beschriebenen
Flihrungsvorrichtung der Batteriegruppe sein und/oder diese Funktion
ubernehmen. Die Rollen kénnen also das Anordnen der Batteriegruppe an der zu
versorgenden Einheit erleichtern und beim Anordnen in der Flihrungsvorrichtung
der zu versorgenden Einheit geflihrt sein.

Die mindestens eine Rolle kann im Batteriegehduse versenkbar ausgebildet sein.
Nach einem Transportieren, insbesondere einem Ziehen, der Batteriebaugruppe
kann die mindestens eine Rolle versenkt werden, sodass ein Wegrollen der
Batteriebaugruppe verhindert wird.

Insbesondere bei einem ausgeklappten und/oder ausgeschwenkten und/oder
ausgezogenen Zustand der Stédndervorrichtung kann mit Hilfe einer im
Batteriegehduse versenkten Rolle ein sicherer Stand der Batteriebaugruppe
ermoglicht werden.

In einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung weist das Batteriegehduse im
Bereich des Betatigungselements, insbesondere im Rlckabschnitt, eine
Eingriffsausnehmung auf, die derart ausgebildet ist, dass das Betatigungselement
mit einer Hand umgreifbar ist. Im mit dem Motorroller verbundenen Zustand der
Batteriebaugruppe erstreckt sich der Greifabschnitt des Betdtigungselements
vorzugsweise quer zur Fahrtrichtung. Das Batteriegehduse weist eine derartige
Ausnehmung bzw. Eingriffsausnehmung auf, dass das Betatigungselement im
Klammergriff gezogen, insbesondere hochgezogen, werden kann.

Vorzugsweise weist die Batteriebaugruppe zwei Kihlungskanéle auf. Diese
kdnnen im Wesentlich seitlich verlaufen. D.h., dass die Kihlungskanale im
Bereich von Seitenflachen des Batteriegehduses verlaufen.



WO 2017/174162 PCT/EP2016/074421

12

Die Batteriebaugruppe kann des Weiteren mindestens einen Stromstecker
umfassen. Mit Hilfe eines Stromsteckers wird die Batteriebaugruppe elektrisch mit
der elektrisch zu versorgenden Einheit, insbesondere mit dem elektrischen
Motorroller, verbunden.

Vorzugsweise weist die Batteriebaugruppe einen kombinierten Strom-/
Kommunikationsstecker auf. Mit Hilfe eines derartigen Steckers kann die zu
versorgende Einheit sowohl mit Strom versorgt werden bzw. von der Einheit
Strom empfangen. Des Weiteren kann mit Hilfe eines derartigen kombinierten
Strom-/Kommunikationssteckers eine Kommunikationsiibertragung bzw.
Kommunikationsverbindung zwischen der Batteriebaugruppe und der zu
versorgenden Einheit hergestellt werden. Vorzugsweise weist der kombinierte
Strom-/Kommunikationsstecker eine Bus-Schnittstelle auf.

Des Weiteren ist es mdglich, dass die Batteriebaugruppe eine (separate)
Kommunikationsbuchse aufweist.

Der kombinierte Strom-/Kommunikationsstecker ist beispielsweise an einem
Seitenabschnitt des Batteriegehduses ausgebildet. Die Pins des Strom-/
Kommunikationssteckers sind vorzugsweise senkrecht zu einer Bodenflache
ausgebildet. Die Verbindung des Strom-/Kommunikationssteckers mit einer Strom-
/Kommunikationsbuchse einer elektrisch zu versorgenden Einheit, insbesondere
eines elektrischen Motorrollers, kann demnach durch Aufschieben des Steckers
auf die Buchse erfolgen.

Vorzugsweise ist eine mechanische Verriegelung der Batteriebaugruppe im
Bodenabschnitt des Batteriegehduses ausgebildet. Die mechanische Verriegelung
kann beispielsweise als Verriegelungshaken ausgebildet sein. Die mechanische
Verriegelung ist vorzugsweise durch ein Verriegelungs-Betdtigungselement
betatigbar

Bei dem Verriegelungs-Betatigungselement kann es sich beispielsweise um eine
Schnur oder eine Kette oder ein Band oder eine Schlaufe handeln. Durch Zug an
der Schnur oder der Kette oder an dem Band oder an der Schlaufe kann die
mechanische Verriegelung, insbesondere der Verriegelungshaken, betétigt
werden.
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Wie bereits beschrieben kann die Batteriebaugruppe mindestens eine Bluetooth-
Schnittstelle und/oder mindestens eine USB-Buchse umfassen. Es ist moglich,
dass die mindestens eine Netzbuchse und/oder die mindestens eine Bluetooth-
Schnittstelle und/oder die mindestens eine USB-Buchse innerhalb eines/des
vorzugsweise verschlieBbaren und/oder verriegelbaren Fachs ausgebildet ist/sind.
Dies ermdglicht einen Manipulationsschutz, so dass lediglich der Besitzer eines
Schlissels bzw. Zugangssystems zum Fach auf eine USB-Buchse und/oder eine
Netzbuchse zugreifen kann und die mindestens eine Bluetooth-Schnittstelle ein-
bzw. ausschalten kann.

Mit Hilfe einer USB-Buchse kdnnen Programme geladen werden. Auch das
Auslesen eines Fehlerspeichers ist mit Hilfe einer USB-Buchse mdglich. Des
Weiteren kann mit Hilfe einer Bluetooth-Schnittstelle und/oder mit Hilfe einer
USB-Buchse ein innerhalb der Batteriebaugruppe, insbesondere innerhalb des
Batteriegehduses, angeordneter Lautsprecher, insbesondere die
Resonanzlautsprecher, angesteuert werden. Es ist mdglich, dass Uber die
Bluetooth-Schnittstelle und/oder lber die USB-Buchse Audiodateien an die
Batteriebaugruppe gesendet werden kdnnen.

Des Weiteren ist es mdglich, dass die Batteriebaugruppe eine Schnittstelle zur
Aufladung externer Gerate, insbesondere mobiler Kommunikationsgerate, mit
Strom aufweist. Die Aufladung erfolgt mittels der Batterie der Batteriebaugruppe.
Des Weiteren ist es mdglich, dass die Batteriebaugruppe eine Vorrichtung zur
kontaktlosen Energielibertragung von der Batterie der Batteriebaugruppe zu
einem externen Gerat aufweist.

Mit Hilfe der wahlweise vorhandenen Schnittstellen, Netzbuchsen, Bluetooth-
Schnittstellen oder USB-Buchsen ist es mdglich, die Batteriebaugruppe als eine
Art mobiles Blro zu verwenden. Mit Hilfe der Sténdervorrichtung ist es moglich,
dass der Benutzer bequem auf der Batteriebaugruppe, insbesondere auf dem
Sattel der Batteriebaugruppe sitzt, wéhrend er beispielsweise sein Laptop
bedient. Dieses kann mit Hilfe der Batteriebaugruppe mit Strom versorgt werden.
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In einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann auf dem Batteriegehduse,
insbesondere deckelabschnittsseitig, ein Sattel ausgebildet sein. Ein Sattel eines
Motorrollers ist folglich als Element der Batteriebaugruppe ausgebildet. Der Sattel
ist vorzugsweise mit dem Batteriegehduse, insbesondere dem Deckelabschnitt des
Batteriegehduses verbunden, insbesondere verklebt und/oder verrastet. Der
Sattel kann aus einem Schaumstoffmaterial gebildet sein.

Ein nebengeordneter Aspekt der Erfindung betrifft ein elektrisch angetriebenes
Motorfahrzeug, insbesondere ein elektrisch angetriebenes Motorrad, insbesondere
einen elektrischen Motorroller, umfassend mindestens eine erfindungsgemaBe
Batteriebaugruppe.

Die Batteriebaugruppe ist vorzugsweise an einem hinteren Rahmenteil des
Motorrads, insbesondere des Motorrollers, 16sbar befestigt bzw. I6sbar verankert.
Im eingebauten Zustand weist der Frontabschnitt des Batteriegehauses in
Fahrtrichtung bzw. in Richtung des Vorderrads des elektrischen Motorrads,
insbesondere des elektrischen Motorrollers. Der Rickabschnitt des
Batteriegehduses weist vorzugsweise dementsprechend entgegen der
Fahrtrichtung bzw. in Richtung des Hinterrads.

Das elektrische Motorrad, insbesondere der elektrische Motorroller, umfasst
vorzugsweise ein mit der mechanischen Verriegelung zusammenwirkend
ausgebildetes Verriegelungsgegenstlick. Das Verriegelungsgegenstiick ist
vorzugsweise ein Verriegelungsbolzen bzw. eine Verriegelungsaufnahme fir einen
Verriegelungshaken.

Die Batteriegruppe und/oder das elektrisch angetriebene Motorfahrzeug kénnen
einen Tongenerator umfassen. Der Tongenerator kann mit dem Motorfahrzeug,
beispielsweise dem Fahrzeugbus, in kommunikativer Verbindung stehen, um den
Fahrzustand des Motorfahrzeugs zu erfassen. ErfindungsgemaB kann ein
Fahrzustand Auskunft darliber geben, ob das Fahrzeug aktuell fahrt oder steht.
Zusatzlich oder stattdessen kann der Fahrzustand eine Geschwindigkeit, mit der
das Fahrzeug bewegt wird, angegeben. Theoretisch kédnnen auch weitere
Betriebszustande als Fahrzustand verstanden werden. Hierbei kann es sich
beispielsweise um die Leistungsaufnahme des Motors und/oder eine Temperatur
des Motors und/oder eine Temperatur der Batterie handeln. In einer
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Ausflihrungsform ist der Tongenerator derart ausgebildet, dass er in Abhangigkeit
von dem erfassten Fahrzustand einen oder mehrere Tone unter Verwendung des
mindestens einen Resonanzlautsprechers erzeugt. Beispielsweise kann eine
lautere Tonsequenz erzeugt werden, wenn das Fahrzeug schneller fahrt. Beim
Fahrzeugstillstand kann ein leiser Grundton oder Uberhaupt kein Ton erzeugt
werden.

Der erfindungsgemaBe Tongenerator hat den Vorteil, dass der Benutzer des
Motorfahrzeugs akustisch Gber den Fahrzustand informiert wird, so dass es nicht
notwendig ist eine Anzeige zu betrachten. Weiterhin hat der Tongenerator den
Vorteil, dass andere Verkehrsteilnehmer das Motorfahrzeug besser wahrnehmen.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausflihrungsbeispielen flr einen
elektrisch antreibbaren Motorroller beschrieben, welche anhand von Abbildungen
naher erladutert werden.

Hierbei zeigen:

Fig. 1: einen elektrisch angetriebenen Motorroller in
perspektivischer Ansicht;

Fig. 2: den elektrisch betriebenen Motorroller der Fig. 1 in
einer seitlichen Ansicht;

Fig. 3: eine Seitansicht auf eine erfindungsgemaBe
Batteriebaugruppe mit ausgeklappter
Standervorrichtung;

Fig. 4a-4c: verschiedene perspektivische Ansichten hinsichtlich
einer erfindungsgemafen Batteriebaugruppe, gemal
einer ersten Ausflihrungsform;

Fig. 5: eine transparente Ansicht hinsichtlich der im
Batteriegehduse der Batteriebaugruppe befindlichen
Komponenten; und
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Fig. 6: hinterer Rahmenteil ohne befestigte
Batteriebaugruppe.
Fig. 7: eine Draufsicht auf den Sitz der Batteriegruppe;
Fig. 8: einen Schnitt durch den vorderen Teil der Batteriegruppe (quer zur
Fahrrichtung);
Fig. 9: einige elektronische Komponenten der Batteriegruppe zum Betreiben

von Resonanzlautsprechern.

In der nachfolgenden Beschreibung werden fir gleiche und gleichwirkende Teile
dieselben Bezugsziffern verwendet.

Fig. 1 und Fig. 2 zeigen eine Gesamtansicht eines erfindungsgemaBen Rollers
bzw. elektrischen Motorrollers 10. Der Motorroller 10 hat eine Karosserie, an der
ein Vorderrad 12 und ein Hinterrad 12' drehbeweglich befestigt sind. Des
Weiteren umfasst die Karosserie eine Lenkeinrichtung 30, die ein Steuern des
Motorrollers 10 ermdglicht. Am unteren Ende der Lenkeinrichtung 30 befindet sich
das Vorderrad 12. Im riickwartigen Teil, insbesondere am hinteren Rahmenteil
11, befindet sich eine Batteriebaugruppe 70 sowie ein zur Batteriebaugruppe 70
zugehdriges Batteriegehduse 21. Ebenfalls zu erkennen ist ein Sattel 20.

Die Batteriebaugruppe 70 umfasst ein Batteriegehduse 21 mit einem
Frontabschnitt 71, einem Riickabschnitt 72, zwei die Front- und Riickabschnitte
71 und 72 verbindende Seitenabschnitte 73 und einen Bodenabschnitt 75 (siehe
hierzu Fig. 4b). Ebenfalls zu erkennen ist ein Betatigungselement 80, das in Form
eines Bugelgriffes ausgebildet ist. Der Greifabschnitt 89 ist im in den Motorroller
10 eingebauten Zustand quer zur Fahrtrichtung F angeordnet.

Um ein Umgreifen des Betatigungselements 80, insbesondere des Greifabschnitts
89, zu ermdglichen, weist das Batteriegehduse 21 im Bereich des Rickabschnitts
72 eine Eingriffsausnehmung 81 auf. Diese Eingriffsausnehmung 81 ist derart
ausgebildet, dass das Betatigungselement 80, insbesondere der Greifabschnitt 89,
mit der Hand vollstandig umgreifbar ist.
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Fig. 3 stellt eine Seitenansicht auf eine weitere Ausfiihrungsform einer
erfindungsgemaBen Batteriebaugruppe 70 dar.

Es ist eine Stédndervorrichtung 400 zu erkennen. Dies ist im ausgeklappten
Zustand dargestellt. Die Standervorrichtung 400 steht somit vom Batteriegehduse
21 ab. Die Standervorrichtung ist mit Hilfe eines Drehgelenks 405 ausgeklappt.
Die Standervorrichtung 400 umfasst zwei Standbeine 410, wobei in der
Seitenansicht lediglich ein Standbein 410 zu erkennen ist. Das Standbein 410 ist
gerade ausgebildet.

Des Weiteren ist es moglich, dass das Standbein eine der Kontur 415 des
Bodenabschnitts 75 komplementdre Form aufweist. Das heiBt, dass das Standbein
410 aus zwei winkelig zueinander angeordneten Abschnitten bestehen kann.
Diese Abschnitte kdnnen den Winkel o einschlieBen, wie dieser auch in der Kontur
415 des Bodenabschnitts 75 des Batteriegehduses 21 ausgebildet ist.

Am zum Drehgelenk 405 gegentberliegenden Ende 420 ist ein Puffer 425
ausgebildet. Der Puffer 425 kann als Flansch ausgebildet sein. Der Puffer 425 ist
vorzugsweise aus gummiartigem Material ausgebildet. Die zwei Standbeine 410
sind vorzugsweise Uber einen Quertrdger 430, der gestrichelt dargestellt ist,
verbunden. Der Quertrager 430 dient der Stabilisierung der beiden Standbeine
410.

Vorzugsweise umfasst die Stéandervorrichtung 400 eine Spannvorrichtung 440.
Diese Spannvorrichtung ist an einem ersten Ende 441 mit dem Batteriegehduse
21 verbunden. Am zweiten Ende 442 ist die Spannvorrichtung 440 vorzugsweise
mit dem Quertrager 430 verbunden. Die Spannvorrichtung 440 bewirkt eine
Begrenzung der maximal mdglichen Ausklappposition der Standervorrichtung 400
bzw. des Standbeins 410. Die Spannvorrichtung 440 umfasst einen Seilzug 445.
Dieser Seilzug begrenzt den Bewegungsweg des Standbeins 410.

Der Seilzug 445 ist vorzugsweise starr bzw. teilelastisch ausgebildet, so dass eine
Verlangerung der Spannvorrichtung 440 nicht mdglich ist. Der Seilzug 445 ist von
einem elastischen Element 448 umgeben. Dieses elastische Element 448 hat eine
federnde Wirkung. Sobald das Batteriegehduse 70 nach oben gehoben wird und
das Standbein 410 in Richtung des Batteriegehauses 21 eingeschwenkt wird,
bewirkt das elastische Element 448 ein Einklappen des Standbeins 410. Das
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elastische Element 448 zieht sich zusammen, so dass die Spannvorrichtung 440
verkirzt wird und somit das Standbein 410 in Richtung des Batteriegehduses 21
gezogen wird.

Im Batteriegehduse 21 kdnnen sowohl eine USB-Buchse als auch eine Bluetooth-
Schnittstelle ausgebildet sein. Des Weiteren ist es mdglich, dass im
Batteriegehduse 21 eine derartige Schnittstelle ausgebildet ist, die eine
Stromladung eines externen Gerates, beispielsweise eines Laptops mittels der
Batterie der Batteriebaugruppe 70 ermdéglicht.

Der Sattel 20 der Batteriebaugruppe 70 ist in dem dargestellten aufgestanderten
Zustand, d.h. mit ausgeklappter Stéandervorrichtung 400, im gleichen Winkel wie
im Fahrmodus oder Fahrzustand der Batteriebaugruppe 70 ausgerichtet.

Insbesondere verlauft der [angliche Sattel 20 im Wesentlichen waagrecht zur
Abstellflache A.

Insgesamt kann die Batteriebaugruppe 70 insbesondere im von der zu
versorgenden Einheit losgel6sten Zustand als eine Art mobiles Bliro verwendet
werden. Man kann auf dem Sattel 20 bequem sitzen und mittels der im
Batteriegehduse 21 ausgebildeten Schnittstellen seinen Tatigkeiten nachgehen.
Demnach ist es mdglich, insbesondere einen Aufladevorgang einer
Batteriebaugruppe 70 sinnvoll zu nutzen.

In den Figuren 4a bis 4c ist die Batteriebaugruppe 70 dargestellt. Die
Batteriebaugruppe 70 weist zwei Rollen 130 auf. Diese Rollen 130 sind
vorzugsweise am Frontabschnitt 71 bzw. am Ubergangsabschnitt vom
Frontabschnitt 71 zum Bodenabschnitt 75 und zu den Seitenabschnitten 73 des
Batteriegehduses 21 ausgebildet. Mit Hilfe von mindestens zwei Rollen 130 kann
die Batteriebaugruppe 70 besonders gleichmé&Big gezogen werden.

Der Sattel 20 ist als Element der Batteriebaugruppe 70 ausgebildet. Der Sattel 20
ist vorzugsweise mit dem Batteriegehduse 21, insbesondere dem Deckelabschnitt
74 des Batteriegehduses 21, verbunden, insbesondere verklebt und/oder

verrastet. Der Sattel 20 ist vorzugsweise aus einem Schaumstoffmaterial gebildet.
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Der dargestellte Sattel 20 weist eine ergonomisch vorteilhafte Form auf.
Zumindest abschnittsweise ist ein V-formiges Querschnittsprofil 180 zu erkennen.
Das Querschnittsprofil 180 ist vorzugsweise als in Fahrtrichtung F verlaufender
Langsschnitt sichtbar. Zumindest abschnittsweise kann der Sattel 20 die Form
eines hyperbolischen Paraboloids aufweisen. Quer zur Fahrtrichtung F bzw.
parallel zum Greifabschnitt 89 ist ebenfalls eins Querschnittsprofil ausgebildet,
wobei dieses Querschnittsprofil zumindest abschnittsweise U-férmig ausgebildet
ist.

In Fig. 4b ist der Bodenabschnitt 75 dargestellt. Im Bodenabschnitt 75 ist eine
Vertiefung 190 ausbildet, wobei in dieser Vertiefung 190 bzw. Ausnehmung ein
Element einer mechanischen Verriegelung 91 ausgebildet ist. Bei der
mechanischen Verriegelung 91 handelt es sich um einen Verriegelungshaken. Mit
Hilfe des Verriegelungshakens 91, kann die Batteriebaugruppe 70, insbesondere
das Batteriegehduse 21, mit einem Motorroller 10 verbunden werden.

Im Bodenabschnitt 75 des Batteriegehduses 21 ist eine, insbesondere
schlittenartige, Fihrungsvorrichtung 85 ausgebildet, die auf eine, insbesondere
schienenartige, Fihrungsvorrichtung 210 des Motorrollers 10, geschoben oder
schiebbar ist (siehe Fig. 6).

Die Fuhrungsvorrichtung 85 des Batteriegehduses 21 geht vorzugsweise in
Verriegelungsplatten 140 lber. Die Verriegelungsplatten 140 werden auf der
Flihrungsvorrichtung 210 der zu versorgenden Einheit 10 gefuhrt bzw. geschoben.

Der Motorroller 10 (siehe Fig. 6) weist vorzugsweise eine Zentrierungshilfe 220
auf. Die Zentrierungshilfe 220 kann beispielsweise als V-férmige Ausformung
ausgebildet sein, so dass die Verriegelungsplatten 140 entlang dieser Ausformung
220 gefiihrt werden, um anschlieBend in Verriegelungsausnehmungen 230 gefihrt
zu werden. Die V-Form der Zentrierungshilfe 220 ist derart auf dem Motorroller
10 ausgebildet, dass der Scheitel des Vs entgegen der Fahrtrichtung F, bzw. in
Richtung des hinteren Endes des hinteren Rahmenteils 11 weist. Kanten 141 der
Verriegelungsplatten 140 verlaufen beim Aufschieben der Batteriebaugruppe 70
auf den Motorroller 10 entlang der Kanten 221 der Zentrierungshilfe 220.

In Fig. 4b ist auBerdem ein kombinierter Strom-/Kommunikationsstecker 95 zu
erkennen. Mit Hilfe eines derartigen Steckers 95 kann der Motorroller 10 mit
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Strom versorgt werden. Des Weiteren kann mit Hilfe eines derartigen
kombinierten Strom-/Kommunikationssteckers 95 eine
Kommunikationslibertragung bzw. Kommunikationsverbindung zwischen der
Batteriebaugruppe 70 und dem Motorroller 10 hergestellt werden. Vorzugsweise
weist der kombinierte Strom-/Kommunikationsstecker 95 eine Bus-Schnittstelle
auf.

Der kombinierte Strom-/Kommunikationsstecker 95 ist im Bereich des
Bodenabschnitts 75 an einem Seitenabschnitt 73 des Batteriegehduses 21
ausgebildet. Die Pins des Strom-/ Kommunikationssteckers sind vorzugsweise
senkrecht zum Bodenabschnitt 75 ausgebildet. Die Verbindung des Strom-
/Kommunikationssteckers 95 mit einer Strom-/Kommunikationsbuchse 300 des
Motorrollers 10 (siehe Fig. 6), kann demnach durch Aufschieben des Steckers 95
auf die Buchse 300 erfolgen.

Im Zusammenhang mit den Fig. 4b und 6 wird auch klar, dass im Batteriegehduse
21, insbesondere im Bodenabschnitt 75, mehrere Verriegelungsausnehmungen
160 ausgebildet sein kdnnen. Diese Verriegelungsausnehmungen 160 dienen zum
Einrasten/Aufnehmen von Verriegelungsausformungen 310 (siehe Fig. 6) des
Rahmenteils 11 des Motorrollers 10. Am Motorroller 10 kdnnen auBerdem
Ausnehmungen 315 ausgebildet sein, in die die Rollen 130 der Batteriebaugruppe
70 gleiten kdnnen.

Im Batteriegehduse 21 ist rlickabschnittsseitig ein Fach 150 ausgebildet. Dieses
Fach 150 ist verschlieBbar und/oder verriegelbar ausgebildet. Durch Abklappen
bzw. Abheben eines entsprechend verschlieBbaren und/oder verriegelbaren
Batteriegehduseabschnitts bzw. Deckels 151 kann Zugang zu dem Fach 150
hergestellt werden. Vorzugsweise ist in dem Fach 150 ein/das Verriegelungs-
Betatigungselement, insbesondere eine/die Schnur oder eine/die Kette und/oder
ein/das Band und/oder eine/die Schlaufe (nicht dargestellt), angeordnet. Mit Hilfe
einer Schnur oder einer Kette oder mit Hilfe eines Bandes oder einer Schlaufe
kann die mechanische Verriegelung 91, insbesondere ein Verriegelungshaken,
betatigt werden.

In Fig. 4c ist zu erkennen, dass der Griff 80 als Blgelgriff ausgebildet ist. Der
Griff 80 weist einen Greifabschnitt 89 auf, wobei der Greifabschnitt 89 in zwei
stangenartige bzw. schienenartige Verlangerungsabschnitte 135 Gbergeht. Diese
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Verlangerungsabschnitte 135 sind im dargestellten Zustand aus dem
Batteriegehduse 21 ausgezogen.

In dem dargestellten Benutzungszustand, der dem vom Motorroller 10 losgeldsten
Zustand der Batteriebaugruppe 70 entspricht, sind die Verldngerungsabschnitte
135 derart aus dem Gehduse 21 ausgezogen, dass das Betatigungselement 80 in
einem zumindest teilweise ausgezogenen, insbesondere teilweise teleskopierten,
Zustand vorliegt. Die Batteriebaugruppe 70 kann mit Hilfe der Rollen 130 einfach
transportiert werden.

In der Fig. 5 werden in einer teiltransparenten Ansicht (die
Batteriegehduseabschnitte sind hier nicht dargestellt) die im Batteriegehduse 21
befindlichen Komponenten dargestellt.

Zu erkennen ist, dass der Griff 80 als Bugelgriff ausgebildet ist. Der Griff 80 weist
einen Greifabschnitt 89 auf, wobei der Greifabschnitt 89 in zwei stangenartige
bzw. schienenartige Verlangerungsabschnitte 135 Ubergeht. Diese
Verlangerungsabschnitte 135 sind im Batteriegehduse 21 ausziehbar,
insbesondere teleskopierbar, gelagert.

In einem ersten Benutzungszustand, der dem Fahrzustand eines elektrischen
Motorrollers 10 entspricht, sind die Verlangerungsabschnitte 135 vorzugsweise
vollstandig im Batteriegehduse 21 gelagert. Die Verlangerungsabschnitte 135
kdnnen in Fihrungsschienen 136 gelagert sein.

Im Batteriegehduse 21 zu dem Ausflihrungsbeispiel gemaB Fig. 5 ist ein
Resonanzlautsprecher 185 eingebaut Vorteilhafterweise kann ein Abschnitt,
insbesondere der Frontabschnitt 71, des Batteriegehduses 21 als Resonanzflache
ausgebildet sein. Der Resonanzlautsprecher 185 ist zwischen der Batterie 90 und
einem Abschnitt, insbesondere dem Frontabschnitt 71, des Batteriegehduses 21
eingebaut.

In Fig. 6 wird ein hinterer Rahmenteil 11 eines Motorrollers 10 dargestellt. Die
Wirkweise der Zentrierungshilfe 220, der Buchse 300 sowie der
Verriegelungsausformungen 310 ist vorhergehend bereits beschrieben.
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Ebenfalls zu erkennen ist ein Teil der mechanischen Verriegelung 91, die eine
Verriegelung der Batteriebaugruppe 70 mit dem Motorroller 10 ermdglicht. In den
dargestellten Bligel der Verriegelung 91 kann ein Haken der Batteriebaugruppe 70
eingreifen, sodass eine mechanische Verriegelung ermdglicht wird. Durch
Betdtigen einer Schnur/einer Kette/eines Bandes/einer Schlaufe kann der Haken
der Batteriebaugruppe 70 aus dem Bigel geldst werden, sodass die mechanische
Verriegelung geldst werden kann.

Fig. 7 und 8 zeigen eine weitere Ausfihrungsform der erfindungsgemaBen
Batteriegruppe 70. Die Fig. 7 zeigt die Draufsicht auf die Batteriegruppe 70,
wobei der Sattel 20 sowie der linke Seitenabschnitt 73' und der rechte
Seitenabschnitt 73 ersichtlich sind. Die Fig. 7 enthdlt eine Schnittlinie, die eine
Schnittebene angibt, die im Wesentlichen quer zur Fahrtrichtung F verlduft.

Fig. 8 zeigt den entsprechenden Schnitt. Innerhalb des Batteriegehduses 21 ist
schematisch die Batterie 90 gezeigt, die in einen Batteriekoffer 92 eingeschlossen
ist. Zwischen dem Batteriegehduse 21 und dem Batteriekoffer 92 ergeben sich
Hohlraume, die zur Kihlung der Batterie 90 luftdurchstréomt sind. Der Hohlraum
zwischen dem rechten Seitenabschnitt 63 und dem Batteriekoffer 92 bildet einen
rechten Kihlungskanal 96 aus. Dementsprechend bildet der Hohlraum zwischen
dem linken Seitenabschnitt 73' und dem Batteriekoffer 92 einen linken
K@hlungskanal 96'. Lufteinldsse 99, 99' minden jeweils im unteren Bereich des
jeweiligen Kiihlungskanals 96, 96' ein und sorgen flr einen Lufteinlass. Im
hinteren Bereich des Batteriegehduses 21 sind entsprechende Luftauslasse
vorgesehen. In die Kuhlungskanéle 96, 96' ragen jeweils Kiihlrippen 93 bzw. 93'
hinein, die im Wesentlichen entlang einer Stromungsrichtung verlaufen, die durch
die durch die durchstromende Luft vorgegeben wird. Ebenfalls innerhalb der
Kihlungskanéle 96, 96' befindet sich ein rechter Resonanzlautsprecher 185 bzw.
ein linker Resonanzlautsprecher 185'. Der rechte Resonanzlautsprecher 185 ist
fest mit dem rechten Seitenabschnitt 73 und der linke Resonanzlautsprecher 185’
mit dem linken Seitenabschnitt 73' verbunden. Die Resonanzlautsprecher 185,
185' nutzen also die Seitenabschnitte 73 bzw. 73" als Membran zur Erzeugung von
Tdénen. Gleichzeitig versetzen die Resonanzlautsprecher 185, 185" das
Batteriegehduse insbesondere die Kihlungskanale 96, 96', in Schwingung, so dass
eine bessere Luftzirkulation erzielt werden kann. In einem Ausflihrungsbeispiel ist
in das Batteriegehduse 21 ein Verstarker 186 (vgl. Fig. 9) eingebaut. Dieser steht
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in elektrischer Verbindung mit den Resonanzlautsprechern 185, 185', so dass
diese entsprechende Tdne erzeugen kénnen.

In einem Ausflihrungsbeispiel sind weiterhin ein Tongenerator 187 sowie ein
Funkmodul 188 (vgl. Fig. 9) vorgesehen. Der Tongenerator 187 kann Tone,
beispielsweise ein Brummen erzeugen, so dass der Motorroller 10 akustisch von
seiner Umwelt wahrgenommen werden kann. Weiterhin kdnnen Audiosignale die
uber das Funkmodul 188 empfangen werden, abgespielt werden. Hierdurch ist es
mdglich, dass die Batteriegruppe 70 als mobile Lautsprecher flir beliebige
Endgerate, beispielsweise Smartphones eingesetzt werden. Auch ein in den
Motorroller 10 integriertes Navigationssystem, kann die Resonanzlautsprecher
185, 185'kabellos oder kabelgebunden nutzen.

In einem Ausfuhrungsbeispiel werden alle oder einige Komponenten der Fig.
9durch die Batterie 90 elektrisch versorgt.

Bezugszeichenliste

10 Motorroller

11 hinterer Rahmenteil
12 Vorderrad

12 Hinterrad

20 Sattel

21 Batteriegehduse

30 Lenkeinrichtung

70 Batteriebaugruppe
71 Frontabschnitt

72 Rlckabschnitt

73 Seitenabschnitt

73 Seitenabschnitt

74 Deckelabschnitt

75 Bodenabschnitt

80 Betatigungselement
81 Eingriffsausnehmung
85 schlittenartige Flihrungsvorrichtung
89 Greifabschnitt

a0 Batterie
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91 mechanische Verriegelung
92 Batteriekoffer
93, 93' Kihlrippe
95 kombinierter Strom-/Kommunikationsstecker
96, 96' Kihlungskanal
99, 99' Lufteinlass
100 Anzeigeeinheit
130 Rolle
135 Verlangerungsabschnitt
136 Flihrungsschiene
140 Verriegelungsplatte
141 Kante Verriegelungsplatte
150 Fach
151 Deckel
160 Verriegelungsausnehmung
180 Querschnittsprofil
185, 185' Lautsprecher
186 Verstarker
187 Tongenerator
188 Funkmodul
190 Vertiefung
210 Flihrungsvorrichtung Motorroller
220 Zentrierungshilfe
221 Kante Zentrierungshilfe
230 Verriegelungsausnehmung
300 kombinierte Strom-/Kommunikationsbuchse
310 Verriegelungsausformung
315 Ausnehmung
400 Stédndervorrichtung
405 Drehgelenk
410 Standbein
415 Kontur
420 Ende Standbein
425 Puffer
430 Quertrager
440 Spannvorrichtung

441 erstes Ende Spannvorrichtung
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442 zweites Ende Spannvorrichtung
445 Seilzug
448 elastisches Element

Abstellflache
Fahrtrichtung
Zugrichtung
Winkel

2 N T X
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Ansprliche

1. Batteriebaugruppe (70), insbesondere fur ein elektrisch antreibbares
Motorfahrzeug, insbesondere flr ein Motorrad, vorzugsweise flir einen
Motorroller (10), umfassend:

- mindestens ein Batteriegehduse (21);

- mindestens eine, insbesondere wiederaufladbare, Batterie (90);

- mindestens einen Resonanzlautsprecher (185, 185'), der derart an
einem Abschnitt (73, 73') des Batteriegehduses (21) angeordnet ist, dass
zumindest ein Teil des Batteriegehduses (21) zum Schwingen angeregt
wird, um als Lautsprechermembran zu dienen.

2. Batteriebaugruppe (70) nach Anspruch 1,
gekennzeichnetdurch:
mindestens zwei Resonanzlautsprecher (185, 185"), die jeweils
wechselseitig, insbesondere links- und rechtsseitig in Bezug auf die
Fahrrichtung (F) des Motorfahrzeugs am Batteriegehduse (21) angeordnet
sind.

3. Batteriebaugruppe (70) nach Anspruch 1 oder 2,
gekennzeichnetdurch:
mindestens einen Kihlungskanal (96, 96') mit mindestens einem
Lufteinlass (99, 99') und einem Luftauslass zur Kihlung der Batterie (90),
wobei der Resonanzlautsprecher (185, 185") in dem Kihlungskanal (96,
96') angeordnet ist, und/oder
der vom Resonanzlautsprecher (185, 185') zum Schwingen angeregte
Abschnitt (73, 73") ein Teil des Kihlungskanals (96, 96') ist.

4. Batteriebaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach Anspruch 3,
gekennzeichnet durch
eine Batteriekapsel (92) zur Aufnahme der Batterie (90), wobei der
mindestens eine Kihlungskanal (96, 96') mindestens abschnittsweise
durch eine AuBenhiille der Batteriekapsel (92) und dem Batteriegehduse
(21), das vorzugsweise aus Kunststoff ausgebildet ist, begrenzt wird.
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Batteriebaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
insbesondere nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Batteriekapsel (92) vorzugsweise eine Leistungselektronik zum
Betreiben des Motorfahrzeugs enthalt.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
insbesondere nach einem der Anspriche 4 oder 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Batteriekapsel (92) im Wesentlichen aus einem warmeleitfdhigen
Material, insbesondere aus einem Metall, beispielsweise einer
Aluminiumlegierung, ausgebildet ist.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
insbesondere nach einem der Anspriche 4 bis 6

dadurch gekennzeichnet, dass

die Batteriekapsel (92) Lamellen (93, 93') umfasst, die in den
Kihlungskanal (96, 96%) hineinragen.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
insbesondere nach einem der Anspriche 3 bis 7

dadurch gekennzeichnet, dass

der Lufteinlass (99, 99') im untern und/oder vorderen Bereich der
Batteriebaugruppe (70) angeordnet ist.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch

einen Verstarker (186) zum Betreiben des Resonanzlautsprechers (185,
185'), wobei der Verstérker (186) vorzugsweise Audiosignale von einem
Funkmodul (188), insbesondre einem Bluetooth-Modul, empféangt.

Elektrisch antreibbares Motorfahrzeug, insbesondere Motorrad,
vorzugsweise Motorroller (10), umfassend mindestens eine, insbesondere

abnehmbare, Batteriebaugruppe (70) nach einem der Anspriche 1 bis 9.

Motorfahrzeug nach Anspruch 10,
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gekennzeichnet durch

einen Tongenerator (187), wobei der Tongenerator (187) mit dem
Motorfahrzeug in kommunikativer Verbindung steht, um den Fahrzustand
des Motorfahrzeugs zu erfassen und in Abhdngigkeit von dem erfassten
Fahrzustand einen oder mehrere Tone unter Verwendung des mindestens
einen Resonanzlautsprecher (185, 185") zu erzeugen.

Motorfahrzeug nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Tongenerator (187) dazu ausgebildet ist, eine Lautstarke und/oder
eine Wiederholungsfrequenz des erzeugten Tons bzw. der erzeugten Tone
in Abhdngigkeit von einer erfassten Geschwindigkeit des Motorfahrzeugs
anzupassen.
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