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Seitenverstellung jeweiis mit einem eigenen Antrieb
verbundenen Greifhaken in Schianenstrang-Léngsrichtung
hintereinander angeordnet sind. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. Fahrbare Gleisbearbeitungsmaschine mit einer Vorrichtung zum Heben und bzw. oder
Seitwartsverschieben eines Gleisesim Weichen- und Kreuzungsbereich, mit einem mit wenigstens
einein Spurkranzrad-Paar am Gleis verfahrbaren und mit dem Maschinenrahmen iiber
hydraulische Hehe- und Richtantriebe héhen- sowie seitenverstelibar verbundenen
Werkzeugrahmen, wobei jedem der als Richtorgane dienenden Spurkranzrider ein— (iber Antriebe
zur kraftschliissigen Anlage an die SchienenauRenseite vorgesehenes, quer- und
hohenvers:ellbares — als Greifhaken und/oder als Greifrolle ausgebildetes Greiforgan zugeordnet
ist, dadurch gekennzeichnet, dal3 am Werkzeugrahmen (18; 51; 63; 76) je Schienenstrang aufer
wenigstens einem als Richtorgan dienenden Spurkranzrad (22; 48; 64; 78), einem Greifhaken (24;
52; 71; 81) und einer zum Angriff unter dem Schienenkopf an der Schienenaufenseite
vorgesehenen Greifrolie (25; 61; 70; 82) ein weiteres, als Greifhaken (24; 52; 71; 81) ausgebildetes
Greifargan angeordnet ist, wobei beide fiir eine voneinander unabhangige Hohen- und
Seitenverstellung jeweils mit einem eigenen Antrieb /26, 28; 54, 56; 74; 83; 84) verbundenen
Greifhaken (24; 62; 71; 81) in Schienenstrang-Léngsrichtung hintereinander angeordnet sind.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch gel.ennzeichnet,daR? die beiden Greifhaken (24; 52), von
denen wenigstens einer fiir seine Hohenverstellung jeweils mit einem eigenen Hohenverschiebe-
Antrieb (26. 54) verbunden ist, am Werkzeugrahmen (18; 51) je Schienenstrang in einem Abstand
hintereinander angecrdnet sind, der wenigstens einem Schwellenabstand entspricht.

3. Maschine nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf wenigstens einer der
beiden Greifhaken (24) pro Schienenstrang zusétzlich zum hydraulischen Hohenverschiebe-
Antrieb (26) auch mit einem hydraulischen Querverschiebe-Antrieb (28) zur voneinander
unabhéngigen vertikalen Hohen- und horizontalen Querverschiebung verbunden ist.

4. Maschine nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da8 wenigstens einer
der beiden Greifhaken (52) pro Schienenstrang in einem seitenverschwenkbar am
Werkzeugrahmen (51) angeordneten, mit einem Verschwenk-Antrieb (56) verbundenen
Fihrungsteil (63) l&ngsverschiebbar gelagert und mit einem hydraulischen Héhenverschiebe-
Antrieb (54) verbunden ist, und daR jedem der beiden Greifhaken (52) wenigstens eine
Greifrolle (61) zugeordnet ist (Fig. 5 und 6).

6. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da am
Werkzeugrahmen (18), der mit dem Maschinenrahmen {iber zwei hydraulische Richtantriebe (20)
und vier hyd.aulische Hebeantriebe (19) sowie vorzugsweise {iber einen hydraulischen
Léngsverschiebe-Antrieb (21} gelenkig verbunden ist, je Schienenstrang (4) jeweils zwei in
Schienenstrang-Langsrichtung hintereinander angeordnete und jeweils aus mit eigenen Quer-
und Hohenverstellantrieben (26, 28) verbundenen Greifhaken (24) und Spurkranzrad (22)
bestehende Greif- und Richtorgan-Paare (33) zwischen zwei an die SchienenauRen- und/oder
-Innenseite anlegbaren Greif- bzw. Heberollen-Paaren (34) angeordnet sind, wobei vorzugsweise
die beiden hydraulischen Hebeantriebe (19) je Schienenstrang (4) jeweils oberhalb dieser
Heberollen-Paare angecrdnet sind.

6. Maschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daf im Bereich hinter dem in
Arbeitsrichtung hinteren quer- und héhenverstellbaren Greifhaken (24) je Schienenstrang ein an
die Schienenauf3en- und/oder Innenseite anlegbares Greif- bzw, Heberollen-Paar (34) und im
Bereich vor dem in Arbeitsrichtung vorderen zweiten quer- und héhenver-.tellbaren
Greifhaken (24} je Schienenstrang jeweils nur eine an die SchienenauBenseite anlegbare Greif-
bzw. Heberolle (25) vorgesehen ist.

7. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR die beiden
Greifhaken (52) an einem Werkzeugrahmen (51) angeordnet sind, der mit dem
Maschinenrahmen (67) (iber insgesamt lediglich zwei hydraulische Hebeantriebe (58) gelenkig
verbunden ist, die im wesentlichen mittig zwischen den beiden Greifhaken (52) und oberhalb
derselben angeordnet sind und wobhei die beiden mit dem Maschinenrahmen (57) gelenkig
verbundenen Richtantriebe (59) mit dem Werkzeugrahmen (51) im Bereich zwischen den
Greifhaken (52) gelenkig verbunden sind (Fig.5).

8. Maschine nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal® am mit dem
Maschinenrahmen (65) Giber einen Langsverschiebeantrieb !48) verbundenen
Werkzeugrahmen (63} je Schienenstrang vor und hinter lediglich einem als Richtorgan
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vorgesehenen Spurkranzrad je ein um eine querveriaufende Ach<e verschwenkbares, als mit
einem Hebepilz (70) kombinierter Greifhaken ausgebildetes Gisiforgan (69) angeordnet ist, wobei
ein Richtantrieb (67) je Schienenstrang zwischen den beiden Greifhaken (71) oberhalb des
Spurkranzrad-Paares (64) und zwei Hebeantriebe (66) je Schienenstrang oberhalb der beiden
wahlweise als Greifhaken (71) oder Hebepilz {70) einsetzbaren Greiforgane (69) angeordnet sind
(Fig.7).

Maschine nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf3 der mit lediglich
einem als Richtorgan dienenden Spurkranzrad-Paar (78) und jeweils einem vor und hinter diesem
angeordneten, vorzugsweise wahlweise als Greifhaken (81) oder mit einem Hebepilz (82)
ausgebildeten Greiforgan (80) ausgestattete Werkzeugrahmen (76) mit dem Maschinenrahmen
Gber lediglich einen hydraulischen Hebeantrieb {79) je Schienenstrang und einen hydraulischen
Richtantrieb (77) je Schienenstrang verbunden ist, wobei diese Richt- und Hebeantriebe (77, 79)
zwischen cen beiden Greifthaken (81) oberhalb des Spurkranzrad-Paares (78) angeordnet sind
(Fig.8).

Maschine nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dall an der Maschine {101)
wenigstens eine, Uber einen Antrieb {146) querverstell- bzw. verschiebbare und wenigstens ein
Greiforgan (138) aufweisende Hebeeinrichtung (127) zum Anheben eines seitlich neben der
Maschine (101) befindlichen Weichen- oder Kreuzungs-Gleisabschnittes (135) vorgesehen ist
(Fig.9-11).

Maschine nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daf} die zum Hebeeinsatzim Seitenbereich
neben a2n Richt- und Greiforganen {123) vorgesehene Hebeeinrichtung (127) — zum Anheben
dieses Nebengleis-Abschnittes, z. B. eines Abzweiggleises —am Werkzeugrahmen (118) des Hebe-
und Richtaggregates (117) angeordnet ist und wenigstens ein iber einen Antrieb (137)
hohenverstellbares und als Greifhaken ausgebildetes Greiforgan (138) aufweist.

Maschine nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dal® die Hebeeinrichtung (127) zum
Anheben des Nebengleis-Abschnittes (135) durch einen am Werkzeugrahmen angeordneten,
vorzugsweise teleskopférmig ausgebildeten und tiber einen Hydraulik-Antrieb (146) quer zum
Gleis verschiebbaren Ausleger (136) gebildstist, der an seinem verschiebbaren Au3en-Endbereich
den héhenverstellbaren Greifhaken (138) aufvrzist.

Maschine nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Hebeeinrichtung (127) einen — vorzugsweise am verschiebbaren AuRen-Endbereich des
querverschiebbaren Auslegers (136) im Bereich auBerhalb des héhenverstellbaren

Greifhakens {138) angeordneten — (iber einen Antrieb (148) h6henverstellbaren Hubstempel {(139)
mit Ahstitzschuh (149) aufweist.

iiaschine nach einem der Anspriche 10 bis 13, dadurch gekennzeich: , dafl am
Werkzeugrahmen (118} jeweils eine — zur Anhebung eines links oder rechts des

Stammgleises (106) befindlichen Nebengleis-Abschnittes (135) - als teleskopformig ausgebildeter
und jeweils Gker einen eigenen Antrieb (146) quer zum Gleis nach auBen verschiebbar
beaufschiagbarer Ausleger (136) ausgebildete Hebeeinrichtung (127) vorgesehen ist, die mit je
einem (ber einen Antrieb (137) héherverstellb~ren Greifhaken {138) und je einem Uber einen
Antrieb (148) héhenverstellbaren Huhstempel {139) mit Abstitzschuh (149) ausgestattet ist.
Maschine nach einem der Anspriiche 10 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daf die
Hebeeinrichtung (127) mitihrem quer- und hohenverstellbaren Greithaken (138) zwischen zwei in
Schienenstrang-Langsrichtung hintereinander am Werkzeugrahmen (118) angeordneten und
voneinander unabhéngig tber eigene Antriebe (126, 128) hohen- und seitenverstellbaren
Greifhaken {124) des Hebe- und Richtaggregates (117) vorgesehen ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, daR der teleskopférmig
ausfahrbare Ausleger (136) der Hebceinrichtung (127) in einem am Werkzeugrahmen (118)
befestigten und einen Hydraulik-Antrieb {146} aufnehmenden, rohrférmigen Tragkdrper (145)
gefihrtist, wobeivorzugsweise die beiden Ausleger (136) mitihrem Tragkdrper gleich ausgebildet
und parallel zueinander — vorzugsweise zwischen den zwei in Gleislangsrichtung hintereinande:
angeordneten Greifhaken-Paaren (124) — am Werkzeugrahmen (118} angeordnet sind.

Maschine nach einem der Anspriiche 10 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dal die am
Werkzeugrahmen (118) angecidnete Hebeeinrichtung (127) mit dem Greifhaken (138) und das
Hebe-Richtaggregat (117) mit den Hebe- und Greiforganen (125, 124) einem zur
Weichienunterstopfung mit seitenverschwenkbaren Stopfwerkzeugen (114) ausgebildeten
Weichenstopfaggregat (113) vorgeordnet und zwischen der: Fahrwerken (103} des
Maschinenrahmens (115) angaordnet sind.
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18. Maschine nach einem der Anspriiche 10 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daR die
Hebeeinrichtung (127) mit dem quer- und héhenverstellbaren Greifhaken (138) einem Hebe-
Richtaggregat (117) mitHebe- und Richtorganen (123) zugeordnet ist, die mit einem zur Steuerung
der Hebe- und vorzugsweise auch der Richtwerkzeuge vorgesehenen Bezugssystem (111)
verbunden ist,

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine fahrbare Gleisbearbeitungsmaschine, insbesondere Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine mit einem
Hebe-Richtaggregat bzw. einer Vorrichtung zum Heben und bzw. oder Seitwirtsverschieben eines Gleises im Weichen- und
Kreuzungsbereich, mit einem mit wenigstens einem Spurkranzrad-Paar am Gleis verfahrbaren und mit dem Maschinenrahmen
Uber hydraulische Hebe- und Richtantriebe héhen- sowie seitenverstellbar verbundenen Werkzeugrahmen, wobei jedem der als
Richtorgane dienenden Spurkranzréder ein — iiber Antriebe zur kraftschliissigen Anlage an die Schienenauenseite
vorgesehenes, quer- und hohenverstelibares —als Greifhaken und/oder als Greifrolle ausgebildetes Greiforgan zugeordnet ist.
Esist—gemal AT-PS 380281 der gleichen Anmelderin baw. Patentinhaberin — eine Gleisstopf-, Nivellier- und Richtmaschine
bekannt, deren Stopf-, Hebe- und Richtaggregate speziell fiir die Bearbeitung von Weichen und Kreuzungsbereichen von Gleisen
ausgebildet sind. Dazu weist das querverschiebbare Stopfaggregat pro Schienenstrangseite zwei bzw. nach dem
Ausfihrungsbeispiel in Fig.5 vier Stopfpicke! auf, die jeweils (iber einen eigenen Antrieb zusitzlich zur Beistellbewegung
voneinander unabhangig auch in Schwellenldngsrichtung verschwenkbar sind. Damit sind die Weichen- und Kreuzungsbereiche
auch in den schwierigsten Bereichen zumindest miit einem Stopfpickel — wobei der benachbarte, {iber einem Hindernis
befindliche Stopfpickel hochgeschwenkt ist - unterstopfbar. Um die durch die sehr langen Schwellen besonders schweren
Weichen in diesem durch die komplizierte Schienenfiihrung schwierig zu erfassenden Gleisbereich auch in die korrekte Hohen-
und Seitenlage verbringen zu kdnnen, weist das auf zwei Spurkranzrollen-Paare abgestiitzte und in Schienenlingsrichtung
verschiebbare Weichen-Hebe- und Richtaggregat pro Schiene einen kritftigen Hebehaken auf, der iiber hydraulische Kolben-
Zylinder-Antriebe sowohl quer- a's auch héhenverstellbar angeordnet ist. Dadurch kann die Schiene auch in schwierigen
Bereichen erfaBtwerden, wobei der Haken zweckmaRig entweder am Schienenkopf oder am Schienenfufd anlegbarist. Derartige
Weichen-Gleisstopf-Nivellier- und Richtmaschinen sind fir die Gleiserhaltung besonders wichtig, da auf die ordnungsgemafe
Héhen- und Seitenlage der Weichen und Kreuzungen auf Grund der sehr hohen Anschaffungskosten zunehmend besonderer
Wert gelegt wird. Solche Weichen-Gleisstopf-Nivellier- und Richtmaschinen sind auch iiblicherweise mit einem Bezugssystem
fir das Richten und einem Bezugssystem fiir das Niveliieren ausgestattet, die zur genauen Steuerung der Hebe- und
Richtwerkzeuge dienen. Allerdings wird bei Bearbeitung des Gleises, insbesondere beim Hebevorgang durch das Gewicht des
links oder rechts neben dem Gleis verlaufenden Gleisabschnittes, welcher mit dem Hauptgleis-Abschnitt noch mit
durchgehenden Querschwellen mitverbunden ist, die Genauigkeit des Hebevorganges etwas beeintrichtigt. Aus diesen
Grinden wird daher oft bei Bearbeitung des Neben- bzw. Abzweiggleises insbesondere der Hebevsrgang besonders genau an
Hand des Bezugssystems nochmals kontrolliert und durch die nachfolgende Unterstapfung der Schwellen diese verbesserte
Gleislage festgehalten.

Esist ferner - gemaR AT-PS 373646 der gleichen Anmelderin bzw. Patentinhaberin — eine Stopf-Nivellier- und Richtmaschine
bekannt, die ebenfalls ein auf einem deichselférmigen Werkzeugrahmen angeordnetes Hebe- und Ricihtaggregat - mit jeweils
beidseits eines Spurkranzrad-Paares angeordneten, seitenverschwenkbaren Hebewerkzeugen aufweist. Zwischen Werkzeug-
und Maschinenrahmen sind hierbei insgesamt nur 2wei Hebeantriebe und ein gemeinsamer Richtantrieb vorgesehen. Die vier
Hebewerkzeuge sind als einzelne, quer einander gegentiberliegende und lediglich an die SchienenauRenseite anlegbare,
seitenverschwenkbare Greifrollen ausgebildet. Es sind auch weitere Ausfihrungen eines Hebewerkzeuges geoffenbart, so ist in
Fig.4 ein drehbar gelagerter Hebepilz und in Fig.5 ein am Schienenkopf baw. Schienenfuld anlegbarer Hebehaken dargestellt.
Eine solche, einim Aufbau einfacheres Hebe- und Richtaggregat aufweisende Gleisstopf-Nivellier- und Richtmaschine ist bereits
bis weit in den Weichenbereich hinzin einsetzbar, auch mit Hilfe des wahlweisen Einsatzes eines lediglich querverschwenkbaren
Hebepilzes oder eines am Schienenkopf oder Schienenfuf anlegbaren, querverschwenkbaren Hebehakens anstelle einer dieser
Heberollen. Eine Durcharbeit van ganzen Weichenabschnitten ist aber nichtimmer mdglich, da hierfiir Greiforgane und
Konstruktionen, wie noch im folgenden beschrieben wird, erforderlich sind, die mit Antrieben fiir eine Quer- und
Héhenverschiebung verbunden sind.

Ferner ist —gemaR DD-PS 147 260 der gleichen Anmelderin bzw. Patentinhaberin - eine Stopf-Nivellier- und Richtmaschine
bekannt, die sowohl fiir die Unterstopfung von Weichen- als auch Streckengleisen geeignetist. Das einen deichselférmigen, mit
einem vorderen Ende am Maschinenrahmen angelenkten Werkzeugrahmen aufweisende Hebe- und Richtaggregat ist iber ein
Spurkranzrad-Paar am Gleis verfahrbar. Zwischen Werkzeug- und Maschinenrahmen sind insgesamt zwei Hebe- und zwei
Richtantriebe zur Ubertragung der Hebe- und Richtkrafte angeordnet. Jedem der gleichzeitig zur Abstiitzung auch als Richtorgan
dienenden Spurkranzréder ist beidseitig jeweils ein weiteres Greiforgan zugeordnet, das als Greifrollen-Paar mit zwei einander
quer gegenilberliegenden und jeweils iber Antriebe seitenverschwenkbaren Greifrollen zur Anlage an die SchienenauBen- bzw.
-innenszite ausgebildet ist. Zusétalich ist auch ein als (iber Antriebe im wesentlichen héhenverschieb- und querverschwenkbarer
Greifhaken ausgebildetes weiteres Greiforgan je Schienenstrang zwischen den beiden Greifrollen-Paaren vorgesehen. Mit
diesen beschriebenen, das Gleis im Schienenkopfbereich zangenartig erfassenden Heberollen-Paaren und dem Greifhaken
konnen auch schwerste Weichenabschnitte bearbeitet werden. Eine weitere Ausfiihrung gemaR Fig. 7 dieser Literaturstelle
betrifft eine einfachere Bauart mit nur einer Greifrolle und einem Greifhaken je Schienenstrang, die wahlweise oder gemeinsam
an die SchienenauBenseite anlegbar sind und wobei der Greifhaken zusétzlich hohen- und querverschwenkbar ausgebildet ist.
Mit dieser Werkz2ugausstattung, bei vzelcher dem als Richtorgan dienenden Spurkranz an der SchienenauRenseite zwei
unterschiedlich ais Greifhaken bzw. Greifrollen ausgebildete Greiforgane gegeniiberstehen, die je nach den Erfordernissen
gemeinsam oder wechselweise einsetzbar sind und von denen jedes fiir sich im Zusammenwirken mit dem Richt-Spurkranz
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einensicheren, zangenartigen Kraftschlu mit der Schiene gewdhrleistet, sind bereits praktisch die rneistenin den schwierigsten
Weichen- urd Kreuzungsbereichen anfallenden Gleiskorrektur-Aufgaben zu bewiltigen. Derartige Maschinen haben sich daher
auch in der Praxis bereits sehr bewihrt. Auch bei dieser Gleisnivellier-, Stopf- und Richtmaschine, die mit einem Bezugssystem
2ur Steuerung aes Hebevorganges ausgestattet ist, ist der nachteilige Einfluf des mit dem Gieis durch die Querschwellen
verbundenen Neben- bzw. Abaweiggleisabschnittes sowohl beim Hebe- als auch beim Richtvorgang gegeben, da beim
Hebevorgang das Gewicht des daneben befindlichen Gleisabschnittes - auch bei genauer Hebung bzw. auch bei einer
Uberhebung des Soll-MaRes — die Werkzeuge und deren Antriebe {iberbeansprucht werden, wobei nicht immer gine ganze
genaue Soll-Lage durch diesen nachteiligen Einflu herstellbar ist. Um gine derartige Uberbeanspruchung der Werkzeuge zu
vermeiden, istes auch bekannt, bei sehr schweren Weichen im Bereich des Abzweiggleises Hebewinden vorzusehen, die jedoch
zusétzliches Arbeitspersonal erfordern und auBerdem den Arbeitsfortschritt in gréBerem MaBe hemmen. Die Hebewinden
missen praktisch je nach dem schrittweisen Arbeitsforischritt ebenso schritt- bzw. schwellenweise nach Unterstopfung der
Schwellen wieder entfernt bzw. wieder eingebaut werden und ergeben eine sehr zeitaufwendige u:id unwirtschaftliche
Arbeitsweise.

Esist—gemaB AT-PS 368565 —auch eine Stopf-Nivellier- und Richtmaschine bekannt, deren Hebe- und Richtaggregat aus einem
2weiteiliger, deichselférmigen Werkzeugrahmen gebildet ist. Der untere Stiitzteil ist im hinteren Endbereich mit einem
Spurkranzrad-Paar verbunden und mit seinem vorderen, stangenformigen Ende am Maschinenrahmen in deszen Langsrichtung
verschiebbar gelagert. Der obere Tragteil ist etwa langsmittig gelenkig rnit dem Stitzteil verbunden und weist im Bereich der
Spurkranzrader jeweils einen liber einen Antrieb querverschieb- oder verschwenkbaren Hebehaken je Schienenstrang auf. Zur
Hoéhenverstellung dieses Hebehakens ist der Tragteil iber einen Verstellantrieb zum Stiitzteil hohenverschiebbar. Das gesamte,
insgesamt zwei Hebe- und Richtantriebe aufweisende Hebe- und Richtaggregat ist durch einen Vérschiebezylinder relativzum
Maschinenrahmen in Gleisldngsrichtung verstellbar. Da pro Schienens.rang lediglich ein einziges Greiforgan fir die
Gleishebung vorgesehen ist, kdnnen mit einem solchen, einfacher ausgebildeten Hebe- und Richtaggregat Gleisbereiche mit
schweren Weichen bzw. Gleise mit schwierigen Gleishindernissen praktisch nicht gehoben werden. Bei dieser Art Stopf-,
Nivellier- und Richtmaschine ist natiirlich der beschriebene nachteilige Einfluf des Gewichtes des mit dem Hauptgleis tiber die
Querschwellen zusammenhangenden Neben- bzw. Abzweiggleisabschnittes beim Richten und Heben ganz besonders gro@.
SchlieBlich ist - gemaR AT-PS 381126 — eine Gleisstopf-Nivellier- und Richtmaschine mit einem einfacheren Hebe- und
Richtaggregat bekannt, welches nur ein Spurkranzrad-Paar aufweist, dessen Spurkranzrider als Richtargane d'enen. Jedem
Spurkranzrad ist hierbei ebenso, wie bereits beschrieben, jeweils ein an die SchienenauRenseite antegbarer, zusitzlici: véhen-
und querverstellbarer Greifhaken bzw. ein als Greifrolle ausgebildetes Greiforgan zugeordnet, die wahlweise einsetzbar sind.
Mit dieser Ausfiihrung sind ebenso bereits die verschiedensten schwierigen Weichenbereiche korrigierbar, wobei jedoch
insbesondere bei sehr schweren Weichengleisen und -bereichen durch die geringe Anzahl der Greiforgane nicht alle Weichen
mit der notwendigen Genauigkeit durchgearbeitet werden konnen. Auch bei diesem einfacheren Hebe- und Richtaggregat dieser
bekannten Stopf-Nivellier- und Richtmaschine ist de: r.achteilige EinfluB des Gewichtes des mit dem Hauptgleis iiber
Querschwellen verbundenen Neben- bzw. Abzweiggleisabschnittes sehr offensichtlich, so daR eine genaue Gleislage in
wirtschaftlich vertretbarer Weise in diesen Bereichen nicht herstellbar ist.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, eine fahrbare Gleisbearbeitungsmaschine der gattungsgemaBen Art zur Anwendung zu bringen,
mit der in besonders wirtschaftlicher Weise besonders im Weichen- und Kreuzungsbereich eine genaue Gleislage erzielt wird.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung liegt nun in der Schaffung einer Gleisbearbeitungsmaschine, insbesondere einer fahrbaren
Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine der eingangs beschriebenen Art, deren Vorrichtung zum Heben und bzw. oder
Seitwartsverschieben eines Gleises speziell filr den Einsatz in besonders schweren Gleis-Weichen und Kreuzungen ausgebildet
ist und dabei ein sicheres Erfassen des Schienenkopfes oder -fuRes ermdglicht — und mit welcher Maschine insbesondere in
Weichen-und Kreuzungsbereichen. in welchen also das zu bearbeitende Gleis mit dem Neben- bzw. Abzweiggleisabschnitt iiber
die Querschwellen noch miteinander verbunden ist, d. h. also in ganz schweren Weichenbereichen, eine verbesserte und genaue
Gleislage in bezug zum Hebe- und gegebenenfalls auch Richtvorgang herstelibar ist.

Diese Aufgabe wird mit einer Gleisbearbeitungsmaschine dieser Art dadurch geldst, dal am Werkzeugrahmen je
Schienenstrang auRer wenigstens einem als Richtorgan dienenden Spurkranzrad, einem Greifhaken und einer zum Angriff unter
dem Schienenkopf an der SchienenauBenseite vorgesehenen Greifrolle ein weiteres, als Greifhaken ausgebildetes Greiforgan
angeordnetist, wobei beide fiir eine voneinander unabhéngige Héhen- und Seitenverstellung jeweils mit einem eigenen Antrieb
verbundene Greifhaken in Schienenstrang-Langsrichtung hintereinander angenrdnet sind. Eine erfindungsgemiR ausgebildete
Maschine mit einem derartigon Gleishebe- und Richtaggregat eignet sich besonders cum Heben und auch zum Richten sehr
schwerer Weichen, insbesondere such Gleise mit Betanschwellen, da durch die Vierfachanordnung von Greifhaken —neben den
Greifrollen - auch in schwierigen Weichenabschnitten mit verschiedenen Hindernissen, wie z.B. Herzstiick, Radlenker oder
dergleichen, der Einsatz von zumindest einem Greifhaken pro Schiene — neben dem Einsatz der Greifrallen — méglich ist. Auf
diese Weise ist sichergestellt, daB durch die in diesen Bereichen sehr langen Schwellen besonders schweren
Weichenabschnitten immer eine genaue und sichere Hebung und gegebenenfalls damit verbundene einfachere Richtung
durchfihrbar ist. In weniger komplizierten Weichenbereichen, wo alle vier Greifhaken antegbar sind, ist dariiber hinaus in
vorteilhafter Weise ein Vierfachangriff durch die Greifhaker méglich, wodurch sowohl die Belastung der
Schienenbefestigungsmittel als auch die Beanspruchung der Greifhaken selbst wesentlich reduzierbar ist. Dieses
erfindungsgeméB ausgebildete Hebe- und Richtaggregat ist daher mit groRem Vorteil in eine schwere Gleisnivellier-Stopf- und
Richtmaschine 74m Einbau und Einsatz geeignet, mit welcher insgesamt praktisch alle schweren Weichen- bzw. Gleisabschnitte
prazise gehob::n, gerichtet und gestopft werden kénnen. AuBerdem wird auch dann noch - unter Vermeidung einer
zeitaufwen:’ gen Wiederholung des Hebevorganges ~ ein unerwiinschtes Ahgleiten der Weiche durch den zweiten Greifhaken
verhindert wenn der erste Greifhaken infolge unpréziser Anlage an den Schienenkopf beim Heben von diesem abrutscht.
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Insbesondere fiir den Fall, da lediglich ein Greifhaken in Eingriff mit der Schiene bringbar ist, kann durch die zusétzlich
vorgesehene Greifrolle eine Entlastuiig dieses Greifhakens vorgenommen und die Richtkraft prizise auf das Gleis iibertragen
werden.

Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung besteht darin, daB die beiden Greifhaken, von denen wenigstens
einer fiir seine Hohenverstellung jeweils mit einem eigenen Hohenverschiebe-Antrieb verbunden ist, am Werkzeugrahmen je
Schienenstrang in einem Abstand hintereinander angeordnet sind, der wenigstens einem Schwellenabstand entspricht. Mit
Hiife eines derartigen Hohenverschiebe-Antriebes ist die Schiene auch zwischen zwei Schwellen am Schienenful erfaibar. Dies
ist besonders dann von Vorteil, wenn der zu hebende Weichenabschnitt besonders schwer ist, da durch den Angriff am
Schienenful} kein Kippmoment auf die Schiene (ibertragen wird.

Ein weiterer Vorteil - im Vergleich zu einer Verschwenkbewegung ohne Héhenverschiebung — wird durch die bessere und
gr6Bere Querverstellung des Greifhakens bei der Seitenverstellung in bezug zu seitlich neben dem durch die Spurkranzrader
befahrenen Gleis liegenden Schienenabschnitten erzielt. Dadurch wird eine besonders genaue Hebe- und gegebenenfalls
Richtarbeit fir ein genaues Niveilement und Richtergebnis erreicht. Durch die Mindestdistanzierung von einem
Schwellenabstand ist auch sichergestelit, daB die Hebekréfte durch die vier Greifhaken auf méglichst viele
Schienenbefestigungsteile zu deren Entlastung verteilt werden. Ein mit diesen erfindungsgemaRen Merkmalen ausgebildetes
Hebe- und Richtaggregat ist ebenso fiir schwerste Gleisnivellier-Stopf- und Richtmaschinen geeignet, wobei mit den
beispielsweise je Stopfaggregat pro Schiene acht voneinander unabhéngig seitenverschwenk- oder héhenverstellbaren
Stopfwerkzeugen und den mit den Greifrollen und Richt-Spurkranzridern kombinierten, jeweils pro Schiene zugeordneten
beiden querverstell- und héhenverschiebbaren Greifhaken die schwierigsten und schwersten Weichenabschnitte mit den
verschiedensten Gleishindernissen korrigiert bzw. bearbeitet werden konnen.

GemaR einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dal? wenigstens einer der beiden Greifhaken pro
Schienenstrang zusétzlich zum hydraulischen Hohenverschiebe-Antrieb auch mit einem hydraulischen Querverschiebe-Antrieb
zur vorieinander unabhéngigen vertikalen Hohen- und horizontaten Querverschiebung verbunden ist. Durch die Quer- und
Héhenverschiebung von wenigstens einem der beiden in Schienenléngsrichtung hintereinander angeordneten Greifhaken
besteht insbesondere fiir die komplizierteren Weichenabschnitte die Mdglichka ™ einer weitgehenden Anpassung an die fir das
Hebe- und Richtaggregat beim Hebe- und gegebenenfalls Richtvorgang vorliegende spezielle Schienenlage. Damit sind in einem
noch gréReren Ausmal alle vier Greifhaken fiir eine rasche und sichere Anlage mit den Schienen oder den verschiedenen
Weichenbauteilen in Eingriff bringbar. Insbesondere kann fiir den Herzstiick-Bereich nunniehr einer der beiden quer- und
hdhenverschiebbaren Greifhaken so lange an die AuBenseite des Abzweiggleises an freien Stellen angelegt werden, bis
zwischen Stamm- und Abzweiggleis genligend Platz zum Eintauchen dieses Greifhakens vorliegt. Mit dieser verbesserten
Anlegemaéglichkeit des einen oder anderen je Schienenstrang bis weit in die Weiche hinein verstellbaren Greithakens ist der
besondere Vorteil erzielbar, dafd der Angriffspunkt fiir die Weichenhebung unter Vermeidung eines hohen Kippmomentes noch
ndher zur bzw. moglichst in Weichenmitte erfolgt. Durch die Hohenverschiebung des Greifhakens kann dieser auch zwischen
zwei Schwellen fir die Anlage am Schienenfu3 abgesenkt werden, wodurch auch besonders schwere Weichenabschnitte ohne
Ubertragung eines Kippmomentes auf die Schiene hebbar sind. Da pro Schienenstrang nunmehr zwei querverstell- und
héhenverschiebbare Greifhaken vaorgesehen sind, ist nahezu bei jedem Hebevorgang einer der beiden Greifhaken an den
Schienenful® anlegbar.

Wenigstens einer der beiden Greifhaken pro Schienenstrang ist entsprechend einer Weiterentwicklung der Erfindung in einem
seitenverschwenkbar am Werkzeugrahmen angeordneten, mit einem Verschwenk-Antrieb verbundenen Fiihrungsteil
langsverschiebbar gelagert und mit einem hydraulischen Héhenverschiebe-Antrieb verbunden, wobei jedem der beiden
Greifhaken wenigstens eine Greifrolle zugeordnet ist. Durch die kombinierte Querverschwenk- bzw. Hohenverschiebbarkeit des
Greifhakens ist das Hebe- und Ricntaggregat besonders robust und relativ einfach ausgebildet und fiir hichste Belastungen
geeignet. Dabei ist durch die vierfache Anordnung von jeweils einem Greifhaken, einer Greifrolle und einem Spurkranzrad in
samtlichen Weichen- und Kreuzungsabschnitten sichergestelit, da zumindest eines der beiden einem Spurkranzrad
gegeniiberliegen-‘en Greiforgane mit der Schiene in Eingriff bringbar ist.

GeméR einer weneren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind am Werkzeugrahmen, der mit dem Maschinenrahmen
iiber zwei hydraulische Richtantriebe und vier hydraulische Hebeantriebe sowie vorzugsweise tiber einen hydraulischen
Langsverschiebe-Antrieb gelenkig verbunden ist, je Schienenstrang jeweils zwei in Schienenstrang-Langsrichtung
hintereinander angeordnete und jeweils aus mit eigenen Quer- und Héhenverstell-Antrieben verbundeanen Greifhaken und
Spurkranzrad bestehende Greif- und Richtorgan-Paare zwischen zwei an die SchienenauBen- und/oder Innenseite anlegbaren
Greif- bzw. Heberollen-Paaren angeordnat, wobei vorzugsweise die beiden hydraulischen Hebeantriebe je Schienenstrang
jeweils oberhalb dieser Heberollen-Paare angeordnet sind. Durch diese Konstruktion bzw. Kombination - jedes der insgesamt
vier Spurkranzréder jeweils sowohl mit einem Greifhaken als auch mit wenigstens einer Greifrolle —ist in jedem Abschnitt auch
kompliziertester Weichen bzw. Kreuzungen eine beidseitige Einspannung der Schiene mit hoher Genauigkeit an insgesamt vier
Stallen erzielbar. Damit ist das Gleis problemlos sicher erfa3-, heb- und seitenverschiebbar, wobei die Hebe- und Richtkrifte
durch diefeste Einspannung spielfrei und prazise auf das Gleis (ibertragbar sind. Durch die vier Hebeantriebe wird die Hebekra‘t
weiters gleichmaBig vom Maschinenrahmen auf die Greiforgane iibertragen.

GemaR einer weiteren vorteilhaften erfindungsgemafen Ausbildung ist im Bereich hinter dem in Arbeitsrichtung hinteren quer-
und hdhenverstellbaren Greifhaken je Schienenstrang ein an die SchienenauBen- und/ader Innenseite anlegbares Greif- baw.
Heberollen-Paar und im Bereich vor dem in Arbeitsrichtung vorderen zweiten quer- und héhenverstellbaren Greifhaken je
Schienenstrang jeweils nur eine an die Schienenaufenseite anlegbare Greif- bzw. Heberalle vorgesehen. Diese einfachere
Anordnung in Verbindung mit dern Greif- bzw. Heberollen-Paar erméglicht eine geniigend sichere beidseitige £ Einspannung der
Schiene fiir eine spielfreie Ubertragung der Richtkréfte, wobei weiters auch eine Vierpunkt-Anlage der Heberollen erreicht wird.
Dabei wird ebenso durch die beiden vorderen, lediglich an die SchienenauRenseite anlegbaren Greifrollen die Bildung eines auf
den Werkzeugrahmen einwirkenden Drehmomentes verhindert.

GemaB einer weiteren einfacheren Ausgestaitung der Erfindung sind die beiden Greifhaken an einem Werkzeugrahmen
angeordnet, der mit dem Maschinenrahmen (iber insgesamt lediglich zwei hydraulische Hebeantriebe gelenkig verbunden ist,
die im wesentlichen mittig zwischen de ~ beiden Greifhaken und oberhalb derselben angeordnet sind und wobei die beiden mit
dem Maschinenrahmen gelenkig verbundenen Richtantriebe mit dem Werkzeugrahmen im Bereich zwischen den Greifhaken
gelenkig verbunden sind. Mit dieser im Aufbau einfacheren Anordnung — bei lediglich auf den mittigen Bereich des



-6- 279913

Werkzeugrahmens beschrankter Anlenkung der beiden Hebe- und Richtantriebe — ist ein automatischer Krafteausgleich
zwischen den vier Einspannstellen des Gleises im Bereich der im Eingriff befindlichen Greiforgane baw. der Greifrotlen und der
beiden Greifhaken je Schienenstrang und insbesondere aller vier Greifhaken fiir beide Schienen erzielbar.

An dem mit dem Maschinenrahmen (iber einen Léngsverschiobe-Antrieb verbundenen Werkzeugrahmen ist gemaR einer
weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsvariante der Erfindung je Schienenstrang vor und hinter lediglich einem als Richtorgan
vorgesehenen Spurkranzrad je ein um einc quer verlaufende Achse verschwenkbares, als mit einem Hebepilz kombinierter
Greifhaken ausgebildetes Greiforgan angeordnet, wobei ein Richtantrieb je Schienenstrang zwischen den beiden Greifhaken
oberhalb des Spurkranzrad-Paares und zwei Hebeantriebe je Schienenstrang oberhalb der beiden wahlweise 1is Greifhaken
uder Hebepilz einsetzbaren Greiforgane angeordnet sind. Dieses vereinfacht ausgebildete Hebe- und Richtaggregat eignet sich
zweckmiBig fir den Einsatz in mittelschweren Weichen, hat aber den Vorteil einer verbesserten wahlweisen Einsatz- und
Anlegemdglichkeit in Bezug zu den im Gleis vorhandenen verschiedenen Hindernissen. Durch den Langsverschiebe-Antrieb
zwischen Maschinen- und Werkzeugrahmenist dieser wahlweise vor jeder Hebung geringfiigig verschiebbar, so da z. B. ein das
Absenken eines Greiforganes bleckierendes Hindernis umgangen werden kann, Diese Ausbildung ist 2weckmaBig for eine
leichtere Gleisnivellier-Stopi- und Richtmaschine zum Beispiel mit einem Weichenstopfaggregat kombinierbar, welches
lediglich acht voneinander unabhéngig seitenverschwenk- oder héhenverstellbare Stopfpickel aufweist.

SchlieRlich ist nach einem weiteren Erfindungsmerkmal der mit lediglich einem als Richtorgan dienenden Spurkranzrad-Paar
und jeweils eir 1m vor und hinter diesem angeordneten, vorzugsweise wahiweise als Greifhaken oder mit einem Hebepilz
ausgebildeten 3reiforgan ausgestattete Werkzeugrahmen mit dem Maschinenrahmen (iber lediglich einen hydraulischen
Hebeantrieb je Schienenstrang und einen hydraulischen Richtantrieb je Schienenstrang verbunden, wobei diese Richt- und
Hebeantriebe zwischen den beiden Creifhakan oberhalb des Spurkranzrad-Paares angeordnet sind. Dieses ebenso einfacher
ausgebildete Hebe- und Richtaggregat ist unter anderem auch fiir den Einbau in einer leichten Weichenstopfmaschine geeignet
und fir den Einsatz in weniger komplizierten Weichen mit langeren, zwischen den Weichen liegenden, geraden Gleisabschnitten
geeignet. Durch die Anordnung der heiden Richtantriebe oberhalb des einzigen Spurkranzrad-Paares werden die Richtkriifte
unmittelbar in die Spurkranzrader zur Ubertragung auf die Schiene eingeleitet.

Diese Aufgabe wird mit einer fahrbaren Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine dieser Artin (iberraschender Weise dadurch
geldst, dak an der Maschine wenigstens eine Giber einen Antrieb querverstell- bzw. verschiebbare und wenigstens ein Greiforgan
aufweisende Hebeeinrichtung zum Arheben eines seitlich neben der Maschine befindlichen Weichen- oder Kreuzungs-
Gleisabschnittes vorgesehen ist. Mit einer nach der Erfindung ausgebildeten fahrbaren Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine ist
inshesondere nunmehr eine wasentlich genauere Hebung und gegebenenfalls auch ein genauerer Richtvorgang in Verbindung
mit dem bei diesen Maschinen tiblichen Nivellier-und auch Richt-Bezugssystem erzielbar —da beim Hebevorgang derim Bereich
neban den (blichen Greifhaken befindliche Gleisabschnitt mitgehoben wird —und nicht mehr nachteilig mit seinem Gewicht auf
den durch diese Greithaken bewirkten Hebevorgang einwirkt. Durch die relativ einfache und wirkungsvolle Anordnung einer
derartigen zusétzlichen Hebeeinrichtung kann somit ein wesentlich groRerer Querschnittsbereich des Gleises angehoben
werden, wodurch weiters auch die Beanspruchung der an das Hauptgleis anlegbaren Greifhaken oder Greifrollen wesentlich
vermindert wird. Auch der Richtvorgang wird mit einer nach der Erfindung ausgebildeten Maschine wesentlich verbessert und
genauer, da der meistens gemeinsam mit dem Hebevorgang kombinierte Richtvorgang bei ganzlich angehobenem
Querschnittsbereich des Haupt- und Nebengleisabschrittes erfolgen kann, wodurch ebenso die fiir den Richtvorgang
erforderlichen Kriifte wesentlich niedriger sein kénnen, da der Nebengleisabschnitt mit dem nach unten wirkenden Gewicht
nicht mehr auf den Hebe- und Richtvorgang nachteilig einwirkt.

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daR die zum Hebeeinsatz im Seitenbereich neben den Richt- und
Greiforganen vorgesehene Hebeeinrichtung — zum Anheben dieses Nebengleisabschnittes, z. B. eines Abzweiggleiscs —am
Werkzeugrahmen des Hebe- und Richtaggregates angeordnet ist und dwenigstens ein tiber einen Antrieb hohenverstellbares
und als Greifhaken ausgebildetes Greiforgan aufweist. Diese Anordnung ist besonders einfach und zweckmiBig, da dadurch die
Hebeeinrichtung mit dem Greifhaken gemeinsam mit dem Hebe-Richtaggregat und ihren Greifhaken oder Greifrollen
héhenverstellbar ist, wodurch sowohl beim Arbeitseinsatz als auch beimn Anheben des Werkzeugrahmens fiir die Uberstellfahrt
jeweils eine gemeinsame Hohenverstellbarkeit durch die entsprechenden Antriebe durchfiihrbar ist.

Eine weitere Ausbildung der Erfindung besteht darin, daR die Hebeeinrichtung zum Anheben des Nebenglas-Abschnittes durch
einen am Werkzeugrahmen angeordneten, varzugsweise teleskopformig ausgebildeten und iiber einen Hydraulik-Antrieb quer
zum Gleis verschiebbaren Ausleger gebildet ist, der an seinem verschiebbaren Aufien-Endbereich den héhenverstellbaren
Greifhaken aufweist. Diese Ausbildung der Hebeeinrichtung als insbesondere teleskopftrmig ausgebildeten Ausleger ist nicht
nur sehr robust, sondern auch ia bezug zur raschen Einstellung fiir die AuBer- bzw. Inbetriebstellung vorteilhaft. Diese
Ausbildung ist weiter besonders vorteilhaft in vorhandenen Maschinenkonstruktionen zum Einbau geeignet.

Nach einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung weist die Hebeeinrichtung einen — vorzugsweise am
verschiebbaren AuBen-Endbereich des querverschiebbaren Auslegers im Bereich aufSerhalb des héhenverstellbaren
Greifhakens angeordneten — iiber einen Antrieb hohenverstallbaren Hubstempel mit Abstiitzschuh auf. Diese
erfindungsgemiéRe, zweckmaRige Anordnung bringt den Vorteil mit sich, daR durch diese zusatzliche Abstiitzung jeweils am
Ende des Auslegers die Hebeeinrichtung selbst nicht so sehr auf Biegung beansprucht wird und daher im Aufbau gewichtsmafig
leichter sein kann, wodurch diese wieder einfacher am Werkzeugrahmen —wo ohnehin sehr viele andere Konstruktionsbauteile
angeordnet sind — unterzubringen ist. ZweckmaRig ist auch der mit der in Gleisquerrichtung verstelibaren Hebeeinrichtung
verbundene, hohenverstellbare Greifhaken in gleicher Weise ausgebildet wie die am Werkzeugrahmen angeordneten,
hohenverstellbaren Greifthaken der Vorrichtung zum Heben bzw. Seitwirtsverschieben des Hauptgleisabschnittes.

Nach einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist am Werkzeugrahmen jeweils eine — zur Anhebung eines
links oder rechts des Stammagleises hefindlichen Nebengleis-Abschnittes — als teleskopférmig ausgebildetar und jeweils (iber
einen eigenen Antrieb quer zum Gleis nach auflen verschiebbar beaufschlagbarer Ausleger ausgebildete Hebeeinrichtung
vorgesehen, die mit je einem (iber einen Antrieb héhenverstellbaredn Greifhaken und je einem Giber einen Antrieb
héhenverstellbaren Hubstempel mit Abstitzschuh ausgestattet ist. Durch diese doppelte Anordnung einer derartigen
erfindungsgemafen, zusitalichen Hebeeinrichtung bzw. eines quer zum Gleis nach aufen verschiebbaren und Gber einen
Antrieb individuell heaufschlagbaren Auslegers mit hdhenverstetlbaren Greifhaken und jeweils einem héhenverstellbaren
Hubstempel mit Abstitzschuh sind noch bessere Einsatzbedingungen bzw. eine wesentlich bessere Anpassung an das jeweils
zu bearbeitende Gleis erzielbar. Insbesondere kann jeweils im gleichen Arbeitsgang der links oder rechts befindliche Nebengleis-



-7- 279913

bzw. Abzweiggleisabschnitt mitgehoben werden, ohne da die Maschine erst zeitaufwendig fiir eine andere Arbeitsrichtung
bzw. auf das andere Gleis (iberwechseln muf.

Nach einer besonders vorteilhaften Ausbildung der Erfindung ist die Hebeeinrichtung mit ihrem quer- und héhenverstellbaren
Greifhaken zwischen zwei in Schienenstrang-Lingsrichtung hintereinander am Werkzeugrahmen angeordneten und
voneinander unabhéngig (iber eigene Antriebe héhen- und seitenverstellbaren Greifhaken des Hebe- und Richtaggregates
vorgesehen. Mit dieser erfindungsgemiRen Ausbildung — gemaf welcher am Werkzeugrahmen des Hebe-Richtaggregates pro
Schienenstrang nunmehr jeweils zwei quer- und hohenverstellbare Greifhaken fiir das Hauptgleis — somit eine Vierfach-
Ancrdnung von derartigen Greithaken ~vorgesehen ist und zwischen zwei dieser Greifhaken jeweils die mit einem quer- und
héhenverstellbaren Greifhaken versehene zusatzliche Hebeeinrichtung angeordnet ist— kénnen durch diese wesentliche
VergréBerung des Bereiches der Hebepunkte und Erhdhung ihrer Anzahl - auch in schwierigsien Weichenabschnitten mit den
verschiedensten Hindernissen, wie z. B. Herzsticke, Radlenker od. dgl., auch schwerste Weichen, insbesondere auch Gleise mit
Betonschwellen wesentlich genauer gehoben und gegebenenfalls insbesondere auch genauer gerichtet werden, Auf diese
Weise wird besonders sichergestellt, daR durch die in diesen gréeren Querschnittsbereichen dieser mit Neben- baw.
Abzweiggleisabschnitten verbundenen Gleise vorhandenen sehr langen Schwellen mit Sicherheit eine genauere und sichere
Hebung und gegebenenfalls damit verbunden eine einfachere und ebenso genauere Richtung - bei weitgehender Schonung der
Werkzeuge und der Schienenbefestigungselemente — durchfiihrbar ist.

Eine besonders einfache Ausfiihrung und vorteithafte Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daR der teleskopférmig
ausfahrbare Ausleger der Hebeeinrichtung in einem am Werkzeugrahmen befestigen und einen Hydraulik-Antrieb
aufnehmenden, rohrférmigen Tragkdrper gefiihrt ist, wobei vorzugsweise die beiden Ausleger mit ihrem Tragkérper gleich
ausgebildet und parallel zueinander — vorzugsweise zwischen den zwei in Gleisléngsrichtung hintereinander angeordneten
Greifhaken-Paaran — am Werkzeugrahmen angeordnet sind. Mit dieser Ausbildung wird eine ganz besonders robuste
Hebeeinrichtung geschaffen, welche gemeinsam mit der Vorrichtung zum Heben und Seitwirtsverschieben des Hauptgleis-
Abschnittes besonders hohe Krifte aufnehmen kann und auch sehr einfach in die AuBer- und Inbetriebstellung bringbar ist.
Diese Anardriung ist (iberdies sehr einfach in vorhandenen Maschinen ohne groBen Aufwand zum Einbau geeignet.

Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung besteht darin, daR die am Werkzeugrahmen angeordnete
Hebeeinrichtung mit dem Greifhaken und das Hebe-Richtaggregat mit den Hebe- und Greiforganen einem zur
Weichenunterstopfung mit seitenvarschwenkbaren Stopfwerkzeugen ausgebildeten Weichenstopfaggregat vorgeordnet und
zwischen den Fahrwerken des Maschinenrahmens angzordnet sind. Eine mit diesen Merkmalen ausgestattete,
erfindungsgemaRe Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine ist daher mit groRem Vorteil zum Einsatz in sowohl sehr schwierigen
als auch schwersten Weichen- und Kreuzungsabschnitten geeignet, mit welcher besonders genaue Hebe- und Richtvorgange fiir
eine ganaue Gleislage erzielbar sind, die dann im gleichen Arbeitsgang durch Unterstopfung dieser Querschwellen sofort
gesichertwerden kann. Dariiber hinaus wird mit einer derart ausgestatteten Mzschine ein unerwiinschtes Abgleiten der Weiche
beim Arbeitsvorgang verhindert - da praktisch in jeder Lage wenigstens zwei bis drei Greifhaken in Einsatz gebracht werden
kdnnen, zusitzlich der bei derartigen Maschinen ebenso angeordneten Greifrollen —~ welche letztere auch beim Einsatz fir die
Durcharbeitung von normaler. Gleisen mit wenig Hindernissen geeignet sind.

SchlieBlich ist nach der Erfindung nach einer ebenso vorteilhaften erfindungsgernéBen Ausbildung die Hebeeinrichtung mit
dem quer- und héhenverstellbaren Greifhaken einem Hebe-Richtaggregat mit Hebe- und Richtorganen zugeordnet, die mit
einem zur Steuerung der Hebe- und vorzugsweise auch der Richtwerkzeuge vorgesehenen Bezugssystem verbunden ist. Damit
ist eine Kontrolle des Hebe- und gegebenenfalls Richtvorganges auch in Bezug des Neben- bzw. Abzweiggleisabsct nities in
diesen ‘Weichen- und Kreuzungsbereichen erzielbar, so daf alle Hebe- und Richtvorgange miteinander koordinierbar sind. Mit
einer miteiner solchen Ausstattung versehenen erfindungsgemafRen Maschine ist eine Gleislage mit einer Genauigkeit erzielbar,
welcne bisher in diesen schwierigen Weichen- und Kreuzungsabschnitten nicht méglich war.

Ausfithrungsbeispiele

Die Erfindung soll an Hand mehrerer in der Zeichnung dargestellter AusfGhrungsbeispiele ndher beschrieben werden. In den
zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig. 1: eine Seitenansicht einer Gleistopf-Nivellier- und Richtmaschine mit einer Vorrichtung zum Heben und
Seitwirtsverschieben eines Gleises und mit einem Weichen-Stopfaggregat,

Fig. 2: eine vergrdBerte Draufsicht auf die Vorrichtung zum Heben und Seitwartsverschieben mit den beiden schematisch
dargestetiten, querverstellbaren Stopfaggregaten,

Fig. 3: eineDraufsicht aufden Weichenabschnitt mit den teilweise und schematisch dargestellten, an diese Weiche angelegten
bzw. anlegbaren Greiforganen und Spurkranzridern dieser Vorrichtung gemaR Fig. 1 und 2,

Fig. 4: eine Detailansicht der erfindungsgemaRien Vorrichtung zum Heben und Seitwirtsverschieben eines Gleises gemaf der
Linie IV-IV in Fig.2,

Fig. 5: eine teilweise Seitenansicht eines weiteren Ausfiihrungsbeispieles einer erfindungsgemaRien Vorrichtung zum Heben
und Seitwértsverschieben eines Gleises, mit den beiden jeweils in einem verschwenkbaren Fuhrungsteil gelagerten
Greifhaken,

Fig. 6: einen Querschnitt durch die Vorrichtung gemaR der Linie Vi in Fig.5,

Fig. 7: einweiteres Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgemaR ausgebildeten Vorrichtung, bei der jeweils ein Greifhaken mit
einem Hebepilz als gemeinsames, verschwenkbares Greiforgan ausgebildet ist und

Fig. 8: eine schematisch dargestelite Seitenansicht einer anderen Ausfohrungsform der erfindungsgeméaRen Vorrichtung,
ebenfalls mit zwei, jeweils mit einem Hebepilz kombinierten Greifhaken,

Fig. 9: eine teilweise Seitenansicht einer Gleisstopi-, Nivellier- und Richtmaschine mit einem Weichenstopfaggregat und
einem Hebe-Richtaggregat zum Heben und Seitwartsverschieben eines Gleises, sowie einer mit dem Werkzeugrahmen
verbundenen Einrichtung zum Anheben des Neben- bzw. Abzweiggleisabschnittes,

Fig.10: eine etwas vergroRerte schematische Draufsicht auf das Hebe-Richtaggregat und die jeweils beidseitig von diesem
angeordneten Hebeeinrichtungen sowie auf das je Schiene zugeordnete, schematisch dargestelite, querverschiebbare
Stopfaggregat,
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Fig.11: einen Querschnitt durch die Maschine gemaR der Linie Xl in Fig. 10, mit einer ausgefahrenen Hebeeinrichtung und
einem im Bereich des Nebengleisabschnittes abgestitzten Hubstempel.

In Fig.1ist eine insbesondere fiir die Bearbeitung von Weichen ausgebildete Gleisstopf-, Nivellier- und Richtmaschine 1
dargestelit, die mittels eines Fahrantriebes 2 Giber Drehgesiall-Fahrwerke 3 auf einem aus Schienen 4 und Beton-
Querschwellen 5 gebildeten Gleis 6 verfahrbar ist. Mittig zwischen den beiden endseitigen Fahrkabinen ist eine Arbeitskabine 7
mit einer Steuereinnchtung B zur Steuerung der verschiedenen Arbeitsantriebe vorgesehen. In der durch einen Pfeil 9
dargestellten Arbeitsrichtung der Stopfmaschine 1 befindet sich unmittelbar vor der Arbsitskabine 7 eine Energiezentrale 10 zur
Versorgung der verschizdenen Antriebe. Ein aus sinem gespannten Drahtseil gebildetes Bezugssystem 11 steht iiber
Tastrollen 12 mit dem Gleis 6 in Verbindung. Unmittelbar vor dem hinteren Drehgestell-Fahrwerk 3 befindet sich ein Weichen-
Stopfaggregat 13, das insgesamt pro Schiene acht Stopfpickel 14 aufweist. Jeder dieser zum Unterstopfen Leistell- und
vibrierbaren Stopfpickel 14 istum eine in Gleislangsrichtung verlaufende Achse verschwenkbar gelagert und jeweils mit einem
eigenen Seitenverschwenkantrieb verbunden. Zur genauen Zentrierung der Stopfpickel 14 ist das Stopfaggregat 13 auf mit
einem Maschinenrahmen 15 verbundenen Fiihrungssaulen 16 querverschiebbar gelagert. Zwischen den beiden
Stopfagyregaten 13 und der Arbeitskabine 7 ist eine Vorrichtung bzw. ein Hebe-Richtaggregat 17 zum Heben und bzw. oder
Seitwiértsverschieben des Gleises 6 vorgesehen. Ein Werkzeugrahmen 18 des Hebe- und Richtaggregates 17 ist iber insgesamt
vier hydraulische Hebeantriebe 19 und zwei hydraulische Richtantriebw 20 mit dem Maschinenrahmen 15 gelenkig verbunden.
Zur Léngsverschiebung des Hebe-Richtaggregates 17 sind auRerdem noch zwei hydraulische Lingsverschiebe-Antriebe 21 mit
der Stopfmaschine 1verbunden. Jedem der beiden pro Schiene 4 vorgesehenen Spurkranzrader 22 sind zumindest zwei in ihrer
Art unterschiedlich ausgebildete Greiforgane 23 zugeordnet. Als Greiforgane 23 sind im besonderen insgesam? vier
Greifhaken 24 und sechs Greif- bzw. Heberollen 25 am Werkzeugrahmen 18 angeordnet. Beide pro Schiene 4 vorgesehenen
Greifhaken 24, von denen jeder fiir seine voneinander unabhéngige Héhenverstellung mit einem eigenen Héhenverschiebe-
Antrieb 26 verbunden ist, sind am Werkzeugrahmen 18 je Schienenstrang in einem Abstand hintareinander angeordnet, der
wenigstens einem Schwellenabstand entspricht.

Wie in Fig. 2 ersichtlich, ist im Bereich hinter dem in Arbeitsrichtung hinteren Greifhaken 24 je Schienenstrang ein an die
SchienenauBen- bzw. Innenseite anlegbases Greif- bzw. Heberollen-Paar 27 vorgesehen. Im Bereich vor dem in Arbeitsrichtung
vorderen Greifhaken 24 ist je Schienenstrang jeweils nur eine an die SchienenauRenseite anlegbare Greif- bzw. Heberolle 25
vorgesehen. Sémtliche Greifhaken 24 sind zusitzlich zum hydraulischen Hohenverschiebe-Antrigb 26 auch mit einem
hydraulischen Querverschiebe-Antrieb 28 zur voneinander unabhéngigen, vertikalen Héhen- und Horizontal-Querverschiebung
verbunden. Wie Fig.3 zeigt, ist fir die Querverschiebung des Greifhakens 24 dieser in einem Fithrungsblock 29
hoéhenverschiebbar gelagert, welcher seinerseits (iber quer zur Maschinenlingsrichtung verlaufende, mit dem
Werkzeugrahmen 18 verbundene Fiihrungssaulen 30 quer verschiebbar gelagertist. in der schematischen Darstellung des
Stopfaggregates 13 sind die jeweils mit einem Stopfpickel 14 verbundenen Seitenverschwenk-Antriebe mit 31 bezeichnet.
Durch diese sind die Stopfpickel 14 um einein Maschinenlingsrichtung verlaufende Schwenkachse 32 quer zur Gleislangsachse
jeweils unabhéngig voneinander seitenverschwenkbar.

Wie die Darstellung der Greiforgane 23 in Fig. 3 zeigt, sind je Schienenstrang jeweils zwei in Schienenstrang-Langsrichtung
hintereinander angeordnete, aus Greifhaken 24 und Spurkranzrad 22 bestehende Greif- und Richtorgan-Paare 33 zwischen zwei
an die SchienenauBen- und/oder Innenseite anlegbaren Greif- bzw. Heberollen-Paaren 34 angeordnet. Das Hebe-
Richtaggregat 17 befindet sich im Vergleich zur Stellung der Fig. 2 mitten im Bereich einer Weiche 35 mit Radlenkern 36, einem
Herzstiick 37, einem Stamm- und Abzweiggleis 38 bzw. 39.

Aus der vergroRerten Detailansicht in Fig.d ist ersichtlich, dal jeder Greifhaken 24 im Fithrungsblock 29 héhenverschiebbar
gelagert ist, wobei das obere, aus dem Fiihrungsblock 29 herausragende Ende des Greifhakens 24 durch ein

Verbindungsglied 40 mit dem Hohenverschiebe-Antrieb 26 verbunden ist. Die Kolbenstange dieses Verschiebe-Antriebes 26 ist
am Fihrungsblock 29 befestigt. Somit ist der Greifhaken 24 mitsamt dem Fiihrungsblock 29 und dem Hohenverschiebe-
Antrieb 26 auf den beiden Fihrungssaulen 30 querverschiebbar. Die Greif- bzw. Heberollen 25 sind jeweils um eine in
Maschinenldngsrichtung verlaufende Achse 41 verschwenkbar am Werkzeugrahmen 18 gelagert. Die Verschwenkung erfolgt
durch hydraulische Verschwenkantriebe 42, die jeweils mit einer Greif- bzw. Heberolle 25 verbunden sind. Am unteren Ende
jeder Greif- bzw. Heberolle 25 ist ein an den Schienenkopf anlegbarer Hebeteller 43 befestigt, der um eine senkrecht zur
Tellerebene verlaufende Achse 44 drehbar gelagert ist. Die Lange jedes Greifhakens 24 ist derart ausgebildet, dal das
hakenfdrmige untere Ende sowohl an den Schienenkopf 45 als auch an den Schienenful3 46 anlegbar ist.

Dasinden Fig.5 und 6 ersichtliche weitere Ausfiihrungsbeispiel eines Hebe- und Richtaggregates 47 weist einen iiber insgesamt
vier Spurkranzrader 48 auf einem aus Schienen 49 und Beton-Schwellen 50 gebildeten Gleis abstiitzbaren Werkzeugrahmen 51
auf. sedem Spurkranzrad 48 ist ein jeweils an die SchienenauBenseite anlegbarer Greifhaken 52 zugeordrt. Dieser ist in einem
Fihrungsteil 63 langsverschiebbar gelagert und mit einem hydraulischen Hohenverschieba-Antrieb 54 verbunden. Jeder
Fiihrungsteil 63 ist um eine in Maschinen- bzw. Gleislangsrichtung verlaufende Achse 55 verschwenkbar am

Werkzeugrahmen 51 befestigt und mit einem hydraulischen Seitenverschwenk-Antrieb 56 verbunden. Der Werkzeugrahmen 51
ist mit dem Maschinenrahmen 67 ber insgesamt lediglich zwei hydrautische Hebeantriebe 68 gelenkig verbunden, die mittig
zwischen den beiden Greifhaken 52 angeordnet sind. Des weiteren sind zwei lediglich durch eine Kolbenstange angedeutete
hydraulische Richtantriebe 69 und zwei hydraulische Langsverschiebe-Antriebe 60 zur Verbindung mit dem
Maschinenrahmen 57 vorgesehen. Jedem Spurkranzrad 48 und jedem Greifhaken 52 ist eine Greif- bzw. Heberolle 61
zugeordnet, die jeweils (iber einen hydraulischen Antrieb quer zur Maschinenlingsrichtung verschwenkbar ausgebildet sind.
Wie aus der strichpunktierten Darstellung in Fig. 6 ersichtlich, ist jeder Greifhaken 52 mitsamt dem Fiihrungsteil 53 durch
Beaufschlagung des Verschwenk-Antriebes 56 quer zur Gleisldngsrichtung seitenverstell- bzw. verschwenkbar. Zusitzlich zu
dieser Verstellbewegung ist aber auch durch Beaufschlagung des Hohenverschiebe-Antriebes 54 eine Hohenverschiebung des
Greifhakens 52 durchfiihrbar. Auf diese Weise kann z.B. baim Auftreten von Hindernissen im Bereich des Stammgleises das
Abzweiggleis durch den Greifhaken 52 erfait und damit die gesamte Weiche angehoben werden.

Das in Fig.7 ersichtliche weitere Ausfiihrungsbeispiel eines Hebe- und Richtaggregates 62 besteht aus einem deichselférmigen
Werkzeugrahmen 63, der an einem Ende Gber ein Spurkranzrad-Paar 64 auf einem Gleis abstitzbar und mit seinem
gegeniberliegenden Ende langsverschiebbar am Maschinenrahmen 65 gelagert ist. Zur Ubertragung der Hebekrfte sind vier
hydraulische Hebeantriebe 66 und zur Ubertragung der Richtkréfte zwei hydraulische Richtantriebe 67 vorgesehen. Mit einem
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Léngsverschiebe-Antrieb 68ist das Hebe-Richtaggregat 62 geringtigig relativzum Maschinenrahmen 65langsverschiebbar, so
daf die beiden Greifhaken jeweils im Bereich zwischen zwei Holz-Schwaellen auch am Schienenfuf anlegbar sind. Boidseits des
Spurkranzrad-Paares 64 ist jeweils ein Greiforgan 69 zur Anlage an die SchienenauBenseite vargesehen. Dieses Greiforgan 69
ist als mit einem greifartig ausgebildeten Hebepilz 70 kombinierter Greifhaken 71 ausgebildet. Die beider in einem Winkel von
90°C zueinander angeordneten Greiforgane 70 und 71 sind verschieb- und verdrehbar auf einer quer zur
Maschinenlangsrichtung verlaufenden Fiihrungssaule 72 gelagert und mit einem hydraulischen Querverschiebe-Antrieb 73
verbunden. Zur Verschwenkung jedes Greiforganes 69 um die Léngsachse der Flihrungssaule 72 ist jedes Greiforgan 69 mit
einem hydraulischen Verschwenk-Antrieb 74 verbunden. Durch Beaufschlagung desselben kann wahlweise entweder der eine
oder der andere Hebepilz 70 oder beide Hebepilze 70 ader der ine oder andere Greifhaken 71 oder beide Greifhaken 71 mitdem
Schienenkopfin Eingriff gebracht werden. Der Hebepilz 70istim Unterschied zu einer Greifrolle lediglich als bolzenartiger Triger
mit einer endseitigen symmetrischen Verdickung zur Anlage, dhnlich wie ein G-eifhaken, an den Schienenkopf ausgebildet.

Ein in Fig.8 dargestelltes weiteres Ausfiitiungsbeispiel eines erfindungsgemén ausgebildeten Hebe- und Richtaggregates 75
weist ebenfalls einen deichselférmig ausgebildeten Werkzeugrahmen 76 mit einem im Beraich von Richtantrieben 77
befindlichen Spurkranzrad-Paar 78 auf. Unmittelbar neben den beiden Richtantrieben 77 sind insgesamt nur zwei
Hebeantriebe 79-einer je Schienenstrang ~ angeordnet. Beidsesits des Spurkranzrad-Paares 78 sind Greiforgane 80 vorgesehen,
die jeweils aus einem. Greifhaken 81 und einem Hebapilz 82 gebildet sind. Die Greiforgane 80 sind mit Hilfe eines Verschwenk-
Antriebes 83 um eine quer zur Maschinenlangsrichtung verlaufende Achse verdreh-und durch einen hydraulischen
Héhenverschiebe-Antrieb 84 héhenverstelibar. Durch die Hohenverstellung der Greiforgane 80 sind die beiden Greifhaken 81
wahlweise an dem Schienenkopf bzw. zwischen den Holz-Schwellen auch an den Schienenful anlegbar. Mit Hilfe eines
Langsverschiebe-Antriebes 85 ist das gesamte Hsebe-Richtaggregat 75 geringfiigig gegeniiber dem Maschinenrahmen
langsverschiebbar,

Im folgenden wird die Funktionsweise einer Gleisstopf-, Nivellier- und Richtmaschine 1 mit einem erfindungsgeman
ausgebildeten Hebe- und Richtaggregat 17 gemaR den Fig. 1 bis 4 naher beschrieben.

Die Stopfmaschine 1 wird im Arbeitseinsatz durch eine in der Arbeitskabine 7 befindliche Bedienungsperson tber die
Steuereinrichtung 8 gesteuert. Sobald die Stopfmaschine 1in den Anfangsbereich einer Weiche 35 - siehe Fig.2 — eingefahren
wird, erfolgt ein Hochschwenken der iiber dem Abzweiggleis 39 befindlichen Greif- bzw. Heberollen 25. Die heiden

Greifhaken 24, die an die AuBenseite des Abzweiqgleises 39 zu liegen kommen, werden unter Beaufschlagur g der
Querverschiebe-Antriebe 28 entlang der Fiihrungssiulen 30 soweit nach aufRen verschoben, bis ein formschlissiger Angriff des
Greifhakens an die Schiene des Abzweigyleises 39 gesichertist. Dabei kann der vordere Greifhaken 24, der sich gerade zwischen
zwei Schwellen 5 befindet, durch zusétzliche Beaufschlagung des Hohenverschiebe-Antriebes 26 derart abgesenkt werden, daR
das hakenférmige Ende des Greifhakens 24 an den SchienenfuR® 46 zu liegen kommt. In der in Fig. 2 ersichtlichen Situation wird
diesehr schwere Weiche 35 mit den schweren Beton-Schwellen durch insgesamt drei an die SchienenauRenseite und eine an die
Schieneninnenseite anliegende Greif- 2zw. Heberollen 25 und durch samtliche vier Greifhaken 24 erfaltund in
Zusammenwirkung mit den vier jewe.ls dem Greifhaken 24 gegentberliegenden Spurkranzridern 22 formschlissig
eingespannt. Durch Beaufschlagung der vier Hebeantriebe 18 erfolgt die Hebung der Weiche 35, bis durch die dem Hebe-
Richtaggregat benachbarte Tastrolle 12 die richtige Hohenlage in bezug auf das Bezugssystem 11 festgestellt wird. Gleichzeitig
werden auch Richtfehler der Weiche 35 korrigiert, indem die beiden Richtantriebe 20 so lange beaufschlagt werden, bis in
Ubereinstimmung mit einem nicht naher dargestellten Richt-Bezugssystem die richtige Seitenlage erreicht ist.

Sobald die Weiche 35 in dem genannten Anfangsbereich in die richtige H8hen- und Seitenlage gebracht wurde, erfolg! die
Unterstopfung der zwischen den Stopfpickeln 14 liegenden Querschwelle 5. Dazu wurden jedoch bereits vorher jene
Stopfpickel 14 unter Beaufschlagung der Seitenverschwenk-Antriebe 31 in eine Ruheposition entsprechend dem Pfeil 86
hiochgeschwenkt, die iber dem Abzweiggleis 39 bzw. der Weichenzunge zu liegen kommen. Wie durch klgine Pfeile 87
dargestellt, wurden die benachbarten Stopfpickel 14 ebenfalls unter Beaufschlagung der zugeordneten Seitenverschwenk-
Antriebe 31 lediglich geringfiigig seitenverschwenkt, so dal trotz der vorhandenen Weichenzunge noch ein Eintauchan des
entsprechenden Stopfpickels 14 in den Schotter zur Unterstopfung der Querschiwelle 5 moglich ist. Die gegeniiterliegenden
beiden Stopfpickel 14 kénnen ungehindert in ihrer normalen vertikalen Arbeitsposition abgesenkt werden. Zur genauen
Zentrierung der Stopfaggregate 13 iiber dem zu unterstopfenden Schienenstrang sind diese iiber die Fihrungssaulen 16
querverschiebbar gelagert.

InFig.3ist die Position der Greiforgane 23 nach Weiterfahrt der Stopfmaschine 1in den Mittelbereich der Weiche 35 dargestellt.
In dieser Stellung sind die beiden inneren Greifrollen 25 hochgeschwenkt, da einerseits die Radleinker 36 und andererseits das
Abzweigqleis 39 fir einen Angriff auf die Schiene als Hindernis im Wege steht. Auch die vordere rechte Greifrolle 25 ist
hochgeschwenkt, da der Abstand zwischen dem Stammgleis 38 und dem Abzweiggleis 39 fir ein Einschenken an die Schiene
noch zu klein ist. Die beiden linken und der rechte hintere Greifhaken 24 sind jeweils in ihrer innersten Querverschiebe-Stellung
an die Schiene angelegt. Der vordere rechte Greifhaken 24 wurde entsprechend dem dargesteliten Pfeil von der innersten
Stellung seitlich nach auRen verschoben, so daR der Radlenker 36 des Abzweiggleises 39an der AuBen- und Unterseite erfaBbar
ist. GemaR dieser beispielhaften Anlage-Stellung der Greiforgane 23 ist ersichtlich, daR diese schwere Weiche 35 auch in den
schwierigen Bereichen der Radlenker 36 und des Herzstiickes 37 fiir eine 1asche, sichere und au-h genaue Héhen- und
Seitenkorrektur durch samtliche vier Greifhaken 24 und auch noch zusitzlich durch drei Greifrolien 25 erfa3bar ist. Durch einen
strichliert dargesteliten Pfeil 88 ist jene Stellung dargestellt, in der der Greifhaken 24 von seiner innersten, andas Stammgleis 38
anliegenden Lage in die duBerste, zur Anlage an das Abzweiggleis 39 vorgesehene Lage querverschoben ist. Diese
Extremstellung der Greifhaken 24 zeigt sehr deutlich, da sowohl an der einen, linken Seite als auch auf der anderen, (iber die
Mitte hinausgehenden Seite, ndmlich am Abzweiggleis 39, die Schienen erfalRbar sind, so daf diese schwere Weiche 35 fiir eine
prézise Hebung gleichzeitig beidseitig ihres Schwerpunktes hebbar ist. Bei der auf die strichliert dargestellte Extremstellung
folgenden Hebung wird der rechte vordere Greifhaken 24 wieder unter gleichzeitiger Hohenverschiebung in seine innerste
Endlage querverschoben, um das Stammgleis 38 an seiner AuBenseite zu erfassen. Mit der erfindungsgemaR ausgebildeten
Gleisstopf-, Nivellier- und Richtmaschine 1 kénnen auch Streckengleise gehoben, gerichtet und unterstopft werden, wobei
zweckmaRig nur die sechs Greifrollen 25 in Eingriff sind und wobei gegebenenfalls auch in kontinuierlicher {non stob)
Arbeitsweise das Gleis der Seite und der Héhe nach ausgerichtet werden kann. Selbstverstandlich sind im Bedarfsfali auch die
vier Greifhaken 24 im Streckengleis einsetzbar,
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In Fig.9 ist eine insbesondere fiir die Bearbeitung von Weichen ausgebildete Gleisstopf-, Nivellier- und Richtmaschine 101
dargestellt, die mitia!s eines Fahrantriebes 102 Giber Drc agesteli-Fahrwerke 103 auf einem aus Schienen 104 und Beton-
Querschwellen 105 gebilaeten Gleis 106 verfahrbar ist. Mittig zwischen den beiden endseitigen Fahrkabinen ist eine
Arbeitskabine 107 mit einer Stevereinrichtung 108 zur Steuerung der verschiedenen Arbeitsantriebe vorgesehen. In der durch
einen Pfeil 109 dargestellten Arbeitsrichtung der Stopfmaschine 101 befindet sich unmittelbar vor der Arbeitskahine 107 eine
Energiezentrale 110 zur Versorgung der verschiedenen Antriebe. Ein aus einem gespannten Drahtseil gebildetes
Bezugssystem 111 steht {iber Tastroilen 112 mit dem Gleis 106 in Verbindung. Unmittelbar vor dem hinteren Drehgestell-
Fahrwerk 103 befindet sich ein Weichen-Stopfaggreqgat 113, das insgesamt pro Schiene acht Stopfpickel 114 aufweist. Jeder
dieser zum Unterstopfen beistell- und vibrierbaren Stopfpickel 114 ist um eiie in Gleislangsrichtung verlaufende Achse
verschwenkbar gelagert und jeweils mit einem eigznen Seitenverschwenkantrieb verbunden. Zur genauen Zentrierung der
Stopfpickel 114 ist das Stopfaggregat 113 auf mit einem Maschinenrahmen 115 verbundenen Fiihrungsséulen 116
querverschiebbar gelagert.

Zwischen den beiden Stopfaggregaten 113 und der Arbeitskabine 107 ist eine Vorrichtung bzw. ein Hebe-Richtaggregat 117 zum
Heben und bzw. nder Seitwértsverschieben des Gleises 106 vorgesehen. Zin Werkzeugrahmen 118 des Hebe- und
Richtaggregates 117 ist Giber insgesamt vier hydraulische Richtantriebe 120 mit dem Maschinenrahmen 115 gelenkig
verbunden. Zur Langsverschiebung des Hebe-Riciitaggregates 117 sind auerdem noch zwei hydraulische Langsverschiebe-
Antriebe 121 mitder Stopfmaschine 101 verbunden. Jedem der beiden pro Schiene 104 vorgesehenen Spurkranzrader 122 sind
zumindest zwei in ihrer Art unterschiedlich ausgebildete Greiforgane 123 zugeordnet.

Wie in Fig. 10 besser ersichtlich, weist das Hebe-Richtaggregat 117 als Greiforgane 123 im besonderen insgesamt vier
Gresfhaken 124 und acht Greif- bzw. Heberollen 125, die am Werkzeugrahmen 118 angeordnet sind, auf. Im Bereich hinter dem
in Arbeitsrichtung hinteren Greifhaken 124 je Schienenstrang ist ein an die Schienenaufien- bzw. Innenseite anlegbares Paar von
Greif- bzw. Heberollen 125 vorgesehen. Ebensa ist irn Bereich vor dem in Arbeitsrichtung vorderen Greifhaken 124 je
Schiznenstrang ein an die SchienenauBen- bzw. Innenseite anlegbares Paar von Greif- bzw. Heberollen 126 vargesehen. Beide
pro Schiene 104 vorgesehenen Greifhaken 124, von denen jeder fir seine voneinander unabhingige Héhenverstellung mit
einem eigenen Hohenverschiebe-Antrieb 126 verbundenist, sind am Werkzeugrahmen 118 je Schienenstrang in einem Abstand
hintereinander angeordnet, der wenigstens einem, vorzugsweise aber der Gréf3e zweier Schwellenabstéinde entspricht.

Wie in Fig.9 schematisch und in Fig. 10 besser dargestelit, ist am Werkzeugrahmen 118 jeweils zwischen den in Arbeitsrichtung
vorderen Greifhaken 124 und den in Arbeitsrichtung hinteren Greifhaken 124 des Hebeaggregates 117 jeweils eine — zum
Anheben des seitlich neben der Maschine 101 befindlichen Weichen- oder Kreuzungs-Gleisabschnittes vorgesehene —
Hebeeinrichtung 127 vorgesehen, die im folgeriden noch néher beschrieben wird. Samtliche Greifhaken 124 des Hebe-
Richtaggregates 117 selbst sind zusétzlich zum hydraulischen Héhenverschiebe-Antrieb 126 auch mit einem hydraulischen
Querverschiebe-Antrieb 128 zur voneinander unabhéngigen vertikalen Héhen- und Horizontal-Querverschiebung verbunden.
Wie in Fig.9 und 10 ersichtlich, ist fir die Querverschiebung des Greifhakens 124 dieser in einem Fithrungsblock 129
hdéhenverschiebbar gelagert, welcher seinerseits tiber quer zur Maschinenlangsrichtung verlaufende, mit dem
Werkzeugrahmen 118 verbundene Fiihrungssaulen 130 querverschiebbar gelagert ist. Wie die Darstellung der Greiforgane 123
in Fig. 10 weiter zeigt, sind je Schiene 104 des Haupt- oder Stammgleises 106 jeweils zwei in Schienenstrang-Langsrichtung
hintereinander angeordnete, aus Greifhaken 124 und Spurkranzrad 122 bestehende Greif- und Richtorgan-Paare zwischen zwei
an die Schienenaulen- und/oder Innenseite anlegbaren Paaren von Greif- baw. Heberollen 125 angeordnet.

Wie links in Fig. 10 aus der schematischen Darstellung der beiden Schienen 104 zugeordneten Stopfaggregate 113 ersichtlich,
sind die jeweils mit einem Stopfpickel 114 verbundenen Seitenverschwenk-Antreibe mit 131 bezeichnet. Durch diese sind die
Stopfpickel 114 um eine in Maschinenlangsrichtung verlaufende Schwenkachse 132 quer zur Gleislingsachse jeweils
unabhiéingig voneinander seitenverschwenkbar, um individuell den in einem schwierigen Weichen- und Kreuzungs-
Gleisabschnitt vorhandenen Hindernissen, beispielsweise Radlenker, Herstiicke u.dgl., ausweichen zu kénnen.

In der vergréBerten Draufsicht nach Fig.10 zweigt von dem durch die Schienen 104 und Schwellen 105 gebildeten

Stammgleis 106 ein Gleis 133 ab, welches durch Schienen 134 und die in diesem Bereich langeren Schwellen 105 gebildet ist.
Seitlich neben der Maschine 101 bzw. in der Zeichnung unterhalb des Gleises 106 ersichtlich, befindet sich somit ein durch das
Abaweiggleis 133 gebildeter ~ in der Draufsicht in Fig. 10 unterhalb bzw. neben dem Gleis 106 ersichtlicher, erweiterter —
Weichen- bzw. Kreuzungs-Gleisabschnitt 135. Die zum Anheben einer Schiene 134 dieses Gleisabschnittes 135 am
Werkzeugrahmen 118 des Hebe-Richtaggregates 117 angeordnete Hebeeinrichtung 127 besteht aus einem zweckmaRig
rohrfdrmigen und fiir eine teleskopartige Querverschiebung ausgebildeten Ausleger 136, an dessen verschiebbarem AuBen-
Erdbereich ein als Greiforgan ausgebildeter und (ibar einen Antrieb 137 hdhenverstellbarer Greifhaken 138 und ein
querverschieb- bzw. hhenverstellbarer Hubstempel 139 angeordnat sind. Derin Fig. 10 und 11 ersichtliche Greifhaken 138istin
ausgefahrener bzw. abgesenkter Stellung und untergreift den Fu8 der unteren Schiene 134. Somit untergreifen —fiir den
vorgesehenen Hebevorgangin diesem schweren Weichenbereich - insgesamt vier Greifhaken 124 die beiden Schienen 104 und
ein Greifhiaken 136 der Hebeeinrichtung 127 die untere Schiene 134 jeweils am Schienenfull sowie zwei Paare von Greif- bzw.
Heberollen 125 den Schienenkopf der einen Schiene 104 und ein Greit- bzw. Heberollenpaar 125 und eine Greif- bzaw.
Heberolle 125 den Schienenkopf der in der Zeichnung unteren Schiene 104.

Eine andere am Werkzeur-ahmen 118 des Hebe-Richtaggregates 117 gegeniiberliegend angeordnete und gleichartig
ausgebildete sowie ebe!.so mit je einem querverschiebbaren Ausleger 136, einem Giber einen Antrieb 137 hhenverstellbaren
Hubstempel 139 ausgestattete Hebeeinrichtung 127 befindet sich in eingefahrener Stellung.

Aus der Fig. 10 und teilweise aus der vergroBerten Detailansicht in Fig. 11 ist ersichtlich, daR jeder der vier Greifhaken 124 des
Hebe-Richtaggregates 117 im Fihrungsblock 129 hdhenverschiebbar gelagertist, wobei das obere, aus dem Fithrungsblock 129
herausragende Ende des Greifhakens 124 durch ein Verbindungsglied 140 mit dem Hohenverschiebe-Antrieb 126 verbunden
ist. Der Zylinder dieses Verschiebe-Antriebes 126 ist ami Fihrungsblock 129 befestigt. Somit ist der Greifhaken 124 mitsamtdem
Fihrungsblack 129 und dem Hohenverschiebe-Antrieb 126 auf den beiden Fiihrungsséulen 130 querverschiebbar. Jede Greif-
bzw. Heberolle 125 ist jewsils um eine in Maschinenlangsrichtung verlaufende Achse 141 (iber einen hydraulischen
Verschwenkantrieb 142 verschwenkbar am Werkzeugrahmen 118 gelagert. Am unteren Ende jeder als Greiforgan ausgebildeten
Greif- bzw. Heberolle 125 ist ein an den Schienenkopf anlegbarer Hebeteller 143 befestigt, der um eine senkrecht zur Tellerebene
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verlaufende Achse 144 drehbar gelagert ist. Die Lange jedes Greifhakens 124 ist derart ausgebildet, da} das hakenférmige
unteie Ende sowohl am Schienenkopf 45 als auch am Schienenfull anlegbar ist.

Jede der beiden Hebeeinrichtungen 127 ist—wie in Fig. 10 ersichtlich —mit ihren quer- und héhenverstelibaren Greifhaken 138
zwischen zv-ei in Schienenlangsrichtung hintereinander am Werkzeugrahmen 117 angeordneten und jeweils voneinander
unabhangig Giber eigene Antriebe 126 und 128 héhen- und seitenverstellbaren Greifhaken 124 bzw. den zwei Paaren von
Greifhaken 124 des Hebe- und Richtaggregates 117 vorgesehen. Der teleskopfiirmig ausfahrbare Ausleger 136 der
Hebeeinrichtung 127 ist hierbei in einem am Werkzeugrahman 118 befestigten, rohrférmigen Tragkorper 145 gefiihit und mit
einem in diesem angeordneten hydrau'ischen Antrieb 146 zur Durchfiihrung der gewiinschten Quesverschiebung verbunden.
Der Querverschigbeweg 147 betragt zweckmfig etwa die GroRe einar normalen Schwellentédnge, sc dald bei nebeneinande.
verlaufender. uleisverlauf einer Weiche noch der duflere Schienenstrang mitgehober werden kann. Die beiden
Hebeeinrichitungen 127 sind zweckmaRig gleich ausgebildet, wobei ihre Ausleger 136 mitihren Greifhaken 138 und
Hubstempeln 139 jeweils links bzw. rechts der Maschine 101 ein- und ausfahrbar sind. Die beiden rohrférmigen Tragkérper sird
am Werkzeugrahmen 118 unmittelbar nebeneinander und zueinander parallel angeordnet. Wie in Fig. 10 und 11 dargestelit,
weist die Hebeeinrichtung 127 am verschiebbdren AuRenendbereich des quarverschiebbaren Auslegers 136 —im adufieren
Endbereich auBBerhalb des héhenverstellbaren Greifhakens 138 den Giber einen hydraulischen Antrieb 148 beaufschlagbaren
Hubstempel 139 mit einem gelenkig befestigten Abstiitzschuh 149 auf.

Das zur Steueruny der Hehe- und auch der Richtwerkzeuge vorgesehena Nive!'lier-Bezugssystem 111 bzw. Richibezugssystem,
welche bei derartigen Maschinen zur ithlichen Ausstattung gehdren, ist zweckméRig auch fir die 8~aufschlagung dieser
zusatziichen Greifhaken 124 der Hebeeinrichtung 127 vorgesenen. Wie die Fig. 9 und teilweise auch die Fiy. 10 zeigen, ist die am
Werkzeugrahmen 118 angeordnete Hebeeinrichtung 127 mit dem Hebe-Richtaggregat 117 dem zur Weichenunterstopfi ng mit
den seitenverschwenkbaren Stopfwerkzeugen 114 ausgebildete n Weichenstopfaggregat 113 in Arbeitsrichiung vorgec vdnet
und zwischen den fiir einen geniigend groBen Hebe- und Richtvoryang weit voneinander distanzierten Fahrwerken 103 des
Maschinenrahmens 118 angeordnet.

Im folgenden wird die Funktionsweise einer erfindungsgemaf ausgebildeten Gleisstopf-, Nivellier- und Richtmaschine 101 mit
dem Hebe- und Richtaggregat 117 und den beiden Hebeeinrichtungen 127 gemaR den Fig.9 bis 11 nélier beschrieben.

Die Maschine 01 wird im Arbeitseinsctz durch eine in der Arbeitskakine 107 befindliche Bedienungsperson Gber die
Steuereinrichtung 108 gesteuert. Sebald die Maschine 101 in den Anfangsbereich eines Weichen- und Kreszungs-
Gleisabschnittes 135-siehe Fig. 10—eingefahren wird, erfolgt ein Hochschwenken der iber dem Abzweiggleis 132 befindlichen
Greif- bzw. Heberollen 125, die behindert sind — siehe die eine hochgeschwenkte Heberolle 125 an dar unteren Schiena 164 des
Gleises 106. Alle vier Greifhaken 124 kiinnen an der Auflenseite des Stammgieises 106 angelegt werden und werden ur.ter
Beaufschlagung der Querverschiebe-Antriebe 128 entlang der Fithrungsséule. 130 so weit nach auflen verschoben, bis ein
formschliissiger Angriff des Greifhakens an die Schiene 104 des Stammgleises 106 gesichert ist. Danach oder gleichzeitiy wird
der Ausleger 136 im Rareich des Abzweiggleises 133 iber den Antrieb 146 so weit nach aufRen verschaben, bis der

Greifhaken 138 iber seinen H&henvarstellantrieb 137 unter die AuRen-Schiene 134 im Schwellenzwischenfach zu liegen kommt.
In dieser Stellung wird auch der Hubstempel 13S Gber seinen Antrieb 148 beaufschlagt, sodai :sich der Abstiitzschun 149 im
Schwelienzwischenfach abstitzt. In der in Fig. 10 dargesteliten Stellunyg wird diese sehr schwere Weiche mit den schweren
Beton-Schwellen durch insgesamt sieben an die Schienenauflen- bzw. Innerseite anliegenden Greif- bzw. Heberollen 125 und
durch samtliche fiinf Graifhaken 124 bzw. 138 erfaf8t und in Zusammenwirkung mit den vier jeweils dem Greifthaken 124
gegeniiberliegenden Spurkranzradern 122 formschliissig eingespannt. Durch Beaufschlagung der vier Hebeantriebe 119 erfolgt
die Hebung der Weiche bis durch die dem Hebe-Richtaggregat benachbarten Tastrolle 112 die richtige Hohenlage in bezug auf
das Bezugssystem 111 festgestellt wird. Jieichzeitig werden auch Richtfehier der Weiche ko:sigiert, indem die beiden
Richtantricbe 120 so lange beaufschlagt werden, bis in Ubereinstirnmung mit einem nicht néher dargesteliten Richt-
Bezugssystem die richtige Seitenlage erreicht ist. Sobald dieser Weichen- und Kreuzungs-Gleisabschnitt 135 in dem
beschriebenen Anfangsbereict. in die richtige Hohen- und Seitenlage gebracht wurde, erfolgt die Unterstopfung der awischen
den Stopfpickeln 114 liegenden Guerschwelle 105. ’

Mit der erfindungsgemaR ausgebildeten Gleisstopf-, Nivellier- und Richtmaschine 101 kénnen auch Streckengleise gehoben,
gerichtetund unterstopft werden, wobei zweckmaBig nur die acht Greif hzw. Heberollen 125in Eingriff sind. Seibstverstandlich
sind im Bedarfsfall auch die vier Greifhaken 124 im Streckengleis einsetzbar. Im Rahmen der Erfindung ist die

Hebeeinrichtung 127 auch fir Maschinen geeignet, die ein - lediglich miteinem je Schienenstrang zugeordneten Greifhaken 124
ausgestattetes — Hebe- und Richtaggregat aufweisen, da durch den zusdtzlichen dritten, seitlich ausfahrbaren Greifhaken einim
Vergleich zur bisherigen Genauigkeit wesentlich verbessertes Ergebnis bezliglich der Gleislage crzielbar ist.
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