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(57)

Ein Montageteil zur elastischen Befestigung von Fahr-
zeugbodenplatten an einem Fahrzeugrahmen, umfaft ein
erstes Profilstiick (1), vorzugsweise aus Aluminium oder
Kunststoff, welches im Querschnitt gesehen C-férmig aus-
gebildet ist und einen Bodensteg (3) und vom Bodensteg
beidseitig sich nach oben erstreckende Seitenwangen (4)
umfafit, an deren vom Bodensteg (3) abgewandten Enden
nach innen auskragende Fortsdtze (5) angeordnet sind,
und ein zweites Profilstiick (2), vorzugsweise aus Alumini-
um oder Kunststoff, welches im Querschnitt gesehen H-for-
mig ausgebildet ist und einen Kérper (6) aufweist, von dem
jeweils beidseitig untere und obere im wesentlichen hori-
zontal verlaufende Stege (7, 8) ausgehen, die zusammen
mit dem Kdrper (6) untere und obere Auflagefléchen (9, 10)
bilden, wobei die unteren Stege (7) des zweiten Profil-
stiicks (2) jeweils in den Raum (11) zwischen dem Boder:-
steg (3) und dem jeweiligen nach innen auskragenden Fort-
satz (5) des ersten Profilstiicks ragen, und zwischen dem
Bodensteg (3) des ersten Profilstiicks (1) und der unteren
Auflagefldche (9) des zweiten Profilsticks (2) ein erstes
elastisches Lagerteil (12) angeordnet ist. Zwischen den

nach innen auskragenden Fortsatzen (5) des ersten Profilstiicks
(1) und den unteren Stegen (7) des zweiten Profilsticks (2) sind

jeweils zweite elastische Lagerteile (13) angeordnet.
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Die Erfindung betrifft ein Montageteil zur elastischen Befestigung von Fahrzeugbodenplatten
an einem Fahrzeugrahmen, umfassend ein erstes Profilstiick, vorzugsweise aus Aluminium oder
Kunststoff, welches im Querschnitt gesehen C-formig ausgebildet ist und einen Bodensteg und
vom Bodensteg beidseitig sich nach oben erstreckende Seitenwangen umfalt, an deren vom
Bodensteg abgewandten Enden nach innen auskragende Fortsatze angeordnet sind, und ein zwei-
tes Profilstick, vorzugsweise aus Aluminium oder Kunststoff, welches im Querschnitt gesehen
H-formig ausgebildet ist und einen Korper aufweist, von dem jeweils beidseitig untere und obere im
wesentlichen horizontal verlaufende Stege ausgehen, die zusammen mit dem Kérper untere und
obere Auflageflachen bilden, wobei die unteren Stege des zweiten Profilstucks jeweils in den Raum
zwischen dem Bodensteg und dem jeweiligen nach innen auskragenden Fortsatz des ersten
Profilstiicks ragen, und zwischen dem Bodensteg des ersten Profilstucks und der unteren Auflage-
flache des zweiten Profilstiicks ein erstes elastisches Lagerteil angeordnet ist.

Zur Befestigung von Fahrzeugbodenplatten an einem Fahrzeugrahmen werden herkommli-
cherweise auf dem Rahmen elastische Streifen aufgekliebt. Die Bodenplatten werden wiederum auf
diese Streifen aufgeklebt. Auf diese Art wird eine schwimmende Montage der Bodenplatten am
Fahrzeugrahmen durchgefuhrt, wodurch auch eine akustische Entkopplung des Fahrzeugbodens
vom Fahrzeugrahmen erreicht wird. Eine derartige Montage des Fahrzeugbodens am Fahrzeug-
rahmen wird insbesondere bei Schienenfahrzeugen durchgefiihrt. Nachteilig an dieser herkémmili-
chen Befestigung ist die begrenzte Haltbarkeit der Verbindung der Bodenplatten mit dem Fahr-
zeugboden. Durch die Verformungen der Bodenplatten aufgrund der beim Betrieb auftretenden
Belastungen kann es mit der Zeit zu einem Losen der Verklebung kommen. Auch der Montage-
aufwand ist relativ hoch. Weiters besteht keine einfache Demontagemaéglichkeit der Bodenplatten,
beispielsweise im Falle von Reparaturen.

Aus der DD 253 229 A1 ist weiters ein Montageteil der eingangs genannten Art bekannt. Die
unteren Stege des zweiten Profilstucks sind hier mit dem darunter angeordneten elastischen
Lagerteil kraft- und/oder formschlussig verbunden. Dadurch wird nicht nur eine elastische Lage-
rung im Bezug auf Druckbelastungen nach unten erreicht, sondern es konnen auch Zugbela-
stungen nach oben aufgenommen werden. Allerdings besteht hierbei die Gefahr des Ablésens des
zweiten Profilstiicks von diesem elastischen Lagerteil bzw. ist die Herstellung des Montageteils mit
einem zusatzlichen Aufwand verbunden.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein verbessertes Montageteil der eingangs genannten Art bereit-
zustellen. Erfindungsgemaf gelingt durch ein Montageteil mit dem Merkmalen des Anspruchs 1.
Ein erfindungsgemales Montageteil ist einfach herstellbar und robust, so daR auch die Dauerbe-
lastungen des rauhen Alltagsbetriebs zuverlassig aufgenommen werden konnen.

Zur Befestigung des Montageteils am Fahrzeugrahmen bzw. der Bodenplatten am Montageteil
bestehen verschiedene Moglichkeiten. Das erste Profilstuck kann mit dem Fahrzeugrahmen ver-
klebt werden oder verschraubt werden (durch eine Verschraubung von unten her). Auch eine form-
schlussige Verbindung, beispielsweise durch Einkiipsen des ersten Profilstiickes in ein Gegenstick
nach Art eines Rastverschiusses ist denkbar und moglich. Fur die Verbindung zwischen den Bo-
denplatten und dem zweiten Profilstuck ist eine Verschraubung bevorzugt. Durch die groB ausfuhr-
bare Materialbreite des Korpers des zweiten Profilstucks ist eine solche Verschraubung, insbeson-
dere mit selbstschneidenden Schrauben problemlos moglich. Auch eine Befestigung mittels eines
Klips-Mechanismus nach Art eines Rastverschiusses kénnte vorgesehen sein. Weiters konnten die
Bodenplatten an den oberen Auflageflachen der zweiten Profilsticke festgeklebt werden. Da die
Verklebung hier nicht an einem elastischen Teil erfolgt, welches elastisch verformbar ist, sondern
die elastischen Verformungen in den Dampfungsteilen auftreten, konnen derartige Verklebungen
vergleichsweise zuverlassig und haltbar ausgefuhrt werden.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im folgenden anhand der beiliegenden
Zeichnung erlautert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf das erfindungsgemaRe Montageteil;

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie A-A von Fig. 1;

Fig. 3 eine schematische Darstellung der Befestigung der Fahrzeugbodenplatten am Fahr-

zeugrahmen mittels des Montageteils und die

Fig. 4 bis 6 in schematischer Weise den Ablauf der Herstellung des Montageteils.

Das erfindungsgemaRe Montageteil umfafit erste und zweite Profilsticke 1, 2, die vorzugswei-
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se aus Aluminium bestehen. Das erste Profilstick 1 ist im Querschnitt gesehen C-férmig ausgebil-
det und weist einen Bodensteg 3 und vom Bodensteg 3 beidseitig sich nach oben erstreckende
Seitenwangen 4 auf. An den vom Bodensteg abgewandten Enden der Seitenwangen sind nach
innen auskragende Fortsatze 5 angeordnet. Das zweite Profilstick 2 ist im Querschnitt gesehen
H-formig ausgebildet. Es weist einen Kérper 6 auf, von dem jeweils beidseitig untere und obere im
wesentlichen horizontal verlaufende Stege 7, 8 ausgehen. Die unteren Stege 7 bilden zusammen
mit der Unterseite des Korpers 6 eine untere Auflageflache 9 und die oberen Stege 8 bilden zu-
sammen mit der Oberseite des Kérpers 6 eine obere Auflageflache 10. Die unteren Stege 7 des
zweiten Profilstiicks 2 ragen jeweils in den Raum 11 zwischen dem Bodensteg 3 und dem jeweili-
gen nach innen auskragenden Fortsatz 5 des ersten Profilstiicks, d.h., die nach innen auskragen-
den Fortsatze 5 des ersten Profilstiicks Ubergreifen die unteren Stege 7 des zweiten Profilstiicks 2.
Zwischen dem Bodensteg 3 des ersten Profilstiicks und der unteren Auflagefiache 9 des zweiten
Profilstiicks 2 ist ein erstes elastisches Lagerteil 12 angeordnet und zwischen den Oberseiten der
unteren Stege 7 des zweiten Profilstlicks 2 und den Unterseiten der nach innen auskragenden
Fortsatze 5 des ersten Profilstiicks sind jeweils zweite elastische Lagerteile 13 angeordnet. Das
zweite Profilstiick 2 ist somit sowohl in bezug auf Druckbelastungen nach unten als auch in bezug
auf Zugbelastungen nach oben elastisch gelagert.

Das erste elastische Lagerteil 12 ist bevorzugterweise im ersten Profilstiick eingeklebt. Ebenso
sind die zweiten elastischen Lagerteile 13 bevorzugterweise an den Oberseiten der unteren Stege
7 des zweiten Profilstiicks angekiebt. Die Fortsatze 5 sind bevorzugterweise an die zweiten elasti-
schen Lagerteile 13 angepreft, wodurch das Montageteil im wesentlich spielfrei zusammengehal-
ten wird. An der unteren Auflageflache 9 des zweiten Profilsticks 2 sind Vorspriinge 14 angeord-
net, Uber die das zweite Profilstiick im unbelasteten Zustand bzw. bei geringen Druckbelastungen
auf dem ersten elastischen Lagerteil 12 aufliegt. Dadurch ist auch bei geringen Belastungen des
Fahrzeugbodens eine gute Wirksamkeit des Federsystems und dadurch eine gute Entkopplung
des Fahrzeugbodens vom Fahrzeugrahmen und geringe Schalllibertragung gegeben. Bei steigen-
der Belastung des Bodens beginnt ab einer bestimmten Last die gesamte Auflagefliche 9 des
zweiten Profilsticks 2 zu tragen. Dies hat den Vorteil, dal die auftretenden Einfederungen be-
grenzt werden.

Die elastischen Lagerteile 12, 13 bestehen bevorzugterweise aus zelligen PU-Elastomeren.
Denkbar und méglich ware auch die Verwendung von Kautschuk, thermoplastischen Elastomeren,
Gummi-Kork-Verbunden usw. Aus Gewichtsgriinden bestehen die ersten und zweiten Profilstucke
bevorzugterweise aus Aluminium. Denkbar und méglich wéare aber beispielsweise auch die Ver-
wendung von Stahl.

In den Fig. 4 bis 6 ist der Herstellungsvorgang des Montageteils schematisch dargestellt. Nach
dem Einkleben des elastischen Lagerteils 12 in das erste Profilstick 1 und dem Einsetzen des
zweiten Profilsticks 2 mit den auf die unteren Stege 8 aufgeklebten elastischen Lagerteilen 13
werden die zundchst nach auen abstehenden Seitenwangen 4 durch einen Umformprozef nach
innen gebogen und das Montageteil fertiggestelit.

Fig. 3 veranschaulicht eine mégliche Befestigung von Fahrzeugbodenplatten 15 am Fahrzeug-
rahmen 16 mittels eines erfindungsgemaflen Montageteils. Das Montageteil ist an einem Profilrohr
des Fahrzeugrahmens 16 hier mittels eines Klebstoffs 17 festgeklebt. Die Fahrzeugbodenplatten
sind mittels einer selbstschneidenden Schraube 18 am Kérper 6 des zweiten Profilstiicks 2 festge-
schraubt. Aufgrund der groRen Materialbreite des Kérpers 6 des zweiten Profilstiicks wére eine
solche Verschraubung auch bei gestolenen Deckplatten 15 problemlos moglich (die Schrauben
kénnten hier parallel sowie senkrecht zur Zeichenebene versetzt angeordnet sein).

Das erfindungsgeméfie Montageteil eignet sich insbesondere zur Befestigung von Bodenplat-
ten von Schienenfahrzeugen, beispielsweise fur Eisenbahnwaggonbéden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Montageteil zur elastischen Befestigung von Fahrzeugbodenplatten an einem Fahrzeug-
rahmen, umfassend ein erstes Profilstiick (1), vorzugsweise aus Aluminium oder Kunst-
stoff, welches im Querschnitt gesehen C-formig ausgebildet ist und einen Bodensteg (3)
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und vom Bodensteg beidseitig sich nach oben erstreckende Seitenwangen (4) umfafit, an
deren vom Bodensteg (3) abgewandten Enden nach innen auskragende Fortsatze (5) an-
geordnet sind, und ein zweites Profilstiick (2), vorzugsweise aus Aluminium oder Kunst-
stoff, welches im Querschnitt gesehen H-formig ausgebildet ist und einen Kérper (6) auf-
weist, von dem jeweils beidseitig untere und obere im wesentlichen horizontal verlaufende
Stege (7, 8) ausgehen, die zusammen mit dem Korper (6) untere und obere Auflagefia-
chen (9, 10) bilden, wobei die unteren Stege (7) des zweiten Profilstiicks (2) jeweils in den
Raum (11) zwischen dem Bodensteg (3) und dem jeweiligen nach innen auskragenden
Fortsatz (5) des ersten Profilstiicks ragen, und zwischen dem Bodensteg (3) des ersten
Profilstiicks (1) und der unteren Auflagefiache (9) des zweiten Profilstucks (2) ein erstes
elastisches Lagerteil (12) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daf3 zwischen den nach
innen auskragenden Fortsatzen (5) des ersten Profitstiicks (1) und den unteren Stegen (7)
des zweiten Profilstiicks (2) jeweils zweite elastische Lagerteile (13) angeordnet sind.
Montageteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dai an der unteren Auflageflache
(9) des zweiten Profilstiicks (2) mindestens zwei Vorspriinge (14) angeordnet sind, tber
die das zweite Profilstiick (2) im unbelasteten bzw. gering belasteten Zustand auf dem ers-
ten elastischen Lagerteil (12) aufliegt.

Montageteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR das erste elastische
Lagerteil (12) mit dem ersten Profilstiick (1) verkiebt ist.

Montageteil nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl die zweiten
elastischen Lagerteile (13) mit dem zweiten Profilstiick (2) verklebt sind.

Montageteil nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal das erste
elastische Lagerteil (12) und/oder die zweiten elastischen Lagerteile (13) aus einem, vor-
zugsweise zelligen, Polyurethan-Elastomer besteht bzw. bestehen.

Montageteil nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dad die nach in-
nen auskragenden Fortsatze (5) am ersten Profilstiick (1) die unteren Stege (7) des zwei-
ten Profilstucks (2) ubergreifen, vorzugsweise zumindest uber die halbe Lange der unteren
Stege (7).

Montageteil nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die nach in-
nen auskragenden Fortsatze (5) am ersten Profilstiick (1) an die Oberseiten der zweiten
elastischen Lagerteile (13) angepreft sind.

HIEZU 2 BLATT ZEICHNUNGEN
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