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(54) Pojezd osmindprevové lokomotivy s jednou lokomotivni sk¥ini

Vynélez ¥es3{ pojezd osmindpravové lokomo-
tivy 8 jednou lokomotivni sk¥{in{. Podsta-
ta vyndlezu spod{vé v tom, Ze sk¥{n loko-
motivy je uloZena na spojovacim mostu po-
moci oto¥ného Zepu 8 kulovym kloubem a
dvou kluznic, na kterych je vytvoreno ku-
lové ulofeni. Spojovaci most svymi EtyFmi
koncovymi plochami spod{véd na podvlelenych
pti¥nicich dvou dvoundprevovych podvozki.
Podvledny p#{¥nik je na rém podvozku zavd-
8en na zédvésce, na které{jaou ustaveny se-
kunddrn{ zpruhy. Vyhodou pojezdu podle vy-
nélezu je uloZen{ vech agregdtl v jedné
sk¥{ni, snifen{ odporl ptfi prijezdu oblou-
kem oproti Sestindpravové lokomotiv&. Dal-
"81{ vyhodou je unifikované provedeni pod-
vozku pro &tyF i osmindpravové lokomotivy
28 vyufitim vS8ech pfednost{, ktery dvou-
népravovy podvozek s dvojitym wypruZenim
mé. Spojovac{ most tvaru H umo¥nuje dobry
pristup k ventilednim otvordm vsech
trak&nich motoxrd.
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Vynélez re3i pdjezd osmindpravové lokomotivy s jednou loko=
motivni sk¥ini.

Vysoce vykonné lokomotivy s velkymi taZnymi silami se vyré=
bi v dvoudilném provedeni 3estindpravovém nebo osmindpravovém.,
Jizdni vlastnosti, zejména prujezd obloukem, jsou uréeny jejich
pojezdovou &ésti. Sestindpravovd lokomotiva mé obvykle dva tii=
nédpravové podvozky, které maji velké odpory v oblouku, velké rie
dici sily a toto zpusobuje vét3i opotiebeni kol i kolejnic. Dvou-
dilné osmindpravové lokomotivy jsou z hlediska odporu pri pruie-
jezdu obloukem vyhodnéjsi. Nevyhodou je u nich rozdéleni jedno=-
tlivycn agregdtl do dvou dild lokomotivni sk$iné, z SehoZ vyply=
vd nutnost mechanického i elektrickeého propojgni obou dild loko=-
motivy a ddle prichod pro strojvedouciho z jednoho dilu do dru=
hého. V omezeném mnoZstvi existuji také lokomotivy osmindpravo-
vé jednodilné, které nékterou z uvedenych nevyhod odstranujie.

, Vyse uvedené nedostatky odstrahuje pojezd osmlnapravove lo-
komotivy s jednou lokomotivni skfini podle vyndlezu- jehoz pod-
gtatou je, Zze skfin lokomotivy je uloZena na spojovacim mostu
pomoci otodného &epu s kulovym kloubem a dvou kluznic. Na kluze
nicich je vytvo¥eno kulové uloZeni. Spojovaci most svymi &tyimi
koncovymi plochami ppodivéd na podvledenych p¥iénicich dvou dvou=
népravowych podvozki. Podvleény priénik je na rém podvozku zavé-
Sen na zévésce, na ktere jsou ustaveny sekundérni zpruhy.

Vyhodou pojezdu osmindpravové lokomotivy s jednou lokomotive

ni sk¥ini podle vyndlezu je, Ze uloZeni vdSech agregétu je v jedné
lokomotivni sk¥ini a sniZeni odpord pri prijezdu obloukem.
Dalsi vyhodou je unifikované provedeni podvozku pro &tyr i osmi=-
népravovou lokomotivu, s vyuZitim vS8ech pF¥ednosti, které dvound-
pravovy podvozek s dvojitym vypruZenim md. Spojovaci most tvaru
H umoznuje dobry pristup k ventiladnim otvorim vsech traklnich
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motord. Pojezd osmindpravové lokomotivy s jednou lokomotivni skii-
ni podle vynélezu vyuZivéd p¥iznivych vlastnosti dVOunépravového!
podvozku pro &ty¥nédpravovou lokomotivu. B

Priklad pojezdu podle vyndlezu je znézornén na pripojenych
vykresech. Obr. 1 znézqrﬁuje celkovou dispozici pojezdu osminé-
pravové lokomotivy, obr. 2 zobrazuje nérys a pudorys usporédéni
spojeni dvou dvoundpravovych podvozkiu. Cbr. 3 zobrazuje fez ro-
vinou A=A zndzornény na obr. 2 a obr. 4 zobrazuje Fez rovinou
B=-B zndzornény na obr. 2.

Na obr. 1 je lokomotivni sk¥in 1 uloZena na dvou spojovacich
mostech 2. KaZdy spojovaci most 2 spojuje dva dvounépravové pod=
vozky 3. Na obr. 2 gpojovaci most 2 tvaru H je tvoren dvéma po-
délniky 4 a priénikem 5. V ose pricéniku 5 je kulovy kloub [
do kterého zasahuje otodny Zep 7, ktery je zalisovén do priéni-
ku hlavniho rému 8. Ctoénym cepem 7 se prené3i pridné a podél=-
né sily ze spojovaciho mostu 2 na priénik hlavniho rému §.

Svislé sily, tedy vlastni hmotnost se z priéniku hlavniho rému
6, prendSeji kluznicemi 3, které maji ve spodni &dsti kulové u-
loZeni 10. ‘

Na obr. 4 podélniky spojovaciho mostu 4 dosedaji svymi kon=-
ci na podvledny p¥icnik 11 dvounépravového podvozku 3. Dvound=
pravovy podvozek 3 je obvyklého unifikovaného provedeni. Podve-
deny priénik 11 je uloZen na sekundérnich zpruhéch lg; které
jsou uloZeny na nosiéich zpruh 13. Nosi&e zpruh 13 jsou spoje=
ny téhly 14 se stredem podvledeného pricéniku 15. Nosice zpruh
13 Jsou zavédeny na svislych zdvéskdch 16 které jsou svym hore
nim koncem pomoci kloubu ll zavéseny v rdmu podvozku 18. Dolni
konce zdvésk¥y—zachycuje pFes dolni kloub 19 svislé zatizeni.
Maticemi 20 Je moZno regulovat vysku celé lokomotivni skriné
1l Paralelné se sekunddrnimi spruhami 12 jsou Sikmo ulozZeny tlu-
mide wypruZeni 21. V ose pridéniku podvozku 22 je zamontovan o=
toény éep podvozku 23, ktery vyénivé do kulového ulozeni otoc=-
ného cepu 24 podvledéeného pridéniku 1l. Otoénym cepem podvozku
23 se prendsi podélné gily z priéniku rdmu podvozku 22 na pod=
vledeny priénik ll. Otoénym Sepem podvozku 23 se prendsi i
prlcne sily, ov3em pruzné, co? umoznuje bodni vile 25 mezi ku=-
lovym uloZenim otodného Cepu 24 a podvledenym priénikem l1l.

Pri prujezdu obloukem vykyvne vlivem odstredivé sily celad
sk¥in lokomotivy 1 spoledné se spojovacim mostem 2 a podvle-
denym pfiénikem 1l na zavgskach 16. Tim zéroven vznikne vrat-
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né sila, které bude vSechny vykyvnuté Edsti vracet do souosé
polohy. Spojovaci most 2 umoZhuje dobry p¥istup k ventiladnim
otvorim 27 vdech trakénich motoru 26.
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iojezd osmindpravové lokomotivy s jednou lokomotivni sk¥ini,
vyznaceny tim, Ze sk¥in lokomotivy (1) je uloZena na spojovacim
mostu {2) pomoci oto&ného Sepu (7)s kulovym kloubem (6) a dvou
kiuznic (9), na kterych je vytvoreno kulové ulozeni (10), pridem:
 spojovaci most (2) svymi &tyimi koncovymi plochami:spoéivé na pod-
vliedenych priénicich (11) dvou dvoundpravovych podvozku (3) a pod=-
vliedeny pridnik (:1) je na rdm podvozku (1i8) zavéSen ua zdvesce(16),

na které jsou ustaveny sekuuddrni zpruhy (:2).

5 vykresy
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