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Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemysku Taboru KHoelejowego™)
Przedsicbiorstwo Panstwowe

Foznan, Polska

Urzadzenie zapobiegajace wezykowaniu wozkéw pojazdﬁw szynowych

Patent trwa od dnia 3 grudnia 1962 r.

Zestaw kol pojazdu szynowego w czasie jego
biegu pojazdu posuwa sie po linii falistej po-
ziomej z przyczyny luzu pomiedzy obrzezem
kola a szyna. Wzmiankowany ruch falisty ze-
stawu kot zwany wezykowaniem wywoluje po-

dobny ruch wozka pojazdu 4-osiowego lub
wagonu  2-osiowego.
Przyczyna  wezykowania  jest  stozkowe

uksztaltowanie powierzchni tocznej kot poja-
zdu, jak réwniez nieuniknione nieréwmosci to-
ru w plaszczyznie poziomej,

Poniewaz wezykowanie pojazdu jest bardzo
niepozadane zar6wno z powodu szkodliwych .od-
dziatywan na tor jak ina czeSci biegowe wagonu
czy lokrmotywy a takze z powodu nieprzyjem-
nego odczuwania przez podréznych znajdujg-
cych sie w pojezdzie, przeto stosuje sie rézne

*) Wiasciciel patentu ofwiadczyl, ze tworca
wynalazku jest mgr inz. Tadeusz Wiszniew-
ski.

$rodki dla zmniejszenia poprzecznych do ruchu
poziomych przyspieszen. W tym celu zmnlejé.za
sie pochylenie czyli zbiezno§é stozkowej po-
wierzchni tocznej kot, wprowadza sie tarcie
przeciwdzialajgce skrecaniu sie woézkow wokol
osi pionowej, elastyczne urzadzenia zwrotne
itp. Urzadzenia te wydluzaja dilugosé fali ruchu
wezykowego, zmieniajg go w ruch zygzakowa-
ty mniej lub bardziej nieregularny w zalezno$-
ci od odchylen toru od zalozonej linii prostej
lub krzywej, ale w sumie nie wiele zmniejsza-
ja wielko§é przyspieszeni bocznych. ‘
Sposéb dalszego zmniejszenia ruchéw wezy-
kowatych bedacy przedmiotem niniejszego wy-
nalazku, odnosi sie do pojazdow szynowych
wyposazonych w skretne wozki, przy czym roz-
rézni¢ nalezy dwa przypadki: wézkéw wypo-
sazonych w belke bujakowa posiadajacg moz-
liwosé bocznych przesunieé, oraz woézkéw nie
posiadajgcych przesuwnej belki bujakowej.
Pierwszy typ wézkéw przewaznie jest shoso-




wany. w_pojazdach osobowych przewidzianych
zazwyczaj do do§é duzych szybkosci, oraz w
lokomotywach wyposazonych w skretne woézki.
Drugi typ przewaza w pojazdach towarowych
. przewidzianych do mniejszych szybkosci, kt6-
rych oddzialywanie na tor wlasnie dzigki
mniejszym szybkoSciom nie przekracza dopu-
szczalnych granic, a nieobecno$é ludzi wew-
natrz pojazdu nie wymaga daleko posunigtego
zmniejszenia bocznych przyspieszen. Nalezy
podkreslié, ze sposréd trzech kierunkéw przy-
spieszei: pionowego, podiluznego i poprzeczne-
go, ten ostatni przy réwnych warto$ciach jest
najbardziej przykry dla podréznych.

Aby zmniejszyé boczne krétkotrwale przy-
Spieszenia lub je usunaé niezaleznie od nie-
uniknionych niewielkich poziomych nieréwnos-
ci toru, nalezy prowadzi¢ woézek pojazdu w
sposéb jak najbardziej zblizony do Sredniej
linii toru tj. badz do prostej, badz do tuku ko-
lowego, przy czym prowadzenie to nie powinno
byé uskutecznione przez obrzeza ko, a przez
powigzanie wézka z ostojg wagonu przy pomo-
cy odpowiedniego urzadzenia kierujacego, przy
czym obrzeza kol beda spelniaé role jedynie
zabezpieczajaca od wykolejenia i korygujaca od
czasu do czasu dzialanie urzadzenia sterujace-
go. Urzadzenie sterujace, aby moglo dziatac
wlasciwie, musi byé wyposazone W élement
uzalezniajacy mnastawienie wézka od czasu
dzialania na niego momentu kierujacego oraz
umozliwiajacy odchylenie woézka z elastycz-
nym powrotem do pozycji bliskiej poprzedniej,
gdy krétkotrwaly moment zmusi go do. tego
wychylenia ale nastepnie przestanie dziala¢.

Urzadzenie wedlug wynalazku ‘dla wozka po-
siadajacego belke bujakows pokazane jest na
fig. 1.

Wozek pokazany jest w widoku z gory, przy
czym liczba 1 oznaczona zostala rama woézka,
liczba 2 — belka bujakowa, na ktérej w znany
spos6b opiera sie ostoja wagonu, przy czym
panew skretu oznaczona jest przez liczbe 3.

Belka skretowa 2 potaczona jest przy pomocy
tacznika 4 z opornikiem hydraulicznym sklada-
jacym sie z tloka 5a przesuwajacego sig¢ w cy-
lindrze 5b wypelionym cieczg. Ciecz ta moze
przeplywaé z jednej strony tloka na drugag
strone albo przez kanat znajdujacy sie zew-
natrz cylindra, jak to jest pokazane przyklado-
wo na rys. 1, albo przez otwér w tloku.

Pokazany na fig. 1 kanal zewnetrzny 6 po-
siada w pewnym swym przekroju zwezenie 7
stwarzajgce op6r przeplywowi cieczy. Wobec
powyzszego szybkoS§¢ przesuwania sie tloka w

cylindrze uzalezniona jest od wielkosci sily
przylozonej na ttoczysku, a wielko§é przesunie-
cia tloka uzaleZzniona jest z kolei od sily przy-
lozonej na ttoczysku i od czasu trwania dzialta-
nia tej sity. Cylinder 5b polaczony jest z ostoja

~wagonu przy pomocy elastycznego elementu 8

rozwigzanego w ten spos6b, ze wychylenie
z polozenia Srodkowego tj. SciSniecie czesci 8
lub wydluzenie moze by¢ spowodowane tylko
w tym przypadku, gdy przylozona sila Sciska-
jaca lub rozciggajgca przekroczy okreSlong
warto$¢ progowa.

Dzigki opisanemu urzadzeniu woézek nie mo-
ze wykonywaé ruchu wezykowego, do czego
zmusza go stozkowy ksztalt powierzchni tocz-
nej kol, poniewaz jest przymusowo utrzymywa-
ny w okreSlonym kierunku przez powigzanie
go z ostoja wagonu. Gdy jednak kierunek wéz-
ka nie odpowiada $ciSle $redniej linii toru,
woéwczas nastepuje zetkniecie obrzeza prowa-
dzgacego kota z szyng, po ¢zym na skutek wy-
tworzonego momentu obrotowego i sity na tto-
czysku 5c¢ tlok 5a przesuwa sie nieco, a jedno-
czeSnie ugina sie elastyczny element 8. W ten
spos6b od razu lub po kilku malych wahaniach
wokol pionowej osi wozek przybiera wtasciwy
kierunek. Krétkotrwate impulsy skrecajgce
woézek wywolane przez przypadkowe boczne
nieré6wno$ci toru nie powoduja trwalych wy-
chylen wézka i w nastepstwie silnych bocz-
nych uderzen, poniewaz woézek wréci prawie
do pierwotnego polozenia dzieki dzialaniu spre-
zyny 9, gdyz tlok 5 pod dzialaniem kroétko-
trwalego impulsu przesunie sie jedynie niezna-
cznie. .

Jesli za$ pojazd wejdzie z prostej na krzy-
wa, woéwczas nastapi ugiecie sprezyny 9, a pod
wplywem ‘dlugotrwalego nacisku jej na tlok
zajmie on wlaSciwe polozenie, utrzymujgc w
nastepstwie wézek w pozycji odpowiadajgcej
Sredniej krzywiznie toru.

Na fig. 2 przedstawiona jest inna odmiana
wynalazku dostosowana do wézk6éw nie posia~
dajacych belki bujakowej o poprzecznych prze-
suwach. W tym przypadku rama woézka w do-
wolnym miejscu polgczona jest z tloczyskiem
5c i tlokiem 5a opornika hydraulicznego 5,
ktory z kolei laczy sie z ostoja pojazdu za po-
Srednictwem elastycznego elementu 8 zezwala-
jacego na swe wydluzenie lub skrécenie tylko
w przypadku, gdy sila rozciaggajaca go lub $ci-
skajaca przekroczy okre$long warto§é progowa.
Dzialanie wspomnianego wyzej ‘opo;mika hy-
draulicznego w drugiej odmianie wynalazku
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jest identyczne 2z opisanym przy odmianie

pierwszej.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zapobiegajace wezykowaniu woz-

kéw pojazdéw szynowych wyposazonych w
belke bujakowa zdolng do poprzecznych
przesuwow w stosunku do ostoi wézka zna-
mienne tym, ze belka bujakowa wobzka (2)
polaczona jest przy pomocy jednego lub
dwoéch lgcznikéw (4) z jednym Ilub dwoma
opornikami hydraulicznymi (5), ktérych od-
ksztalcenia sg funkcja sity wystepujacej w
1aczniku (4) i czasu jej trwania, przy czym
kazdy wspomniany opornik hydrauliczny (5)
z kolei lgczy sie z ostojg (10) pojazdu za po-
Srednictwem elementu sprezystego (8) zdol-
nego do odksztalcen tylko pod dzialaniem
sily przekraczajgcej okre§long wartoS¢ pro-

gowa.

2. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz, 1, za-

pobiegajacego wezykowaniu woézkéw poja-
zdé6w szynowych, ktérych wézki pozbawio-
ne sa belki bujakowej zdolnej do poprzecz-
cznych przesuwow wzgledem kierunku ru-
chu pojazdu znamienna tym, Ze ostoja (1)
woézka polgczona jest w dowolnym punkcie
za pomocg lacznika (4) z opornikiem hydra-
ulicznym (5), ktérego odksztalcenia sa funk-
cja sity wystepujacej w laczniku (4) i cza-
su trwania tej sily, przy czym wspomniany
opornik (5) laczy sie z kolei z ostoja poja-
zdu (10) za posSrednictwem elementu sprezy- -
stego (8), zdolnego do odksztalcen sprezys-
tych tylko pod dzialaniem sily przekracza-
jacej okreslong warto$¢ progowa.
Centralne Biuro Konsfrukcyjne
Przemystu Taboru Kolejowego
Przedsiebiorstwo Panstwowe
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