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Wynalazek dotyczy ulepszenia w systemach
jednoszynowych tego typu, ktére moga byé tat-
wo zmontowane na ziemi lub innej powierzchni
w odcinkach o ustolonej diugoéci i po ktérych
moze przejezdza¢ napedzany silnikiem lub silg
cigzenia pojazd, ktéry moze byé uzyty np. do
przenoszenia materistiéw takich jak beton z mie-
szarki do punktu jego uzycia.

Wynalazek dotyczy dalej ulepszonego pojazdu
do jazdy po wyzej wspomnianym systemie jed-
noszynowym, posiadajacego pare wézkowych ze-
stawéw kotowych, z ktérych kazdy posmda ko-
to trakcyms do wspolpracy z szyng.

Gléwnym celem wynalazku jest dostarczenie
systemu z torem jednoszynowym, w ktérym za-
stosowane sg stosunkowo lekkie odcinki o usta-
lonej dilugosci szyn, ktére sa stosunkowo sztyw-
. ne, umozliwiajace tym samym ich latwy tran-

sport i montaz i zmriejszajagce do minimum cie-
zar czg$ci do transportu oraz podanie sposobu,
za pomocy ktérego pojazd dla systemu jedno-
szynowego jest pochylany ku $rodkowi krzywiz-
ny toru tak, aby polepszyé jego charakterysty-
ke przy przechodzeniu przez krzywizny.
Wynalazek dotyczy systemu jednoszynowego
odznaczajacego sie tym, ze kazdy odcinek szy-
ny posiada cylindryczng gléwke polaczong pio-
nowym zeberkiem z pusta w $§rodku stopg o
wiekszej §rednicy lub szeroko$ci anizeli gléwka
i zaopatrzony jest z kaidego konca w wspornik
stuzacy do 1jczenia odcinka szyny z ustawiong
poprzecznie podpérksa. Poza tym wynalazek do-
tyczy pojazdu przebiegajacego na wyzej wspom-
nianym systemie, wyrézniajgcego sie tym, ze
wozek z zestawem kolowym jest zmontowany

obrotowo w stesunku do pojazdu w ten sposéb,



ze gdy kola noéne zestawu woézkowego zostaha
wychylone -z polozenia zgodnego z osia podiuz-

'na POJazdu dla przystosowania si¢ do krzywiz-

ny szyny, zostaje dokonane samoczynnie zdecy-
dowane pochylenie pojazdu okoto osi podtuznej,
w kierunku ku $rodkowi krzywizny. Wynalazek
dotyczy réwniez zmodyfikowanej postaci odcin-
ka toru jednoszynowego z szeregiem pionowych
plytek zeberkowych i szeregiem rozstawionych
wzgledem siebie i pochytych plytek zastrzalo-
wyeh usztywniajacych umieszczonych miedzy
gléwky i stopka szyny i@ sztywno z nimi polg-
- czonych, stuzacych do stworzenia bardziej sztyw-
nej konstrukeji toru.
Wynalazek bedzie teraz opisany w odniesie-
niu do rysunku na ktérym: fig. 1 przedstawia
"o widoku bocznym przylegle konce dwoéch od-
cinkéw szyn, polaczonych z podpérka noéng, fig.
2 — widok na zakonczenie podpérki nosnej, fig.
. 3 — widok perspekiywiczny zakonczenia odcin-
ka szymy, fig. — 4 widok na zakonczenie odcin-
ka szyny, fig. 5 — widok z boku na pojazd po-
kazany na czefci odcinka toru jednoszynowego,
fig. 6 — rzut poziomy ramy pojazdu w powiek-
szeniu, pokazujacy zamontowamnie zestawu jezd-
nego w ramie, fig. 7 — cze§ciowy przekrdj we-
ditug linii 7-7 na fig. 6, fig. 8. — rzut pionowy
boczny zestawu jezdnego, pokazujacy jego usta-
wienie w ramie pojazdu pokazanej w przekroju,
fig. 9 — widok perspektywiczny odmiany od-
cinka toru i fig. 10 — przekrdj pionowy wedIug
‘linii 10-10 na fig. 9

Kazdy odcinek szyny posiada - gléwke 11 o

ksztalcie rurowym cylindrycznym, polaczong z
cylindryczno-rurows stopka 12 o wiekszej §red-
nicy niz gléwka i pionowe zeberko 13. Glowka
11 kazdego odcinka szyny przechodzi na kaz-
dym ‘koficu poza zakonhczenie stopki i zeberka
i jest wyposazona w skierowany ku dotowi ko-
lek 14, oraz przyspawany jednym ramieniem do
zeberka 13, czeSci stopki 12 i od spodu do giow-
ki 11 wspornik 15 w ksztalcie litery L, ktérego
drugie ramie wystaje ponizej wystajacej czeSci
gléwki 11 i posiada okragly otwér 16, ktérego
. §rodek jest na osi przechodzacej przez $rodek
cylindrycznego kolka 14.

Kazdy koniec kazdej szyny moze byé zamo-
cowany mna podpérce nosnej, ustawionej dla
sztywnoéci w poprzek do szyny. Ta podpérka
no$na zawiera element poprzeczny 17 o przekro-
ju dwuteowym zamocowany na kazdym koncu
do tulei 18, wewnalrz ktoérej znajduje sie na-
stawnie mocowana pionowa noga 19 ze stopks
20. Poniewaz nogi 19 sa nastawne w tulejach 18,

wysoko§é podpérki w stosunku do ziemi jest:

" mieszczonych na wysoko$ci tulei,

nastawna, oraz poza tym nogi 19 thoga byé tak
ustawione w tule]ach 18, aby element poprzecz-
ny 17 byl ustawiony poziomo, choéby nogi sto-

Py 20 spoczywaly na ziemi na réznych pomo-

mach. Aby pozwolié na zmienne ustawienie
nég 19 w odnosSnych tulejach 18, tuleje te sa
zaopatrzone w szereg podwoéjnych S$rednicowo
przeciwleglych otworéw 21 réwnomiernie roz-
a nogi 19 sa.
zaopatrzone w pewng liczbe poprzecznych otwo-
réw 22, ktére sa rozmieszczone réwnomiernie
jedna od drugiej w odlegloéci rownej odstepowi
miedzy otworami 21 w tulejach 18 tak, aby kaz-
dy z otworéw 22 moégt by¢ ustawiony naprzeciw
pary otworéw 21 w tulei 18 i ustalony w tej po-
zycji przez wprowadzenie kolka ustalajacego 23
przez otwory 21 i otwér 22, W $Srodku poprzecz-
nie 17 zamontowany jest poprzecznie dolny mo-
stek 24 w ksztalcie odwroéconej litery U, na kt6-
rym spoczywa stupek 25 podtrzymujacy w gorze
gorny -mostek 26 réwnolegly do mostka dolnego
24 i mniej wigcej tej samej co on diugosci. Gor-
ny mostek 26 posiada pare okraglych ofworéw
27 do przyjecia kotkéw 14 sasiadujgcych kon-
céw dwodch odcinkéw szyn, a Srodek tych otwo-
réow jest w linii z Srodkowa osia pionows pary
pionowo wystajacych kotkéw 28 zamocowanych -
na goérnej plaszczyznie dolnego mostka 24. Kol-
ki 28 sa przystosowane do wchodzenia w otwo-
ry 16 wspornika 15 sa,sxadumcych koﬁcéw pa-
ry odcinkéw szyn. )

Na gérnym mostku 26 zmontowany jest kréi-
ki kawatek cylindrycznej gléwki 29 szymy, stu-

‘23cej do zapeliania przerwy miedzy kofcami

gtowek dwoéch odeinkéw szyn zamocowanychna
podpoérce. : ‘ L
Poniewaz S$rodkowe osie pionowe kotkéw 14

i kolk6w 28 sg w linii, zrozumiale jest, ze gdy
konce odcinkéw szyn sa zamocowane do pod-
porki, odcinki szyn moga byé wychylane zawia-
sowo okolo pionowej osi w stosunku do pod-
pérki, pozwalajgc na to aby gtéwka 11 szyny by-
la ustawiona pod. malym katem w plaszczyznie -
poziomej w stosunku do giéwki 29. Dla zapew-

~nienia swobodnego przejazdu pojazdu przez zia-

cze miedzy giéwka szynowa 11 i gléwka szyno-
wa 29, ktére nie sg ustawione absolutnie zgod-
nie, konce gléwek szynowych 11 i 29 sg §ciete
jak to pokazano pod 1la i 29a.

Aby zabezpieczy¢é przed rozlgczeniem odcinka
szyny od podpérki z powodu nadmiernych wi-
bracji lub innej przyczyny, slupek 25 posiada
pare dociskéw 30 zawieszonych ma trzpieniach
31. Dolne kotice tych dociskéw sa przystosowa-
ne do spoczywania na wystajacych ramionach
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15" wspornikéw 15, ktére osadzeme sa na most-
ku ‘@olnym 24 podpérki i w ten sposéb przeszka-
dzajy tym ramionom w podnoszeniu sie w sto-
sunku do podpérki i wysunieciu sie otworéw 16
z kotkow 28 az do czasu kiedy dociski 30 zosta-
ng ree¢znie wychylone ze swego plo.nowego za-
wieszenia.

- Pokazanym schematycznie na fig. od 5 do 8
rysunku korpus 32 pojazdu moze si¢ wychylac

na boki. Zmontowany on jest na ramie glow- .

nej 33 wychodzacej poza korpus 32, zigczone]
na obydwoch kohcach z ramg pomocniczy 34.
Na taftife pomocniczej zamontowany jest woéz-
kowy zestaw kolowy w 8pos6b pozwalajacy na
jego obrét okolo zasadniczo piohowej osi. Kaz-
dy zestaw kolowy posiada kolo trakcyjne 35 z
dwoma obrzezami, przystosowamne do- gtéwki szy-
ny 11 systemu jedmmynovvego
Kolo trakcyine 35 jest zmoritbwane obrotowo
" na lozyskach ‘zamocowanych ‘na kolowej ramie
36 o przekroju ceowym zespotu kolowego otwar-
fyin ma zewhatrz i stuzacym jako 'bieznia dla,
dwo6ch ‘par przeciwlegtych wzgledem siebie rolek
kotnidrzowych 37 i 38 zamodowanych ‘obrdtowo
na stalych osiach zmontowahych w ramie 34
i réwnomiernie rozstawionych woké6! ramy 36.
Dzieki zawieszeéniu ramy 36 na ’‘takim urzadze-
niu rolkowyin, wézkowy zestaw kolowy jako
callo§é thoze sie obracaé okolo zasddniczo piono-
wej ‘osi-w stostitiki -do rdmy ‘pojazdu pozvala-
jac na to, by kolo none 55 tnoklo sie przysto-
sowat do krzywizny ‘toru. Para $re@nicowo
przeciwlegltych rolek 38 potozonych wzdtuz po-
diuznej ‘osi pojazdu posiada takie $rednice, aby
prawie wypelnialy odlegloéé thietlzy Sciankami
Codtrki fatny 36 ‘tak, aby rdma 36 rmie mogta
przechylaé sie okolo osi ‘poprZeécznej w stosun-
ku -do ramy ‘pojazdu. ‘Para ‘$rednicowo przeciw-
leglych kohmierzowych rolek 37 posiada Sredni-
ce mhiej wiecej rowtre polowie ‘odlegloéci mie-
dzy Sciankami ceéwki ‘tathy 36 i pdy kolo mosne
35 jest w Iinii- z podluzng osia ‘pojdzlu, kazda
z tych rolék #izjduje sie miiej wiecej ‘vo Srodku
pochytosci promieniowego ‘klina 39 zamocowane-
g0 ‘do ‘dblnej ‘$cidhik: cedbwki rdmy 36, 'Para kli-
néw 39 posialla ‘pochytosei w kierunkach ‘prze-
ciwnych w stosunku do kierunku obrotu ramy
36 albo inaczej, w tym samym kierunku w sto-
sunku do ‘wzdluznei osi pojazdu. Gdy rama 36
obréci sie w stosunku do ramy 34, dla umozli-
wiehia ‘aby kolo 35 pizystosowalo si¢ do ‘krzy-
wizny toru, znajdujaca sie po zewnetrznej stro-
nie krzywizny rolka 37 wejdzie pod gére pochy-
lodci odnoénego klina, podczas gdy rolka 37 znaj-
dujaca si¢ po wewnetrznej stronie krzywizny

zjezdzie w--d6! po pochylofci odnofnego klina
uskuteczniajgc przez to samoczynne wymuszone
przechylenie si¢ ramy pojazdu w stosunku 4o
wozkowego zestawu kolowego w kierunku ku
$rcdkowi krzywizny. -

_ Po przeciwnych stronach szyny 11, fig. 8 zwi-
sa z ramy 36 para ceowych wspornikéw 40, a
wewnatrz kazdego z nich jest zawieszone uchyl-
nie w punkcie 41 gérnym swym koncem ramie
42 posiadajagce na swym dolnym koncu obroto-
wo osadzone kélko 43 przeznaczone do toczenia
sie po stopce 12 szyny 11. Koétka 43 sa utrzy-
mywane w kontakcie ze stopka szyny 11 za po-
moca $ciskanych wkladek gumowych wstawio-
nych pomiedzy ramiona 42 i wsporniki 40, na
ciskanie tych wkiadek moze byé regulowane za
pomocy §rubek regulacyjnych #4 osadzonych w
wspornikach 40.

Réwniez pod rama 36 zmontowana jest para
rolek 45 toczacych si¢ po przeciwnych stronach
glowki szyny 11 tuz przed prze@nim kolem -ho-
nym 35 i bezpodrednio za tylnym kolem neSnym
35. Te rolki 45 oprécz polepszenia stateczhoSci
zedtawu kolowego na torze, pomagajy Pprzy wy-
Kkrecaniu zestawu kolowego w stosunku do ra-
my pojdzdu i ulatwiajs kolu 35 przystosowanie
sie do krzywizny toru.

W przedstawionej na rysunku fig. 9 i 10 szy-
nie o zmedyfikowanym przekreoju, kazdy -odci-
nek toru jednoszynowego :posiada podstawe czy
stopke 46 o przekroju polozonej cedwki, do gor-
nej plaszczyzny stdpki s3 zamocowane -ha stale
za pomoca spawania lub w dinny speséb, dolne
krawedzie szeregu plytek zeberkowych 47 oraz
pochylych plytek 48 wiaigcych, ktérych gérne
krawedzie s3 przyspawane lub w inny spos6b
na stale polgczone z dolng czeScig kolowej glow-
ki szyny 49 mogacej byé pelna lub w postaci
rury. Dolne krawedzie plytek sa w ten sam spo-
s6b polaczone ze stopka 46. Wygodne jest usta-
wienie ptytek Zeberkowych 47 po jednej z kaz-
dego kofica odcitka i jedna np. w Srodku mig-
dzy nimi, podczas gdy pochyle piytki 48 za-
strzalowe czy wiazate sa wzgledem s1ebm_ prze-
stawiohe wzdluz powazmej czedci dlugodci/oticin- .
ka toru i stuzg do utzynitnia tej konstrukcji
bardzo sitywna i stateczng 'w pracy bz znacz-
nego zwigkszenia ‘wagi ‘odcirika 'w poréwnaniu
z konstrukcja opisana w odniesieniu do fig. 1
do 4. '

Na kazdym koncu odcinka szyny znajduje sie
polaczenie z kolkiem i otworem, stuzace podob-
nemu celowi jak opisano w odhiesieniu do fig.
1 do 4, a koiice odcinka szyny sa przystosowane
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- do oparcia na poprzecznych regulowanych pbd—
_pérkach noénych jak to opisano powyzej. :

Kofice bokéw podstawy czy stopki o przekro-
ju polozonej ce6wki sy §cigte, aby pozwolié na
latwy montaz kofcéw odcinkéw do podpérek
nosnych.

Zastrzetenia patentowe

. System z forem jednoszynowym, znamienny
tym, ze kazdy odcinek szyny posiada cylin-
dryczng gléwke polaczona pﬁonpwym zeber-
kiem z pusta w §rodku stopka wiekszej &red-
nicy lub szerokofci niz gléwka i zaopatrzo-

ny jest z kazdego kofica w wspornik stuza-

cy do polaczenia danego odcinka szyny Z po-

v przeanq podpérka noéng. )

2. System z torem jednoszynowym wedlug
zastrz. 1, znamienny tym, Ze gléwka jak
i stopka szyny posiadajg ksztait rurowy.

3. System z torem jednoszynowym wedlug

. zastrz. 1 lub 2, znamienny tym, ze kazdy ko-
" niec gléwki kazdego odcinka szyny wystaje
poza zeberko i stopke odcinka szyny i kag-

_ dy z nich zaopatrzony jest w wystajgqcy ku
dolowi kotek przystosowany do wsuniecia w
otwér czeci podpdérki noénej.

4. System z torem jednoszynowym - wediug
zasirz. 3, znamienny tym, Ze kofice gléwek
odcinkéw szyn sa Sciete dla zapewnienia
swobodnego przejazdu pojazdu przez ziacze

wtedy gdy sasiadujace odcinki nie sa abso-

lutnie zgodne pod wzgledem kierunku.

- 5. System z torem jedhoszynowym wediug

zastrz, 1, znamienny tym, ze wspornik (15)
posiada ksztait litery L, ktérej jedno ramie
jest przyspawane do szyny podczas gdy dru-
gie ramie wystaje pod wystajacym koficem
giéwki i posiada otwér ma kolek podpérki
nofnej, przy czym otwoér ten jest w osi
kolka na koficu giéwki szyny.

6. Odmiana systemu z torem jednoszynowym
' wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze miedzy
gléwka i stopky szyny posiada szereg ma
stale do nich zamocowanych w pewnych ‘od-
stepach pionowych plytek zeberkowych (47)
i szereg pochylych wzgledem siebie przesta-

wionych plytek zastrzalowych czy wiaza-
cych (48)

' System z torem jednoszynowym wedlug

zastrz. 1, znamienny tym, ze woézkowe zesta-
wy kolowe pojazdu, jadacego po. tym torze
sq zmontowane obrotowo w stosunku do po-
‘jazdu tak, aby gdy kola noéne wézkowego
zestawu_ kolowego sa; skrecone z linil osi
wzdtuznej pojazdu dla przystosowania sie do

krzywizny szyny, samoczynnie uskutecznia -

si¢ wymuszone przechylenie pojazdu okoto
osi wzdtuznej w kierunku ku Srodkowi krzy-

8. Pojazd do jazdy po systemie z torem jedno-

szynowym wedlug zastrz. 6, znamienny tym,
- ze posiada dwa zestawy kolowe obracalne
w ramie pojazdu za pomoca wiecej niz
dwéch ko6t czy rolek chodzacych po biez-
niach, przy czym bieinie s uksztattowane
do madania wymuszonego pochylenia ramy
pojazdu w stosunku do- zestawéw kolowych,
gdy kola . zestawéw s3 slnrecone do osi -
wzdluznej pojazdu.

9. Pojazd do jazdy po systemle z torem jedno-

10.

11,

szynowym wedlug zastrz. 7, znamienny tym,
Ze kazdy zestaw kolowy posiada okraglq ra-
me z bieznia o przekroju ceowym otwar-
tym na zewnatrz, po ktérej toczq sie dwie -
- pary $rednicowo przeciwleglych ké! ¢zy ro-
Jek zamocowanych do ramy pojazdu, z kté-
rych pierwsza para ustawiona zgednie z osia
. podiuing pojazdu dobrze pasuje miedzy dol-
ng i gérna 4ciankg biezni, podczas gdy dru-
ga para rolek polozona jest osiowo poprzecz-
~nie do osi pojazdu i wspélpracuje z pochyle-
~ niami biezni dla dokonywania wyzej wspo-
mianego pochylenia.
Pojazd do jazdy po systemie z torem jedno-
szynowym wediug zastrz. 8, znamienny tym,
ze pochylodci biezni utworzone sy przez iu-
kowe wkladki klinowe pochylone w kierun-:
kach przeciwnych w stosunku do kierunku
obrotu zestaw6w kolowych.
Pojazd do jazdy po systemie z torem jedno-
szynowym wedlug zastrz. 7, znamienny tym,
Ze posiada pare kélek czy rolek przed ko-
lem noénym zestawu frontowego i za kotem
noénym tylnego zestawu' kolowego.
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