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Wpynalazek dotyczy urzgdzenia sprezynujgcego,
-shizgcego ~do zawieszania sprzegu zderzaka
-frodkewego - pojazdéw szynowych, :ktére jest
Awypesazone:'w; poprzeczke zawieszong na. ostdi
wagonu za pomocg . dwdch ~wahliwych - kotew,
-i-nacktérej-opiera-sie ciegiel sprzegu-zderzaka
.Srodkowego.

~W . znanych ~dotychezas ‘-urzadzeniach, -stuzg-
eych’ @o podwieszania:sprzegéw, elementy.spre-
~Zzynujace, -wykonane :w::postaci sprezyn gumo-
wych .dla:pionowego usprezynowania ‘sprzegu
-zderzaka $rodkowego, sa -umieszczone -albo po-
migdey. poprzeczky i-eieglem- lub tez z obu-stron
pomiedzy, polaczonymi -za pomeocg -kardana,
kotwami i ramg pojazdu,

Inna“ ¥onstrukcja - ufzadzenia ‘do - zawieszania
. spreegdéw=ma - jako -kotwy -dwie -umieszezone

‘#) -Wiabeieiel patentu -oéwiadezyl, Ze tworea
Avynalazku-jest.inz.Max -Wahl

(Niemiecka Republika Federalna).

w plaszczyznie poprzecznej, przebiegajgce ped
katem liny, ktérych jeden koniec jest polgczony
kazdorazowo -za pomocg elementu sprezynuia-

. cego, natomiast ich drugi koniec bezposrednio

z ramg:pojazdu lub z cieglem.

W wyzej opisanych znanych urzadzeniach
sluzgcych do zawieszania, polozenie spoczynko-
we ciegla w kierunku pionowym jest okre§lone
jedynie przez polozenie réwnowagi ciegla i ele-
mentéw sprezynujgeych.

-Zmiana ciezaru sprzegu- zderzaka $rodkewego,

na przyklad na skutek oblodzenia lub: przywar-
cia don $niegu, wywoluje zmiane pionowego.po-

lozenia sprzegu zderzaka S$rodkewego.: Jest -0

powazna wadg, poniewaz na skutek tego,; pio-
nowy -dopuszczalny - zakres chwytania . sprzegu
zderzaka §rodkowego musi zostaé zaweiony;apy
zapewni¢: w ‘kazdym przypadku . pewne. sprz*g—

.nigeie. .



Zadaniem" wynalazku jest stworzenie urzg-
dzenia przeznaczonego do zawidszania sprzegu
zderzaka érodkowego wyzej opiianego rodzaju,
zapewniajgcego ‘temu sprzegowi jednoznacznie
okreflorie . polotenie spoczynkowe, zaréwno
w kierunku pionowym jak i poziomym.

Zadanie to osigga sie wedlug wynalazku w ten

sposéb, ze w kotwach umieszczone sg elementy .

spreiynujgce, wstepnie naprezone i utrzymywa-
ne za pomocs elementéw oporowych we wstep-
nym naprezeniu, i Zze pomiedzy cieglem a po-
przeczka jest wlgczony element sprezynujacy,
wstepnie naprezony, ktéry w kierunku obcia-
Zenia przez sprzeg zderzaka Srodkowego jest
przykryty przez element oporowy.

Dalsze korzystne wykoharnie urzgdzenia we- "

dlug wynalazku objasniono ponizej na podsta-
wie rysunku, na ktérym przedstawiono przy-
ktadowo jedng z postaci wykonawczych urza-
dzenia, przy czym fig. 1 przedstawia urzgdzenie
w rzucie od tylu, czeSciowo w przekroju, fig.
2 — rzut boczny, a fig. 3 — rzut pionowy urzg-
dzenia, przy czym na rysunkach te same ele-
menty oznaczono tymi samymi liczbami.

Do przebiegajgcego ‘poprzecznie w stosunku
do osi wzdtuznej pojazdu i przynalezacego jego
ostoi czolownicy 1 sg zamocowane dwa katow-
niki 3 w pewnej odlegloéci od siebie w taki spo-
s6b, ze ich ramie 5 wystaje poziomo do
wolnej przestrzeni. W ramieniu § jest. wy-
konany otwér 7, ponad ktérym znajduje
sie otwér w plycie nofnej 11, z umie-
szczonym W niej elementem gumowym -9,
polaczonej z ramieniem 5 za pomocg frub. Przez
zgrubienie gumowego elementu 9, osadzonego
na noénej ptycie 11, przechodzi wspélérodkowo,
prawie pionowo, przynalezny do jednego z dwéch
jednakowych kotew 15, gwintowany sworzef 13,
ktérego gérny koniec jest przySrubowany do
plyty 17 lezgcej na elemencie gumowym 9, a je-
g0 dolny koniec do talerza 19. Na talerzu 19
¢plera sie sprezyna 21, ktérej gérny koniec prz-
1ega do nasadzonego przesuwnie na sworzen
gwintowany 13 talerza 25, do ktérego jest za-
mocowana osiona 23 sprezyny 21. Na gwinto-
wany sworzefi 13 jest nasrubowany wspéipra-
cujgcy z krgzkiem 25 zderzak 24, ktéry utrzy-
‘muje wstepne napreienie sprezyny 21, przekra-
‘czajgce nieco obcigienie kotwy 15 w stanie
spoczynku. Do oslony 23 jest zamocowane w po-
blizu jej dolnego kofica strzemie 29, na ktére-
g0 poziomej czesci 27, na gumowej podkladce 31,
“spoczywa i jest zamocowana podathie poprzecz-
ka 33, przebiegajgca pomiedzy kotwami 15. Po-
przeczka 33 jest wyposazona w frodku w giéw-

ke 35, w ktérej znajduje sie sprezyna 39, opie-
rajgca sie o talerz 37. Talerz 37, prowadzony
w giéwce 35 za pomocy drazka 40, jest zamoco-
wany za pomocg diwigara 41 w cieglu 47, ktéry
z jednej strony zaopatrzony jest w glowice 43
sprzegu zderzaka §rodkowego, a z drugiej stro-
ny polgczony jest poprrzez nie pokazany na ry-

sunku przég__ub krzyzowy i urzgdzenie ciggngco--

--zderzakowe z ostojg pojazdu. Spreiyna 39 jest

tak dobrana,” ze w polozeniu spoczynkowym

ciegla 47 talerz 37 spoczywa na gléwce 35 je-

dynie z malg sila, na skutek wstepnego napre-
Zenia sprezyny 39. Czolownica 1 jest zaopatrzo-

“ na w duzy otwér 49, przez ktéry przechodzi

ciegiel 47.

Polozenie spoczynkowe glowicy 43 sprzegu
zderzaka $rodkowego jest jednoznacznie okre§-
lone na skutek wzajemnego przylegania do sie-
bie elementéw 24 i 25 oraz 35 i 37, jak réwniez
pod wplywem wlasnego ciezaru ukladu waha-
jacego sie 15 i 33. Przez przesuniecie zderzaka
24 i talerza 19 mozna nastawiaé potoZenie spo-
czynkowe sprzegu zderzaka $rodkowego, jak
réwniez regulowa¢ wstepne naprezenie spre-
zyn2l.. . .

Podczas sprzegania lub w czasie jazdy w sta-
nie sprzegnietym glowica 43 sprzegu zderzaka
frodkowego- moze byé latwo przesuwana w jej

zostaJe od zderzaka 24 wbrew dzialajgcej z ma-

" le silg spreiyny 21. Podnoszenie glowicy sprze-

gu odbywa sie przy silnym odcigzeniu, spowo-
dowanym przez sprezyne 39 podnoszacg talerz
37 z gléwki 35. Ruchy glowicy 43 sprzeguy, prze-
biegajgce wzdluz osi- wzdituimej i w bok, sg
mozliwe dzieki podatnemu w. wszystkich kie-
runkach zamocowaniu obydwu kotew, na sku-
tek ich wahahn pod wplywem jedynie stabych,
przeciwnie skierowanych sit.

Do czotownicy 1 jest zamocowany z boku jed-
nego z katownik6éw 3 tanicuch 51, ktéry po wy-

chyleniu bocznym glowicy 43 sprzegu moze byé

zahaczony 'za hak 53 umieszczony na tej glo-
wicy. Za pomocg laricucha 51 i haka 53 mozna
znajdujgcq sie na koficu pociggu glowice sprze-
gu unieruchomié¢ w ten spos6b, Ze nie wykonuje

' ona w czasie jazdy praktycznie Zadnych wahan,

tylko porusza sie wraz z ramg pojazdu.
‘Zastrzeienia patentowe

1. Sprezynujgce urzgdzenie sluigce do podwie-
szania sprzegbw zderzaka &rodkowego po-
jazdéw Bzynowych,” ktére jeést wyposaZone
w poprzeczkq zawieszong na‘-ostoi wagonu

R K

" polozeniu spoczynkowym. W czasie naciskania
- w dGt glowicy 43 sprzegu, talerz 25 odsuniety



za pomocg dwéch wahliwych kotew, i na
ktérej opiera sie ciegiel sprzegu zderzaka
frodkowego, znamienne tym, ze w kotwach
(15) umieszczone sg wstepnie naprezone, za
pomocy zderzakéw (24, 25) we wstepnym na-
prezeniu utrzymywane spreiyny (21), przy
czym pomiedzy cieglem (47) a poprzeczka
(33) wlgczona jest wstepnie naprezona spre-
zyna (39), ktéra w kierunku obcigzania przez
sprzeg zderzaka Srodkowego jest przykryta
przez element oporowy (35, 37).

. Sprezynujgce urzgdzenie wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze w stanie spoczynku wstep-
ne naprezenie umieszczonych w kotwach (15)
sprezyn. (21) jest nieco wieksze, a wstepne
naprezenie sprezyny (39), znajdujgcej sie po-
miedzy cieglem (47) a poprzeczkg (33), jest
nieco mniejsze niz obcigzenie wystepujace
na tych sprezynach. )

3. Sprezynujgce urzgdzenie wedlug zastrz. 1—2,

znamienne tym, ze kotwy (15), zar6éwno na
ostoi (1) wagonu, jak tez na poprzeczce (33),
sg zamocowane przegubowo w sposéb umoz-
liwiajgcy ruchy we wszystkich kierunkach.

Sprezynujgce urzgdzenie wedtug zastrz. 1—3,
znamienne tym, Ze zaopatrzone jest w do-
wolnie uruchamiane elemen(y (51, 53), ktére
w swym polozeniu roboczym uniemozliwia-
jg ruchy nie sprzegnietego sprzegu zderzaka
srodkowego (43) w stosunku do ostoi wago-
nu (1).

Knorr-Bremse
Kommanditgesellschaft

Zastepca: dr Andrzej Au
- rzecznik patentowy
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