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(57) Abstract

The invention relates to a vehicle comprising loading boxes (2) for receiving loads. At least one part of the loading boxes (2) can
be raised or lowered in vertical direction by means of lifting devices (3), said devices (3) being disposed in a central chassis (5) extending
in longitudinal direction of the vehicle. When viewed in longitudinal direction of the vehicle, the lifting devices (3) are disposed in the
loading boxes (2) in such a way that practically all the space above the central chassis (5) can be used as additional loading area (15).




(57) Zusammenfassung

Ein Fahrzeug weist Ladeboxen (2) zur Aufnahme von Ladegut auf. Wenigstens ein Teil der Ladeboxen (2) ist durch Hubeinrichtungen
(3) in vertikaler Richtung heb- und senkbar und die Hubeinrichtungen (3) sind auf einem in Fahrzeuglingsrichtung verlaufenden
Mittelrahmen (5) angeordnet. Die Hubeinrichtungen (3) sind in Fahrzeugléingsrichtung betrachtet derart an den Ladeboxen (2) angeordnet,
daf der wenigstens annéhernd groSte Teil des Raumes oberhalb des Mittelrahmens (5) als weitere Ladefliche (15) zur Verfiigung steht.
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Fahrzeug mit Ladeboxen zur Aufnahme von Ladedut

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit Ladeboxen =zur Auf-
nahme von Ladegut, wobei wenigstens ein Teil der Ladeboxen
durch Hubeinrichtungen in vertikaler Richtung heb- und senk-
bar ist, und wobei die Hubeinrichtungen auf einem in Fahr-

zeugldngsrichtung verlaufenden Mittelrahmen angeordnet sind.

Ein gattungsgemdBes Fahrzeug mit einem Aufbau ist in der EP
07 33 003 Bl beschrieben. Hierbei ist es jedoch nicht mog-
lich, beide Ladeboxen zu beladen, ohne das Fahrzeug an der

Laderampe umsetzen zu missen.

In der US 3,666,130 ist ein &hnliches Fahrzeug beschrieben.
Hier ist es ebenfalls nicht méglich, Ladegut von einer Seite

des Fahrzeuges zur anderen Seite durchzuladen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug
zu schaffen, bei dem die Ladeboxen heb- und senkbar sind,
wobeil ein Durchladen des Ladeguts von der einen Fahrzeugsei-
te zur anderen mdglich sein sollte, und wobei auch Ladegut
transportiert werden kann, das quer {lber die gesamte Breite

des Fahrzeug reicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaBl dadurch geldst, daB die
Hubeinrichtungen, in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet, der-
art an den Ladeboxen angeordnet sind, daB der wenigstens an-
nahernd groéBte Teil des Raumes oberhalb des Mittelrahmens

als weitere Ladeflé&dche zur Verfligung steht.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Die erfindungsgemdBe Anordnung der Hubeinrichtungen ermog-
licht es, auf dem Mittelrahmen des Fahrzeuges eine weitere,
starre Ladefldche zu installieren und so ein Durchladen von
der rechten zur linken Fahrzeugseite iber diese Ladeflé&che

hinweg moglich zu machen.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung kann vor-
gesehen sein, daf die Hubeinrichtungen am Rand bzw. am vor-
deren und/oder hinteren Endbereich der Ladeboxen auf dem

Mittelrahmen angeordnet sind.

Dies stellt eine noch vorteilhaftere Anordnung der Hubein-
richtungen dar, ohne daB diese beim Durchladen von Ladegut

hinderlich sein konnen.

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung kann vorgese-
hen sein, daB die Hubeinrichtungen jeweils wenigstens ein
Querjoch aufweisen, welches quer zur Fahrzeugldngsrichtung
verlauft, wobei Boden der Ladeboxen durch Zugstangen mit dem

Querjoch verbunden sind.

Durch diese Aufhangung der Ladeboxen an dem Querjoch lassen
sich die Ladeboxen in sehr ginstiger Weise heben und senken.
Die Ladefldche weist dabei auBer den Zugstangen und den Hu-

beinrichtungen keine storenden Hindernisse auf.

Von Vorteil ist es, wenn die Ladeboxen durch die Hub-
einrichtungen in wenigstens drei Positionen bringbar sind,
wobei in einer oberen Position der Boden der Ladeboxen auf
Rampenhthe zu liegen kommt und in einer unteren Position die

Ladeboxen ebenerdig entladbar sind, wobei die normale Fahr-
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position des Fahrzeuges zwischen der oberen und der unteren
Position liegt, und wobei das Fahrzeug auch in der oberen

Position fahrbar ist.

Die Bdden der Ladeboxen sind in der oberen Position auf der-
selben HoOhe wie die weitere Ladefldche, was vorteilhafter-
weise gleichzeitig der Rampenhohe entspricht. Unter der Ram-
penhdhe ist dabei diejenige Hohe zu verstehen, die bei den
Beladerampen fiir Fahrzeuge, insbesondere Lastkraftwagen, zu
deren Beladung allgemein Ublich ist. Weiter ergibt sich ne-
ben den schon beim gattungsgemdfen Fahrzeug bekannten Vor-
teilen der Vorteil, daB das Fahrzeug auch in der oberen Po-
sition der Ladeboxen fahrbar ist, wobei hier sperriges Lade-
gut, welches beide Ladeboxen und die weitere tiber dem Mit-
telrahmen liegende Ladeflache tiiberdeckt, transportiert wer-

den kann.

In ginstiger Weise kann ferner vorgesehen sein, daB die La-
deboxen seitlich und gegebenenfalls auch hinten an den Au-
Renseiten des Fahrzeuges Bordwande aufweisen, welche in we-
nigstens einer anndhernd senkrecht zu dem Boden der Ladebox
nach oben weisenden und einer anndhernd senkrecht nach unten

weisenden Stellung fixierbar sind.

Dadurch wird es in vorteilhafter Weise mdglich, die Bordwan-
de nach unten zu klappen und dort zu befestigen, wenn das
Fahrzeug mit durchgeladenem Ladegut in der oberen Position
der Ladeboxen gefahren wird. Die nach unten geklappten Bord-
wande dienen dann als Unterfahrschutz, so daB ein Personen-

kraftwagen im Falle eines unfallbedingten ZusammenstoRes mit
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dem erfindungsgemaBen Fahrzeug nicht unter die Konstruktion

des Fahrzeugaufbaus geraten kann.

Weitere

vorteilhaften Ausgestaltungen und Weiterbildungen

der Erfindung sind in den weiteren Unteranspriichen beschrie-

ben und ergeben sich aus den nachfolgend anhand der Zeich-

nung beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen.

Es zeigt:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

1

eine Seitenansicht eines Fahrzeuges mit Ladeboxen zur

Aufnahme von Ladegut;

eine schematische Schnittdarstellung gem&l der Linie

II-II in Fig. 1;

eine schematische Schnittdarstellung des Aufbaus
Fahrzeuges gemdB der Linie III-III in Fig. 1, in

oberen Position der Ladeboxen;

eine schematische Schnittdarstellung des Aufbaus
Fahrzeuges gemdB der Linie III-III in Fig. 1, in

unteren Position der Ladeboxen;
eine schematische Schnittdarstellung des Aufbaus
Fahrzeuges gemdB der Linie III-III in Fig. 1, in

mittleren Position der Ladeboxen;

eine schematische Schnittdarstellung des Aufbaus

des

der

des

der

des

der

des

Fahrzeuges gemaB der Linie III-III in Fig. 1 in einer

alternativen Ausfiihrung; und



WO 00/07843 PCT/EP99/05653

Fig. 7 ein Detail VII gemdR Fig. 6.

In Fig. 1 ist ein Fahrzeug 1 mit Ladeboxen 2 und Hub-
einrichtungen 3, =z.B. mehrstufig ausfahrbare Hydraulik-
und/oder Pneumatikzylinder, im mittleren Bereich des Fahr-
zeuges 1 erkennbar. Ein Hinterbau 4 ist dabei nicht naher
dargestellt und kann beispielsweise entsprechend der EP 0

733 003 Bl ausgefihrt sein.

Die Hubeinrichtungen 3 sind dabei auf einem Mittelrahmen 5
des Fahrzeuges 1 befestigt und unter diesem Mittelrahmen 5
verlauft die zum Antrieb des Fahrzeuges dienende Kardanwelle
6. Uber den Ladeboxen 2 befindet sich eine Dachkonstruktion
7, welche aus einem Dach 8, Trennwanden 9, Tr&gern 10 und
Seitenwidnden 11 (nur in Fig. 3 bis 6 zu erkennen) aufgebaut
ist. Unterhalb dieser starren Dachkonstruktion 7 ist an dem
oberen Ende der Hubeinrichtungen 3 jeweils ein Querjoch 12

erkennbar.

In Fig. 2, einer schematischen Schnittdarstellung, ist ein
Teil des Aufbaus des Fahrzeuges 1 ohne das Dach 8 darge-
stellt. Auf dem Mittelrahmen 5 sind die Trager 10 fir die
Dachkonstruktion 7 und zwei der Trennwdnde 9 =zu erkennen.
Weiter sind die Hubeinrichtungen 3 auf dem Mittelrahmen 5
angebracht und eines der Querjoche 12 ist auf Jjeder der Hu-
beinrichtungen 3 angeordnet. Neben dem Mittelrahmen 5 befin-
den sich die iiber Zugstangen 13 mit den Querjochen 12 ver-
bundenen Bdéden 14 der Ladeboxen 2. Durch die Hubeinrichtun-
gen 3 koénnen somit tliber die Querjoche 12 und die Zugstangen

13 die Boden 14 der Ladeboxen 2 in vertikaler Richtung ange-
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hoben bzw. abgesenkt werden. Auferdem ist in der Draufsicht
eine direkt {iber dem Mittelrahmen 5 angeordnete, weitere La-

deflache 15 erkennbar.

Die Hubeinrichtungen 3 sind dabei so an den Ladeboxen 2 an-
geordnet, daB ein Durchladen von einer Ladebox 2 zur anderen
Ladebox 2 iber die weitere Ladefldche 15 moglich ist. Hierzu
sind die Hubeinrichtungen 3 am Rand bzw. in Fahrzeuglédngs-
richtung betrachtet am vorderen und hinteren Endbereich der

Ladeboxen 2 angeordnet.

Das fiur die nachfolgenden Figuren 3 bis 6 gewahlte Ausfih-
rungsbeispiel zeigt zwei Ladeboxen 2, welche die gleiche
Breite aufweisen wie die starre Ladefldche 15, die tiber dem
Mittelrahmen 5 des Fahrzeuges 1 angeordnet ist. Eine alter-
native, konstruktive Moglichkeit dazu zeigt die Fig. 6, wo-
bei die Ladeboxen 2 die maximal moégliche Breite aufweisen
und die weitere Ladeflache 15 entsprechend schmal ausgefihrt

ist.

In der in Fig. 3 dargestellten oberen Position A der Ladebo-
xen 2 liegen die Boden 14 der Ladeboxen 2 mit ihrer Oberkan-
te auf derselben HOhe wie die starre Ladeflédche 15 Uber dem
Mittelrahmen 5. Ein Durchladen eines Ladeguts 16 von einer
Seite des Fahrzeuges 1 aus ist in dieser Position A moglich,
wobei das Ladegut 16 hier durch die Umrisse von drei han-

delsiiblichen Rollcontainern 16 angedeutet wird.

Durch die Moéglichkeit, das Ladegut 16 von einer Seite des

Fahrzeuges 1 aus durchzuladen, muf das Fahrzeug 1 nicht ran-
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giert werden nachdem es zur Halfte beladen ist, um mit sei-

ner noch nicht beladenen Seite an die Laderampe zu gelangen.

Normalerweise werden die Ladeboxen 2 beim Fahren des Fahr-
zeuges 1 in eine unterhalb der Position A liegende Position
C (in Fig. 5 dargestellt) abgesenkt. Allerdings ist es auch
moglich in der dargestellten Position A mit dem Fahrzeug 1
zu fahren. Dabei koénnen die an den FahrzeugauBenseiten
rechts und links angebrachten Bordwdnde 17 als Unterfahr-
schutz des Aufbaus des Fahrzeuges 1 dienen. Dazu werden die
Bordwande 17, wie dargestellt, nach unten geklappt und dort

fixiert.

Die Seitenwinde 11 des Fahrzeugaufbaus sind in bekannter
Weise als Rollwiande 11 ausgefihrt und reichen in der oberen

Position A der Ladeboxen 2 bis zu deren Bdden 14 herunter.

In Fig. 4 ist die untere zum Abladen des Ladeguts ohne eine
Laderampe vorgesehene Position B der Ladeboxen 2 darge-
stellt, in der das Ladegut 16 ebenerdig entladen werden
kann. Dabei dienen die Bordwande 17 als Ubergang von der La-
debox 2 auf einen umgebenden Erdboden 18. Um das auf der
iber dem Mittelrahmen 5 angeordneten Ladeflache 15 gelagerte
Ladegut 16 abzuladen, miissen die Ladeboxen 2 nach ihrem Ent-
laden zuerst wieder in die obere Position A gebracht werden.
Dann kann das auf der mittleren Ladefl&dche 15 lagernde Lade-
gut 16 in eine der Ladeboxen 2 bewegt werden. Aus den Lade-
boxen 2 kann das Ladegut 16 nach deren erneutem Absenken in

die Position B ebenerdig entladen werden.
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In Fig. 5 ist die wdhrend der Fahrt ibliche Position C der
Ladeboxen 2 zu erkennen. Durch die tiefe Lage der Ladeboxen
2 in der Position C ist kein Unterfahrschutz notwendig, so
dafl die Bordwadnde 17 ihre eigentliche Hauptaufgabe erfiillen
und die nach oben geklappten Bordwdnde 17 konnen den seitli-
chen Spalt, welcher zwischen der tiefstmdglichen Position
der Rollwdnde 11 und den Boden 14 der Ladeboxen 2 liegt,

verschlieflen.

Durch den gegeniiber der Position A weitaus niedriger liegen-
den Schwerpunkt des Gesamtsystems wirkt sich die mittlere
Position C sehr positiv auf das Fahrverhalten des Fahrzeuges
1 aus. Sie sollte daher, immer wenn die Abmessungen des La-
deguts 16 dies erlauben, zum Fahren des Fahrzeuges 1 gewédhlt

werden.

Fig. 6 beschreibt in der von den vorhergehenden Figuren be-
kannten Ansicht eine alternative Ausfiihrung des Fahrzeuges
1, wobei hier die Boden 14 der Ladeboxen 2 in einer mog-
lichst breiten Ausfihrung gewdhlt wurden. Die tiber dem Mit-
telrahmen 5 verbleibende Ladeflache 15 weist nur die Breite
auf, die unbedingt ndtig ist, um den Mittelrahmen 5 bei ei-

nem Absenken der Ladeboxen 2 nicht zu beschéddigen.

In Fig. 7 ist eine Vergroberung des Details VII der Fig. 6
dargestellt. Dabei 1l&aBt sich erkennen, daB jeweils ein als
Blech 19 ausgebildetes bewegliches Teil beweglich mit den
Boden 14 der Ladeboxen 2 verbunden ist. In der Position A
der Ladebox 2 kann dieses Blech 19 {iber eine Fuge 20 zwi-
schen dem Boden 14 der Ladebox 2 und der weiteren Ladefléche

15 geklappt werden. Beim Beladen des Fahrzeuges 1 hilft das
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Blech 19, daB die Fuge 20 z.B. von Hubwagen leichter uber-
fahren werden kann. Bevor die Ladeboxen 2 aus der oberen Po-
sition A abgesenkt werden, missen die Bleche 19 in eine
senkrecht nach oben weisende Stellung der Bleche 19’ ge-
bracht und fixiert werden. Dadurch wird sichergestellt, dabB
das Ladegut 16 seitlich nicht tber die Boden 14 der Ladebo-
xen 2 hinausragt, wodurch beim Absenken aus der Position A
oder beim Wiederanheben in die Position A der Ladeboxen 2
Teile des Mittelrahmens 5 oder der weiteren Ladefldche 15

durch das Ladegut 16 beschddigt werden koénnten.

Natirlich ist eine Montage der Bleche 19 an den Béden 14 der
Ladeboxen 2 nicht nur bei dem in Fig. 6 dargestellten Aus-
filhrungsbeispiel denkbar und sinnvoll, sondern auch bei al-
len weiteren Ausfiihrungen des Fahrzeuges 1. Obwohl das Blech
19 in den Fig. 3 bis Fig. 6 nicht zu erkennen ist, sind auch
dort die Boden 14 der Ladeboxen 2 jeweils mit dem vorteil-

haften Blech 19 ausgestattet.

Bei der Konstruktion des Fahrzeuges 1 sind selbstverstédnd-
lich verschiedene, weitere Ausfithrungen moéglich, insbesonde-
re beziliglich der Breite der Ladeboxen 2 und der weiteren La-
defliache 15, so daf sich der Aufbau des Fahrzeuges 1 an die
von seinem Einsatzzweck bestimmten Erfordernisse und an das

zu erwartende Ladegut 16 leicht anpassen labt.
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Patentanspruache

1. Fahrzeug mit Ladeboxen zur Aufnahme von Ladegut, wobei
wenigstens ein Teil der Ladeboxen durch Hubeinrichtungen
in vertikaler Richtung heb- und senkbar ist, und wobei
die Hubeinrichtungen auf einem in Fahrzeugldngsrichtung
verlaufenden Mittelrahmen angeordnet sind,
dadurch gekennzeichnet, daB
die Hubeinrichtungen (3) in Fahrzeuglangsrichtung be-
trachtet derart an den Ladeboxen (2) angeordnet sind,
daB der wenigstens anndhernd grokte Teil des Raumes
oberhalb des Mittelrahmens (5) als weitere Ladefléache

(15) =zur Verfiigung steht.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB
die Hubeinrichtungen (3) am vorderen und/oder hinteren
Endbereich der Ladeboxen (2) auf dem Mittelrahmen (5)

angeordnet sind.

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dab
die Hubeinrichtungen (3) jeweils wenigstens ein Querjoch
(12) aufweisen, welches quer zu der Fahrzeugldngsrich-
tung verlauft und mit wenigstens einer der Ladeboxen (2)

verbunden ist.

4. Fahrzeug nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, daB
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wenigstens eine Ladebox (2) zwischen einem Boden (14)
der Ladebox (2) und einem der Querjoche (12) Zugstangen

(13) aufweist.

5. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dab

wenigstens eine der Ladeboxen (2) durch die Hub-
einrichtungen (3) in wenigstens drei Positionen (A,B,C)
bringbar ist, wobei in einer oberen Position (A) der Bo-
den (14) der Ladeboxen (2) auf Rampenhdhe zu liegen
kommt und in einer unteren Position (B) die Ladeboxen
(2) ebenerdig entladbar sind, wobel die normale Fahrpo-
sition (C) des Fahrzeuges zwischen der oberen und der
unteren Position (A,B) liegt, und wobei das Fahrzeug (1)

auch in der oberen Position (A) fahrbar ist.

6. Fahrzeug nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dab
die Boden (14) der Ladeboxen (2) in der oberen Position
(A) auf derselben Hohe wie die weitere Ladefléache (15)

liegen.

Fahrzeug nach Anspruch 4, 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet, dab

die Ladeboxen (2) an wenigstens einigen Bereichen der
AuBenseiten des Fahrzeuges (1) Bordwande (17) aufweisen,
wobei die Bordwande (17) in wenigstens einer anndhernd
senkrecht zu dem Boden (14) der Ladebox (2) nach oben
weisenden und einer wenigstens annadhernd senkrecht =zu
dem Boden (14) der Ladebox (2) nach unten weisenden

Stellung fixierbar sind.
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10.

12

Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 4 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dab

die Bodden (14) Ladeboxen (2) auf ihrem dem Mittelrahmen
(5) des Fahrzeuges (1) zugewandten Seite bewegliche Tei-
le (19) aufweisen, welche in der oberen Position (A) der
Ladeboxen (2) {iber einer Fuge (20) zwischen Ladebox (2)
und weiterer Ladefldche (15) zu liegen kommen, und in
allen anderen Positionen (B,C) der Ladeboxen (2) in ei-

ner nach oben weisenden Lage fixierbar sind.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dab

wenigstens eine der rechten Ladeboxen (2) und eine der
linken Ladeboxen (2) quer zur Fahrzeuglédngsrichtung die-
selbe Breite aufweisen, wobei auch die weitere Ladefla-

che (15) diese Breite aufweist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dab

wenigstens eine der rechten Ladeboxen (2) und eine der
linken Ladeboxen (2) quer zur Fahrzeuglédngsrichtung die-
selbe Breite aufweisen, wobei die weitere Ladefléche
(15) lediglich die Breite aufweist, die erforderlich
ist, um den Mittelrahmen (5) des Fahrzeuges (1) wenig-

stens anndhernd ganz zu iberdecken.



WO 00/07843 PCT/EP99/05653

1/6

<

10

~ N
— (@»)
[0, —
frmd
|
i =B o= === - — —
= ; =
13p)
v I AN Y.

N

12

II

/ I




PCT/EP99/05653

WO 00/07843

2/6

Ol

el

s

Ol

el > el

N7 R
V= e
_|_H lllllllllllllllllllll -\
o D Wm
_ _ 1
I
gl _
_ I
4 I
1
I
I
f./J p/

€l ¢l vl Al el

/S

el




WO 00/07843 PCT/EP99/05653

3/6

N\

12

34— {+}

|
e | ¥ | ¥ i
|: SR N |
: 2 - i ¥ 2 i
! | ¥ é
! HEPEREIN ;
= 1% B :
X If ! 13 !
o ;
= I ! !
' | ' :
'g—lll{'-” L I [ lllﬁﬁ\

V‘V’V‘V’V‘V‘V’V‘V V‘V V’V‘V’V’V’V’V‘V’V‘V‘V‘V‘V‘V’V‘V’V.V’
0’0’0.0’0’0‘0’0‘:’:’:‘:’:’:.:’:’0’0’0’0 9.9.9.9.0.0.9.9.¢ 18

Position A
Fig. 3



WO 00/07843 PCT/EP99/05653

4/6
, S
—
I/
|
| |
. 16 11
1 il
' | .
a | :
5 ' 5 12
! | | 1=
i
. 2 . |
- ; | :
16 ; ! : 16
,._../_ ...... ,; T 3 N _/ ...... .
i SR B é
! ; il ¥ :
1l 2 %. ..... 5 2 ||
z NI @
! 137 |y [ \ ! 137 ||
i @ 5 ! ;
17 ! 14 ; 5 1 14 ; 17
.6 E / i /

0’0’0‘0‘0‘0‘0‘0‘0‘%” 18 0‘0’0‘0 QOOOOOOY 0.0’0’0‘0 ¢

Position B
FiQ. 4



WO 00/07843 PCT/EP99/05653

5/6
10 8
— /
11| | 1
" | 16 -
| /
: | ///12
: * !
16 | ; ! 16
e S N A D )
T NN ERE ?
a S Y G ?
g | ¥ ?
: 2 b - - 2 :
! . -15 | L '
7| S :
\13 \a-:-s/ 13
- jof
........... Ll 41- 5;|<==

V’V‘V‘V‘V’V.V‘V‘V‘V.V’V‘V‘V \/\/ V‘V‘V.V‘V’V‘V’V‘V’V‘V‘V.V’V’V’V‘V’V‘V‘V’V’V‘V \/
0’0’0‘0’0‘0’0‘0‘:.:’:’:’:" ‘0’0.0 9.9.9.9.9.90.90.9.9.9.¢ 0‘0’0‘0‘0 O

Position C
Fig. 5



WO 00/07843 PCT/EP99/05653

6/6
10 8
Bl —I—12
T
l 3
11 ' 1]
2 ' 2
I
I
\]3/ T \]3/
,k
/E d 71‘4 m
15 haid
17 \ 17
6 Fig. 6
13
15 19

\\\\\\\\W

20 14




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Interna i Application No

PCT/EP 99/05653

A. CLASSIFICATION OF

BJECT MATTER
IPC 7 B60P1/02 B60P3/055

According to Intemational Patent Classification (IPC) or to both nationel classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Mnimum documentation searched (classification system followed by classification symbois)

IPC 7 B6OP

Documentation searched other than minimumn documentation to the extent that such documents are included In the flelds searched

Blectronic data base consulted during the intemational search (hame of data base and, where practical, seerch terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category ° | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to ciaim No.

Y FR 2 504 465 A (SOCIETE POUR L’UTILISATION
RATIONNELLE DES GAZ)

29 October 1982 (1982-10-29)

page 2, line 13 - line 26

page 4, line 4 -page 5, line 6; figures

1-6

DE 94 20 587 U (HONERSCH)

7 September 1995 (1995-09-07)
cited in the application
page 13, line 8 -page 14,
page 18, line 12 - line 16
claim 1; figures

& EP 0 733 003 A (HOENERSCH)

1-6

line 7

m Further documents are Rsted In the continuation of box C.

E Patent family members are lsted In annex.

° Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which Is not
considered to be of particular retevance

'E" earller documnent but published on or after the intemational
fling date

"L" document which ma mrowdotbcs clakm(s) or
Michlsdbdﬁoeszabl m%dar&\ef
dumorotherspwlalm(as specified)

0" document refening to an oral disclosure, use, exhibition or
other ineans

"P* document published prior to the intemational filing date but

later than the prority date clalmed

T later document published after the hﬁemaﬂonal flhgdaﬁe
or priotity date and not in conflict with the application
cited to understand the principle or theory mdedylngthe
Invention
x* doamentofperﬂedanelevm the claimed Invention
be considered novel or cannot be considered to
hvdveanlnvaﬁvestepmenhedowmls taken alone

Y* document of particular relevance; the clalmed Invertion
cannot be considered to Involve an Inventive step when the
mmhmmmamm docu—
hmenb.me unhm combination being obvious to a pemnddled
al

"&" document member of the same patent family

Date of the actuial completion of the intemational search Date of malling of the Intemational search report
21 December 1999 11/01/2000
Name and malling addrees of the ISA Authorized officer
Europeen Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
#;Zﬂgvm Tx. 31661 eponi
. - ), X 'y
Fax: (+31-70) 340-3018 Nordlund, J

Form PCT/I8A/210 (second sheet) (July 1962)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Interm:  al Application No

PCT/EP 99/05653

C.(Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category °

Citation of document, with indication,where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

A

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN

vol. 008, no. 020 (M-271),

27 January 1984 (1984-01-27)

& JP 58 180328 A (KUBOTA TEKKO KK),
21 October 1983 (1983-10-21)
abstract

EP 0 818 351 A (HANSEN)
14 January 1998 (1998-01-14)
abstract; figures

DE 298 07 108 U (GUGGENMOS KAROSSERIE- UND
FAHRZEUGBAU) 2 July 1998 (1998-07-02)
page 5, line 8 - line 22; figures

DE 94 08 263 U (PAUL)

11 August 1994 (1994-08-11)
US 4 708 572 A (KOLKER)

24 November 1987 (1987-11-24)

Form PCT/I8A/210 (continuation of second sheet) (July 1962)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

n.TNAation on patent family members

intern  1al Application No

PCT/EP 99/05653

Patent document Publication Patent family Publication

cited In search report date member(s) date

FR 2504465 A 29-10-1982 NONE

DE 9420587 u 07-09-1995 DE 4442939 A 22-06-1995
AT 156072 T 15-08-1997
AU 685211 B 15-01-1998
AU 1384095 A 10-07-1995
BR 9408388 A 19-08-1997
CA 2179629 A 29-06-1995
CN 1142802 A 12-02-1997
CZ 9601788 A 11-12-1995
DE 59403582 D 04-09-1997
DK 733003 T 02-03-1998
WO 9517319 A 29-06-1995
EP 0733003 A 25-09-1996
ES 2107909 T 01-12-1997
GR 3025227 T 27-02-1998
HU 74377 A,B 30-12-1996
JpP 9511195 T 11-11-1997
PL 317047 A 03-03-1997
SK 80796 A 05-02-1997
us 5803698 A 08-09-1998

JP 58180328 A 21-10-1983 JP 1439857 C 19-05-1988
JP 62043885 B 17-09-1987

EP 818351 A 14-01-1998 DE 29723583 U 24-12-1998

DE 29807108 U 02-07-1998 DE 19726065 A 24-12-1998

DE 9408263 u 04-08-1994 DE 4341906 A 14-06-1995

US 4708572 A 24-11-1987 DE 8526052 U 12-12-1985
AT 58507 T 15-12-1990
EP 0215227 A 25-03-1987
ES 2002311 A 01-08-1988

Form PCT/ISA210 (patent famlly annex) (July 1992)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Intemnay.  ides Aktenzeichen

PCT/EP 99/05653

A KLA:
IPK

SSIERU-NGD ANMELDUNQGSQEGENSTANDES
7 BO0P1 02 BO0P3/05E

Nach der Intemationalen Patentidassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE QEBIETE

Recherchlerter Mindestprifetoft (Kiassifikationssyster und Kiassifikationssymbole
IPK 7 B60P

Recherchlerte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit dese unter dle recherchierten Geblete fallen

Wiéhrend der Intemationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbenk (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegrtffe)

C. ALS WESENTUCH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Verdffentichung, soweit erforderfich unter Angabe der in Betracht kommenden Tele Betr. Anspruch Nr.

Y FR 2 504 465 A (SOCIETE POUR L’UTILISATION
RATIONNELLE DES GAZ)

29. Oktober 1982 (1982-10-29)

Seite 2, Zeile 13 - Zeile 26

Seite 4, Zeile 4 -Seite 5, Zeile 6;
Abbi1dungen

Y DE 94 20 587 U (HONERSCH)

7. September 1995 (1995-09-07)

in der Anmeldung erwihnt

Seite 13, Zeile 8 -Seite 14, Zeile 7
Seite 18, Zeile 12 - Zeile 16
Anspruch 1; Abbildungen

& EP 0 733 003 A (HOENERSCH)

m Weitere Verdffentichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu
entnehmen

E Stehe Anhang Patenttamile

° Besondere Kategotien von angegebenen Verdffentichungen
"A" Verdffent! dle den allgemeinen Stand der Technk definlert,
aber nicht als bedeutsam anzusehen st

"E" &dlteres Dolunent, das Jedoch erst am oder nach dem intemationalen
Anmeldedatum veriffenticht worden ist

"L* Verdffertiichung, dle geeignet lst, elnen Priol
2 lassen, oder durch de das Verdffentl
anderen im Recherchenbericht
soloderdleametmnanderenbemdenen Grund angegeben Ist (wie

o Vefdﬂmﬂdung,dledchadelnemﬂndm Offenbenng,
, eine Auesteling oder andere MaBnahmen bezleit

tum elner

verdffenticht worden

Zwelfelhaft er—
genannten Verdtfentiichung belegt werden

P Verﬁﬁermldmg. dle vor dem intemationalen Ametdedatun aber nach
dem beanspruchten Priortitedatum

‘T Spétere Verdftentichung, die nach dem intemationalen Anmeidedatum
oder demn Prorititsdatum worden ist und mit der

verdffenticht
Am\elamgddnkollden.sondemnurmm Verstindnis des der

Erfindung zuglmdelgenden Prinzipe oder der Ihr zugrundellegenden

Theortle angegeben
X" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; dle beanspruchte Erfindung
kann allein auf: dwerVetMemllehm nicht als neu oder auf

etfinderecher Tétigkeit beruhend betrachtet werden

"Y' Verbtfentlichung von besonderer Bedeutung; dle beanspruchte Erfindung
kamrid'talngerﬂ\dedaeherTéﬂ elt beruhend betrachtet
werden.wemdeVeMenﬂdwng elner oder mehweren anderen
MmMerVMWWMMW
diese Verbindung fiir einen F nahellegend

"&" Verdftentiichung, dle Mitglled dersetben Patentfamille lst

-{- Datum des Abschiugses der intemationalen Recherche

Absendedatum des Intemationalen Recherchenberichts

Fax: (+31~70) 340-3016

21. Dezember 1999 11/01/2000
Name und Postanschrift der intemationalen Recherchenbehdrde Bevoliméchtigter Bedlensteter
Europélaches Patentamt, P.B. 5818 Patentiaan 2
NL - 2280 HVY R
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 851 eponl, Nor‘dl und , J

Formblatt PCTASA/210 (Blatt 2) (Jull 1902)

Seite 1 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

intema.  sles Aktenzeichen
PCT/EP 99/05653

C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Verdftentlichung, sowelt erforderfich unter Angabe der In Betrachtkommenden Telle Betr. Anspruch Nr.

A

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN

vol. 008, no. 020 (M-271),

27. Januar 1984 (1984-01-27)

& JP 58 180328 A (KUBOTA TEKKO KK),
21. Oktober 1983 (1983-10-21)
Zusammenfassung

EP 0 818 351 A (HANSEN)
14. Januar 1998 (1998-01-14)
Zusammenfassung; Abbildungen

DE 298 07 108 U (GUGGENMOS KAROSSERIE- UND
FAHRZEUGBAU) 2. Juli 1998 (1998-07-02)
Seite 5, Zeile 8 —~ Zeile 22; Abbildungen
DE 94 08 263 U (PAUL)

11. August 1994 (1994-08-11)

US 4 708 572 A (KOLKER)
24. November 1987 (1987-11-24)

1

Formblatt PCTASA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (Jul 1992)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdftentichungen, de zur seiben Patentfamille gehdren

Intematl,

26 Aktenzeichen

PCT/EP 99/05653

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Verdffentiichung Patentfamille Verdffentlichung
FR 2504465 A 29-10-1982 KEINE
DE 9420587 u 07-09-1995 DE 4442939 A 22-06-1995
AT 156072 T 15-08-1997
AU 685211 B 15-01-1998
AU 1384095 A 10~-07-1995
BR 9408388 A 19-08-1997
CA 2179629 A 29-06~-1995
CN 1142802 A 12-02-1997
Cz 9601788 A 11-12-1995
DE 59403582 D 04-09-1997
DK 733003 T 02-03-1998
Wo 9517319 A 29~06-1995
EP 0733003 A 25~09-1996
ES 2107909 T 01-12-1997
GR 3025227 T 27-02-1998
HU 74377 A,B 30-12-1996
JP 9511195 T 11-11-1997
PL 317047 A 03-03-1997
SK 80796 A 05-02-1997
us 5803698 A 08-09-1998
JP 58180328 A 21-10-1983 JpP 1439857 C 19-05-1988
JP 62043885 B 17-09-1987
EP 818351 A 14-01-1998 DE 29723583 U 24-12-1998
DE 29807108 U 02-07-1998 DE 19726065 A 24-12-1998
DE 9408263 u 04-08-1994 DE 4341906 A 14-06-1995
US 4708572 A 24-11-1987 DE 8526052 U 12-12-1985
AT 58507 T 15-12-1990
EP 0215227 A 25-03-1987
ES 2002311 A 01-08-1988

Formblatt PCTASA/210 (Anhang Patenttamille(Jull 1962)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

