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Zavizeni pro dopravu a tFidéni sypkych hmot

Oblast techniky

Technickeé feSeni se tyka zafizeni pro dopravu a tfidéni sypkych hmot, zejmeéna abraziva v provo-
zech, ve kterych se Eisti nebo obrusuji povrchy vyrobka, naptikiad kovovych odlitkii. Technické
feSeni fesi odstrafiovani jiZ pouZitého, znedisténého abraziva z pracovi§té, odstranéni neéistot
z pouZitého abraziva a pfipravu vy¢igténého abraziva pro dal3i pouziti, a to pfi pokud mozZno co
nejniZ3i stavebni vy3ce zafizeni a pfi minimalnich narocich na stavebni pfipravu.

Dosavadni stav techniky

Pro velkoplo$ny sbér, dopravu a tfidéni sypkych hmot se v provozech, pouZivajicich k &idtén{
nebo k obrusovani povrchi polotovari, napfiklad ocelovych odlitkd, abrazivem pouZivaji podla-
hové dopravniky, $nekové dopravniky, vibraéni dopravniky, koredkové dopravniky a integrované
CistiCe, spojené se zasobmiky. Jako podlahové dopravniky se nejastéji pouZivaji hrabicové
dopravniky s vodorovng umisténou rovinnou plochou, nad kterou se vratnym pohybem pohybuji
hrabice, upevnéné na nosném ramu, ktery se vratné pohybuje ve vodorovném sméru. Pohonné
Jednotky se u znamych hrabicovych dopravnikil nachazeji v jejich roving. Nad hrabicovymi
dopravniky se nachézi podlaha pracovité tvofena nosnym pororoitem s velikosti ok cea 35 x
35 mm.

Nevyhodou znidmych hrabicovych dopravnikil je, Ze abrazivo neni z mist, kde jsou umistény
pohony aktivné odstrafiovano nebo jsou pohony umistény, ve vedlejich mistnostech mimo pra-
covisté, coZ zvySuje naroky na zastavénou plochu. Jejich dal nevyhodou je obtiZné osazovani
hrabicového dopravniku vice pohony. Nevyhodou vy3e popsanych zafizeni j€, Ze nosnym poro-
rodtem tvoficim podlahu pracovi§té mohou propadnout predméty podélného tvaru, napiiklad
Srouby nebo kusy drétu, které pfi vzpiieni zplsobi poruchu hrabicového dopravniku.

Dale jsou znamy systémy, obsahujici dva na sebe kolmé dopravniky, které pracuji ve dvou rovi-
nich, vyjimeéné v jedné roviné. Podéiné dopravniky byvaji zpravidla umistény nad pFénym
dopravnikem, pfi¢emZ pfiény dopravnik dopravuje sypkou hmotu mimo pracoviité, do korecko-
vého dopravniku. Nevyhodou téchto systémi je sniZenid nosnost podlahy v mistech ki{Zeni
dopravnikil. Nevyhodou téchto systémi: je nestejnd hloubka zaloZeni a zvy3ené niklady na sta-
vebni pfipravenost podkladovych vistev.

Pro vodorovnou dopravu se té2 pouivaji $nckové dopravniky. Jejich nevyhodou Je, obtiZné pro-
dluZovéni $nekil v délce pfesahujici 6 m, nebot’ se &neky pH velkych délkich provésuji. Dals
nevyhodou 3nekovych dopravnikil je 2x v&3i spotfeba energie, ve srovnani s dopravniky hrabi-
covymi a ndkladnéjsi stavebni dpravy podloZi.

Na vodorovné dopravniky navazuji zpravidla svislé koreckové dopravniky. Nevyhodou napojeni
hrabicovych dopravniki s vodorovnd umisténou podkladevou plochou je, Ze v piipadg, Ze je
koretkovy dopravnik napojen na hrabicovy dopravnik ve stejné roving, pak vznikaji prostory, ze
kterych nelze abrazivo koreckovym dopravnikem nabrat. Reseni, kdy Jje koretkovy dopravnik
napojen v niZ8i drovni nez je uroveil hrabicového dopravniku si zase vynucuje dal$i stavebni
lipravy.

Pro vodorovnou dopravu se téZ mohou pouit vibra¢ni dopravniky. Jejich nevyhodou je vysoka
zastavbova hloubka, kter je na zdvadu zejména u velkych vzdalenosti. Pokud se dosud v oboru
vzduchového tryskani pouZivaji koredkové dopravniky, pak to jsou vyhradng dopravniky jedno-
fadé. PouZiti jednofadého koreckového dopravniku je spojeno s vysokou vyikou dopravy, a to
zdivodi sloupcového Fazeni ndslednych zafizeni, napf. listide, sila, tryskaciho zafizeni atd.
Celkova vytka dopravnikil je tim vi¢i feSeni podle tohoto technického feseni piiblizné o 3 m
vy38i, takZe jeho konstrukce nékdy zasahuje i do vy38ich pater budovy nebo nad stiesni konstruk-
ci. Dalsi nevyhodou je nutnost instalovat dolni ¢ast koretkového dopravniku pod troveri podla-
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hy. Velka délka pasu je spojena s jeho protahovanim, coZ si vynucuje Casté)si kontrolu a napina-
ni pasu.

Dvoufady koretkovy dopravnik je znim z konstrukce metacich strojii, kde slouZf k napojeni
vstupniho a vystupniho $nekového dopravniku se viazenym &istiCem abraziva. Nevyhodou toho-
to Fedeni je, Ze jej nelze pouZit na pracovistich, na kterych je nutné zajistit vetkoplodny sbér abra-
ziva ve spojeni s tlakovzdu$nym tryskanim.

Podstata technického fedeni

Uvedené nevyhody fedi zafizeni pro dopravu a tFidéni sypkych hmot, sestavajici z hrabicového
dopravniku, obsahujiciho vodorovné suvnou ¢ast spojenou s linearnim pohonem, a ze zafizeni
pro tfidéni sypké hmoty. Podstatou technického fefent je, Ze hrabicovy dopravnik dale obsahuje
rotaéné kyvnou &ast a/ebo sikmou ¢4st, pfiGem2 mezi rotaéné kyvnou ¢asti a/nebo $ikmou Casti
hrabicového dopravniku a zafizenim pro t¥idéni sypké hmoty se nachédzi prvni koreckovy doprav-
nik. Alternativné je podstatou, Ze na nejménd jeden z vystupli zafizeni pro tfideni sypké hmoty
navazuje druhy kore¢kovy dopravnik. Dle dalii alternativy je podstatou, Ze hnaci kola prvniho
i druhého koretkového dopravniku jsou upravena na spolecné hnaci hfideli. Dle dal8ich alterna-
tiv se nad alespofi ¢asti hrabicového dopravniku déle nachazi nejméné jedno sito nebo se linedrni
pohon suvné &sti hrabicového dopravniku nachazi nad vodorovné suvnou Casti hrabicového
dopravniku. Dle jiné alternativy je podstatou, ze druhy kore¢kovy dopravnik tvoii s prvnim
koreékovym dopravnikem dvojity kore¢kovy dopravnik, jehoz kore¢ky se nachazeji ve dvou sou-
bémych Fadach a jsou s vyhodou upraveny na spoletném pasu. Alternativné je rovnéZ podstatou,
e zafizeni dale obsahuje silo, které mdZe byt s vyhodou umisténo vedle zafizeni pro tiidéni syp-
ké hmoty, pii¢emz druhy koreékovy dopravnik nebo dvojity koretkovy dopravnik je opatfen
vystupem pro zausténi do sila. Dle dal3f alternativy je silo déle opatfeno pfepadem, zausténym
do zasobniku, kterym je zatizeni dale opatfeno, pii¢emz zasobnik je dale opatfen vystupem,
zatisténym do vstupu prvniho dopravniku nebo do prvniho vstupu dvojitého dopravniku nebo je
vystup zésobniku vyveden nad hrabicovy dopravnik, s vyhodou nad jeho rotain€ kyvnou Cast
nebo nad jeho ikmou ¢ast.

Vyhodou zatizeni podle tohoto technického FeSeni je jeho nizka stavebni vi3ka a minimaini
naroky na vykopy. Dalsi vyhodou je moZnost pouziti vice neZ jednu pohonnou jednotku, coz
umozni podélné nastavovani hrabicovych pasii bez omezeni jejich celkove délky. Dalsi vyhodou
zatizeni dle tohoto technického fefeni je jeho nizka poruchovost. Pokud je toto zafizeni pouZito
pro sbér a &isténi abraziva, dochézi k pfedéisténi sbiraného abraziva jesté pfed jeho dopadem na
hrabicovy pas. Vyhodou je rovnéz to, Ze hrabicovy dopravnik shrabuje po celé své plode, coZ je
zpiisobeno tim, %e pohony hrabicovych dopravnikil jsou nad rdimem s hrabicemi, a &inné hrabice
shrabuji téZ plochu pod pohony. Vyhodou je, 7 plocha, kterou zabiraji hrabicove dopravniky
nepiesahuje plochu, ze které je sypka hmota sbirdna. Vyhodou pouZiti zasobniku je, Ze silo
nemusi byt ani v pripadé, kdy se poditd s velmi nerovnomémym provozem veliké, tedy piede-
viim vysoké, coZ zajisti nizkou stavebni vysku. Vracenim momentdln€ prebyvajiciho abraziva
pfed vstup do zafizeni pro ¢isténi abraziva totiZ dochazi v ptipadé nerovnomérného provozu ke
zrovnomémeéni priichodu abraziva zafizenim.

Piehled obrazkh na vykresech

Obrazek 1 predstavuje schematicky nakres zatizeni podle pfikladu 1 a obrazek 2 totéZ podle pfi-
kladu 2. Obr. 3 piedstavuje ¢4st jednoho z moZnych konstrukénich provedeni podlahy pracoviste,
podle kteréhokoli z piikladi. Obrazek 4 predstavuje pohled na jedno z moZnych konstrukénich
provedeni zafizeni podle prikladii 2 a 3 a obrazek 5 pfedstavuje pohled na jedno z moznych kon-
strukénich provedeni rotaéné kyvné &asti podle piikladd 1 a 3.
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Ptiklady provedeni technického fedeni
Ptiklad |

Zatizeni podle piikladného provedeni je uréeno ke sbéru, Gi¥téni a skiadovani sypké hmoty,
v tomto piipadé abraziva, pouZitého pii &isténi ocelovych odlitkil otryskédvanim. Toto zafizeni
sestava z hrabicového dopravniku 1 pro sbér abraziva, z prvniho koretkového dopravniku 3, ze
zafizeni 2 pro tfidéni sypké hmoty, ze druhého koreckového dopravniku 4, ze sila 6 a ze zésobni-
ku 9. Hrabicovy dopravnik 1 m4 vodorovné suvnou &ast 11 a rotané kyvnou &ast 12, pfidemz
vodorovné suvna &ast 11 se nachazi pod podlahou 5 pracovidté, Podlahu 5 pracovisté tvoii kryci
ram 51, ve kterém se nachdzeji pororosty 52, podepiené vyztuZnymi Zebry 53. Mezi vodorovné
suvnou ¢asti 11 hrabicového dopravniku 1 a pororodty 52 se nachazi sito 59, tvotené draténym
sitem, tahokovem nebo dérovanym plechem. Vodorovn4 ¢ast 11 hrabicového dopravniku 1 sesta-
vé z vodorovné &asti podkladu 111 a z rimu 112, na kterém jsou zavé$eny hrabice 113. Ram 112
s hrabicemi 113 je vratn€ posuvny po neznazornénych valivych kolech nebo po suvnych lidtach.
V ramu 112 vodorovné suvné &asti 11 hrabicového dopravniku 1 je pod pororodty 52 upraven
linearni pohon 13, jehoZ pevna &ast 14 je spojena s krycim rdmem 51 a jehoZ posuvna ¢ast 15 je
spojena s ramem 112 vodorovné suvné &asti 11 hrabicového dopravniku 1. K vystupni strané
vodorovné suvné &4sti 11 hrabicového dopravniku 1 p#iléha jeho rotagng kyvna &ast 12, Rotadné
kyvna &ast 12 hrabicového dopravniku 1 je tvofena ramenem 121 tvaru kruhové vysete, na jeho?
kruhové ¢asti 122 se nachdzeji hrabice 113. Podklad 111 ma pod rotaéné kyvnou &asti 12 tvar
segmentu 123 valcové plochy. Vystupni strana rotaéné kyvné &asti 12 hrabicového dopravniku 1
je zatsténa do vstupu 31 prvniho koretkového dopravnilm 3, ktery obsahuje vertikalné oriento-
vany pas 36 prvniho koretkového dopravniku, na kterém jsou upraveny kore¢ky 37 prvniho
koreckoveho dopravniku. Vystup 32 prvniho koreékového dopravniku 3 je zaustén do vstupu 24
prvni komory 25 zafizeni 2 pro tfidéni sypké hmoty. Prvni komora 25 je rozdélena $ikmo umisté-
nym vibraénim sitem 251, pro zachyceni hrubych neéistot. Pod vibraénim sitem 251 se nachazi
nasypka 252, opatfena prvni $térbinou 253, predstavujici vstup 261 do druhé komory 26. Vstup
261 do druhé komory 26 se nachéazi v blizkosti stény 264, spoletné druhé a treti komofe 26, 27.
Pod urovni nejnizitho mista vibra&niho sita 251 se nachdzi prvni vystup 21 zafizeni 2 pro tiidéni
sypké hmoty. V nejniz$im mist€ druhé komory 26 se nachézi druhy vystup 22 zafizeni 2 pro
tfidéni sypke hmoty. Druha komora 26 je v bo¢ni sténg, protilehlé ke stén& 264 spoleéné druhé
a tfeti komofe 26, 27 opatfena vstupem 262 vzduchu, externé piivadéného z okoli. Pod prvni
Stérbinou 253 se ve sténé 264, spoletné druhé a treti komote 26, 27 nachazi druh4 §térbina 263,
predstavujici vstup do tfeti komory 27. T¥eti komora 27 je v nejniZ$im misté opatiena tfetim
vystupem 23 zafizenf 2 pro tfidéni sypké hmoty. V boni sténé tieti komory 27 se nachdzi vystup
271 externé privadéného vzduchu, napojeny na neznazornéné odsavaci zafizeni. Druhy v¥stup 22
zafizeni 2 pro tfidéni sypké hmoty je zaustén do vstupu 4] druhého koredkového dopravniku 4,
ktery obsahuje vertikdlné orientovany pas 46 druhého koredkového dopravniku, na kterém jsou
upraveny kore¢ky 47 druhého koreékového dopravniku. Prvni koreckovy dopravnik 3 se nachazi
tésn¢ vedle druhého koretkového dopravniku 4. Hnaci kolo 33 prvniho koredkového dopravniku
3 a hnaci kolo 43 druhého koretkového dopravniku 4 se nachézeji na spoledné hiideli 8, spojené
s motorem 81. Hnané kola 34, 44 prvniho a druhého kore€kového dopravniku 3, 4 jsou umisténa
na spoleéné hnané hfideli 82. Vystup 42 druhého koretkového dopravniku 4 je spojen s prvnim
vstupem 61 sila 6. Silo 6 je dale opatfeno vystupem 63, napojenym pres ventil vystupu 66 na
vstup tlakoveho tryskaciho zatizeni 7, opatfeny tlakovym ventilem 71. Silo 6 je dale opatfeno
prepadem 62, zalsténym do zasobniku 9, kterym je zafizeni dale opatieno. Zasobnik 9, je dale
opatfen vystupem 91, zalsténym do vstupu 31 prvniho dopravniku 3 a plnicim otvorem 96, kry-
tym vikem 93. Pod zalsténim pfepadu 62 se uvnitf zasobniku 9 nachazi sito 94 zasobniku 9
anad zalsténim prepadu 62 se nachazi zubovitd ostruha 95 pro snadnéjsi dopliiovani abraziva
z pytld.

Zatizeni podle piikladného provedeni pracuje nasledovné. Povrch ocelového odlitku se &isti
otryskavanim abrazivem, a to pomoci tlakového tryskaciho zatizeni. PouZité abrazivo pada spolu
s uvoinénymi okujemi a dal$imi netistotami na podlahu 3 pracovisté, ptiéemz propadne otvory
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v pororoftech 52. Castice odstranénych nedistot a pouZitého abraziva se usazuji na vodorovné
¢asti podkladu 111 hrabicového dopravniku 1, po kterém se v disledku suvného vratného pohy-
bu hrabic 113 postupné dopravuji na valcovou &ast podkladu 111 nachazejici se pod rotacné kyv-
nou ¢asti 12 hrabicového dopravniku 1. Rameno 121 je v kontaktu s ramem 112 vodorovné casti
hrabicového dopravniku 1 a vlivem vratného pohybu rdmu 112 vykonava vratny kyvny pohyb
kolem osy svého otaéeni. Hrabice 113, nachazejici se na obvodu kruhové Casti 122 postupné po-
souvaji abrazivo po segmentu 123 vélcové plochy podkladu 111, ¢imZ se abrazivo dostava sme-
rem nahoru, nad vstup 31 prvniho korekového dopravniku 3. Prvnim koreSkovym dopravnikem
3 je smés pouzitého abraziva a netistot dopravena do prvni komory 25, zafizeni 2 pro tfid¢ni
sypkého materialu, kde dochézi na vibraénim situ 251 k odd&leni zbytku hrubych ne€istot. Smés
zbavena zbytku hrubych nedistot poté pada prvni Stérbinou 253 do druhé komory 26. Castice pfi
svém volném padu prochazeji kolem druhé $t&rbiny 263, do které ve sméru kolmém k pohybu
&astic vstupuje z okolniho prostfedi nasivany vzduch do treti komory 27. Tento vazduch strhava
nejmensi a nejlehdi &astice smési do tieti komory 27, kde viivem sniZeni rychlosti proudu docha-
zi k usazovani vetsi dasti téchto &astic. Ze tfeti komory 27 je vzduch odsavam vystupem 271
externé piivadéného vzduchu. Abrazivo zbavené hrubych necistot i jemného podilu se usazuje ve
druhé komote 26, odkud se odvadi druhym vystupem 22 zafizeni 2 pro tfidéni sypké hmoty na
vstup 41 druhého koreckového dopravniku 4, kterym je vyzdviZeno do prvniho vstupu 61 sila 6.
Predisténé abrazivo se ze sila 6 odvadi k dal3imu pouZiti jeho vystupem 63, a to pfes tlakovy
ventil 71 do tryskaciho zafizeni 7. JelikoZ tryskaci zafizeni 7 pracuje v petlaku, je vstup do trys-
kaciho zafizeni v pribéhu jeho provozu uzavien tlakovym ventilem 71. Pfi nerovnomémem pro-
vozu se stava, Je se predisténé abrazivo hromadi v sile 6. Aby se zabranilo zahlceni druhého
koreckového dopravniku 4 hromadicim se abrazivem, je silo 6 opatfeno pfepadem 62, kterym
piebyteiné abrazivo pfepadava do zasobniku 9. Pfi poklesu hladiny abraziva v systému se ze
zasobniku 9 ventilem 92 dopliluje chybé&jici abrazivo zpét do systému, a to pfes vstup 31 prvniho
zasobniku 3. JelikoZ pti provozu dochazi k ubytku pouzitelného abraziva, je nové abrazivo v pfi-
padé potfeby dopliiovano do zisobniku 9 plnicim otvorem 96 po nazvednuti vika 93. Dopliiovani
nového abraziva do zasobniku 9 provadi podle potieby obsluha.

Pfiklad 2

Zatizeni podle piikladu 2 se li8i od zafizeni podle piikladu 1 jednak tim, Ze hrabicovy dopravnik
1 obsahuje misto rotaéné kyvné &asti 12 Sikmou &ist 16 a déle tim, Ze prvni kore¢kovy dopravnik
3 a druhy koretkovy dopravnik 4 jsou nahrazeny dvojitym kore¢kovym dopravnikem 45, ktery
obsahuje prvni fadu koredkil 452 a s ni soub&mou druhou Fadu kore¢kh 453, pfi¢emz obé fady
koretkil 452, 453 jsou umistény na spolecném pasu 451. Podklad 111 hrabicového dopravniku 1
tvoH v jeho Sikmé &asti 16 naklongnou rovinu 163. Nad naklonénou rovinou 163 je umistén vrat-
n& suvny ram 162 §ikmé &4sti koreckového dopravniku, nesouci hrabice 113, ktery je spojen
s linedrnim pohonem 164 $ikmé &asti 16 hrabicového dopravniku 1. Vystupni strana Sikmé Casti
16 hrabicového dopravniku 1 je zatsténa do prvniho vstupu 454 dvojitého kore¢kového doprav-
niku 45, predstavujiciho vstup 454 do prvé Easti dvojitého koreckového dopravniku 45, obsahuji-
ci prvni fadu koreki 452. Prvni vystup 455 dvojitého koretkového dopravniku 43 je zaustén do
vstupu 24 prvni komory 25 zafizeni 2 pro tHd&ni sypké hmoty. Prvni komora 23 je rozdélena
3ikmo umisténym vibradnim sitem 251, pro zachyceni hrubych neéistot. Pod vibra¢nim sitem 251
se nachézi nasypka 252, opatfena prvni §térbinou 253, pfedstavujici vstup 261 do druhe komory
26. Vstup 261 do druhé komory 26 se nachaz{ v blizkosti stény 264, spoleéné druheé a tieti komo-
fe 26, 27. Pod trovni nejnizSiho mista vibraéniho sita 251 se nachézi prvni vystup 21 zafizeni 2
pro téidéni sypké hmoty. V nejniZ$im misté druhé komory 26 se nachézi druhy vystup 22 zaFizeni
2 pro t¥idéni sypké hmoty. Druh4 komora 26 je v boéni si¥né, protilehlé ke sténé 264 spoleiné
druhé a tiet{ komote 26, 27 opatiena vstupem 262 vzduchu, externé pfivadén¢ho z okoli. Pod
prvni §térbinou 253 se ve sténé 264, spolecné druhé a tfeti komofe 26, 27 nachdzi druha 3térbina
263, predstavujici vstup do tfeti komory 27. Tfeti komora 27 je v nejniZ3im misté opatfena tfetim
vystupem 23 zatizeni 2 pro tidéni sypké hmoty. V boéni sténé tieti komory 27 se nachazi vystup
271 externé piivadéného vzduchu, napojeny na neznézornéné odsdvaci zafizeni. Druhy vystup 22
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zatizeni 2 pro tFidéni sypké hmoty je zaustén do druhého vstupu 456 druhé &asti dvojitého kored-
kového dopravniku 45, ktera obsahuje druhou Fadu 453 koredka a je opatien druhym vystupem
457 druhého koretkového dopravniku. Obé fady 452, 453 koreckil jsou umistény na vertikalng
orientovaném spoledném pasu 451 dvojitého koretkového dopravniku 45, Spolecny pas 451 je
opasan kolem hnaného valce 82 a kolem hnaciho valce 83, ktery je spojen s motorem 81 pro-
stfednictvim hfidele 8. Druhy vystup 457 dvojitého korec¢kového dopravniku 45 je spojen s prv-
nim vstupem 61 sila 6. Silo 6 je uspotadano shodné, jak jiz bylo popsano v popisu piikladu 1.

Zafizeni podle pfikladu 2 pracuje stejné jako zafizeni popsané v piikladu 1 s tim rozdilem, ze
abrazivo je z vystupu 91 zasobniku 9 vedeno nad 3ikmou €4st 16 hrabicového dopravniku 1, na
kterou volné pad4 a kde se misi s abrazivem dopravenym vodorovnou &sti 11 hrabicového
dopravniku 1.

Ptiklad 3

Zatizeni podle pfikladu 3 se od zafizeni popsaného v p¥kladu 1 li§i tim, e misto prvniho a dru-
hé¢ho koreckového dopravniku obsahuje dvojity kore¢kovy dopravnik, jak bylo popsano v popisu
prikladu 2.

Primyslova vvuZitelnost

Zatizeni podle technického fedeni je moZno pouzit ke sbéru a tidéni sypkych hmot, napriklad
abrazivnich drti a kuliCek, tfidéni zma od plev a kamend, tfidéni drcenych kamenti do frakei
apod. Diky skladebnosti a malym zastavbovym rozmérim lze zaFzeni podle tohoto technického
feSeni instalovat do transportnich kontejneri, pfi¢emz jednotlivé kontejnery Ize skladat do sestav
v souladu s potfebami zdkaznik a moZnostmi variability.

NAROKY NA OCHRANU

1. Zafizeni pro dopravu a tfidéni sypkych hmot, sestavajici z hrabicového dopravniku (1),
obsahujiciho vodorovné suvnou &ast (11) spojenou s linedrnim pohonem (13) a ze zafizeni (2)
pro tfidéni sypké hmoty, vyzmadujici se tim, Ze hrabicovy dopravnik (1) dale obsahu-
Je rotaén€ kyvnou &ast (12) a/nebo §ikmou &ast (16), ptitemz mezi rotaéné kyvnou &asti (12)
a/nebo Sikmou &asti (16) hrabicového dopravniku (1) a zafizenim (2) pro téidéni sypké hmoty se
nachazi prvni kored¢kovy dopravnik (3).

2.  Zafizeni podle nércku 1, vyznatujici se tim, e na nejméné jeden z vystupl
(21, 22, 23) zafizeni (2) pro tiidéni sypké hmoty navazuje druhy koretkovy dopravnik (4),

3. Zafizeni podle néroku 2, vyzma&ujfci se tim, Ze hnaci kola (33, 43) prvniho
1 druh¢ho koretkového dopravniku (3, 4) jsou upravena na spoledné hnaci hfideli (8).

4.  Zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze nad alespoii &asti hrabicového
dopravniku se dile nachazi nejméné jedno sito (59).

5.  Zatizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze linearni pohon (13) suvné &asti
(11) hrabicového dopravniku (1) se nachdzi nad vodorovné suvmou &asti (11) hrabicového
dopravniku (1).

6.  Zafizeni podle niroku 2, vyznadujici se tim, Ze druhy koreCkovy dopravnik (4)
tvoii s prvnim koreCkovym dopravnikem (3) dvojity koretkovy dopravnik (45), jehoZ korecky
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(452, 453) se nachazeji ve dvou soub&Znych Fadach a jsou s vyhodou upraveny na spoletnem
pasu (451).

7.  Zafizeni podle naroku 2 nebo 6, vyyznadujici se tim, Ze dale obsahuje silo (6),
které mize byt s vyhodou umisténo vedle zafizeni (2) pro tfidéni sypké hmoty, pfitemz druhy
koretkovy dopravnik (4) nebo dvojity koretkovy dopravnik (45) je opatfen vystupem (42) pro
zausténi do sila (6).

8. Zakzenipodle naroku 7, vyzna&ujici se tim, Ze silo (6) je dale opatieno prepa-
dem (62), zausténym do zasobniku (9), kterym je zafizeni dale opatfeno, pfi¢emZ zasobnik (9), je
dale opatfen vystupem (91), zausténym do vstupu (31) prvniho dopravniku (3) nebo do prvniho
vstupu (454) dvojitého dopravniku (45) nebo je vystup (91) zasobniku (9) vyveden nad hrabico-
vy dopravnik (1), s vyhodou nad jeho rotaéng kyvnou &ast (12) nebo nad jeho sikmou ¢ast (16).

5 vykresi
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