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(67) Resumo: CONJUNTO DE TRAVA DE PUNHO DE PORTA
COM TRAVA E RECOLHIMENTO AUTOMATICO. Um conjunto de
trava de punho de porta inclui uma carcaga configurada para ser fixada
a uma porta. Um elemento de interconexdao € suportado de maneira
movel rotativamente e axialmente pela carcaga. Um primeiro punho é
instalado no elemento de interconexdo em uma primeira extremidade
do elemento de interconexdo e um segundo punho é instalado no
elemento de interconexdo em uma segunda extremidade do elemento
de interconex&o. A porta esta entre o segundo punho e a carcaga. O
conjunto de trava de punho de porta é mudado de uma condi¢éo
travada para a uma condi¢do destravada axialmente movendo o
elemento de interconexdo de uma primeira posi¢do para uma segunda
posicao e, entdo, girando o elemento de interconexéao.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "CONJUNTO
DE TRAVA DE PUNHO DE PORTA COM TRAVA E RECOLHIMENTO AU-
TOMATICO".
ANTECEDENTES DA INVENCAO
Referéncia cruzada a Pedidos de Patente Relacionados

Este pedido de patente reivindica o beneficio do Pedido de Pa-
tente US N.2 de Série 11/319.412, intifulado "Door Handle Lock Assembly
with Automatic Lock and Retract" depositado em 29 de dezembro de 2005,
que é incorporado por meio deste para referéncia em sua totalidade.

Campo da invengao

A presénte invencao refere-se a um conjunto de trava de punho
de porta e, mais particularmente, a um conjunto de trava de punho de porta
para uma porta de uma aeronave.

Descrigdo da Técnica Relacionada

’Conjuntos de trava de punho de porta para portas de aeronaves
incluem géralmente um punho na parte externa da porta que é configurado
para ser nivelado com uma superficie exterior da aeronave quando a aero-
nave estiver em véo. O punho da paﬁe externa é nivelado com a superficie
exterior para impedir ou reduzir o arrasto na superficie exterior da aeronave.
Os atuais _conjuntos de. trava de punho de porta incluem punhos que podem
ser girados de uma posigdo nivelada com a superficie exterior para uma po-
sicdo onde o punho da parte externa pode ser operado para abrir a porta.
OQutros atuais conjUntos de trava de punhq de porta incluem punhos que po-
dem ser movidos para dentro e para fora da posigéo nivelada pela operagéo
de um mecanismo, pbr exemplo, urri mecanismo de came ou um mecanismo
de mola. | 3 p

Um problema com os atuais cohjuntos de trava de punho de por-
ta para portas de aeronaves é que embora o punho da parte externa possa
estar na posi¢ao nivelada, a porta pode nado estar trancada ou fechada. Um
outro problema € que nao ha nenhuma trava positiva na porta para impedir
que a porta seja aberta acidentalmente sem uma segunda operagao do pu-

nho do interior. Um problema adicional com os atuais conjuntos de trava de
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punho de porta de aeronaves é que eles sao complicados' e nao facilmente
operados.
SUMARIO DA INVENCAQ

Um conjunto de trava de punho de porta de acordo com a inven-

¢do atual inclui uma carcaga configurada para ser fixada a uma porta. Um
elemento de interconexdo é suportado de maneira mével rotatativamente e
axialmente pela carcaga. Um primeiro punho é instalado no elemento de in-
tercdnexéo em uma primeira extremidade do elemento de interconexao e um
segundo punho é instalado no elemento de interconexdo em uma segunda
extremidade do elemento de interconexao. A porta esta ehtre 0 segundo pu-
nho e a carcaca. O conjunto de trava de punho de porta é mudado de uma
condigdo travada para uma condicdo destravada axialmente movendo o e-
lemento de interconexao de uma primeira posi¢ao para uma segunda posi-
¢do e, entdo, girando o elemento de interconexao. '
BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

As modalidades da invengdo atual serdo descritas abaixo com

feferéncié aos seguintes desenhos, em que os nimeros de referéncia cor-
respondentes descrevem caracteristicas correspondentes em todas as figu-
ras, e onde: |

figura 1 € uma vista em perspectiva esquematica de um conjunto
de trava de punho de porta de acordo com a invengéo atual em uma posi¢ao
travada;

figura 2 é uma vista em perspectiva esquematica do conjunto de
trava de punho de porta em uma posi¢ao destravada;

v figura 3 é uma vista lateral em perspectiva do conjunto de trava

de punho de porta na posig¢ao travada;

figura 4 é uma vista em elevagao lateral do conjunto de trava de
punho devporta na posicao travada;

figura 5 é uma vista superior em perspectiva do conjunto de tra-
va de punho de porta na posi¢éo travada,;

figura 6 é uma vista em planta superior do conjunto de trava de

punho de porta na posi¢ao travada,;
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figura 7 € uma vista em planta superior do conjunto de trava de
punho de porta na posi¢ao destravada; A

figura 8 é uma vista em perspectiva do conjunto de trava de pu-
nho de porta na posigéo travada; e

figura 9 é uma vista em perspectiva do conjunto de trava de pu-
nho de porta antes de entrar na posi¢gao destravada.
DESCRICAO DETALHADA |

Com referéncia as figuras 1 e 2, um conjunto 10 de trava de pu-

nho de porta de acordo com a invencéao é montado em uma porta 12 de uma
aeronave. A porta 12 da aeronave é mostrada somente parcialmente nas
figuras para maior clareza. O conjunto 10 inclui ainda uma carcaga 14 que
suporta um conjunto de punho. O conjunto de punho inclui um elemento de
interconexdo 16 que é suportado rotativamente pela carcaca 14. O elemento
de interconexdo 16 é suportado igualmente pela carcaga 14, de modo é ser
capaz de translagdo em um sentido definido pelo eixo geométrico longitudi-
nal do elemento de interconexdo 16. O elemento de interconexdo 16 pode
ser um eixo. Deve-se apreciar que o eixo pode ser formado de uma peca
unitaria ou pode ser uma pluralidade de pegas que sdo conectadas.

Um punho interno 18 é instalado no elemento de interconexao
16 em um primeiro Iadd da carcaga 14. Quando a porta é fechada, o punho
interno 18 sera acessivel do interior da aeronave. Um punho exterior 20 é
instalado igualmente no elemento de interconexdo 16 em um segundo lado
da carcaga 14. O punho exterior 20 sera acessivel do exterior da aeronave
quando a porta for fechada. ‘Um elemento de travamento 24 é instalado no
elemento de interconexdo 16 para a 'rotagéo e translag@o com o elemento de
interconexao 16. Uma mola 22 é disposta entre o elemento de travamento
24 e a carcaga 14 para inclinar o conjunto 10 para a posi¢édo travada mos-
trada na figura 1. Segundo indicado na figura 1, quando o conjunto estiver na
posicao travada, o punho exterior 20 é recebido em um rebaixo 28 na porta
12. O rebaixo 28 tem uma forma que é complementar a forma de punho ex-
terior 20 de modo que quando o punho exterior 20 for recebido no rebaixo
28, o punho exterior 20 estara nivelado com a superficie exterior da porta 12.
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O rebaixo 28 inclui os rebaixos adicionais 30 em lados opostos
do punho exterior 20 que permitem a um operador no lado exterior da porta
prender o punho exterior 20 quando o punho exterior estiver na posigcao tra-
vada. O operador pode prender o punho exterior 20 e puxar o punho exterior
de encontro a inclinagao da mola 22 para COmégar a destravar o conjunto
10. O punho exterior 32 pode incluir uma porgdo de recorte 32, ou porgdes,
para melhorar a capacidade do operador de prender o punho exterior 20.
Umé vez que o operador puxe o0 punho exterior 20 para fora do rebaixo 28, o
operador pode girar o punho exterior 20 para terminar o procedimento de

- destravar. Um operador no lado interior da porta pode destravar o conjunto

10 primeiramente empurrahdo no punho interno 18 de encontro a inclinagdo
da mola 22 de modo que o punho exterior 20 seja movido para fora do rebai-
x0 28 na porta. O operador pode, entao, girar o punho interno 1‘8 da posigéob
mostrada na figura 1 para a posigdo mostrada na figura 2.

| Com referéncia as Figuras 3 a 7, quando o conjunto estiver na
posicdo travada, uma projegao de travamento 26, que € instalada no ele-
mento dé travamento 24, esta em acoplamento com a carcaga 14, segundo
indicado nas Figuras 3 a 5, para impedir a rotagao do elemento de interco-
nexao 16 e i'mpedir, assim, a rotacao do punho interno 18 e do punho exteri-
or 20. O operador comega o procedimento de destravar movendo o elemen-
to de interconexé@o 16 e o elemento de travamento 24 de encontro a inclina-
¢cdo da mola 22. Se o operador estiver dentro da aeronave, o operador em-
purra no punho interno 18 para mover o elemento de interconexao 16 e o
elemento de travamento 24 de encontro a inclinagdo da mola 22. Se o ope-
rador estiver fora da aeronave, o operador agarra o punho exterior-20 e pu-
xa-o de encontro a inclinagdo da mola 22. Quando o elemento de travamen-
to 24 for movido da posi¢gao mostrada nas Figuras 3 a 5 para a posigao mos-
trada na figura 7, a projecao de travamento 26 estara desacoplada da carca-
¢a e, entdo, o elemento de interconexdo 16 podera ser girado pela rotagao
do punho interno 18 ou do punho exterior 20.

Um parafuso de travamento 40 é conectado de modo articulado

ao elemento de travamento 24 pela projecao de travamento 26 em uma pri-
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meira extremidade do parafuso de travamento 40. Deve-se apreciar que o
parafuso de travamento pode ser conectado de modo articulado ao elemento
de travamentd em uma posi¢do que ndo a da projegao de travamento. Um
pino de travamento 42 é conectado de modo articulado ao parafuso de tra-
vamento 40 em uma segunda extremidade do parafuso de travamento 40. O
pino de travamento 42 é recebido em um flange de travamento 44 que é po-
sicionado sobre a periferia do vao da poﬁa. Quando o pino de travamento 42
é recebido no flange de travamento 44, a porta 12 esta travada. Quando a
projecdo de travamento 26 é desacoplada da carcaga 14, ou empurrando o
punho interno 18 ou puxandd o punho exterior 20, e o elemento de trava-
mento 24 é 'giradd, o parafuso de travamento 40 é movido da posi¢do da
figura 8 para a posigao da figura 9. Como indicado na figura 9, o pino de tra-
vamento 42 esta sendo retirado do flange de travamento 44. A rotagao con-
tinuada dos punhos 18 e 20 da posigdo mostrada na figura 9 retirara comple-
tamente o pino de travamento 42 do flange de travamento 44 e destravara a
porta 12. |
v  Embora um parafuso de travamento 40 seja mostrado fixado a
uma extremidade do elemento de travamento 24 nas figuras 1 a 9, deve-se
apreciar que um segundo parafuso de travamento pode'ser conectado de
modo articulado ao elemento de travamento 24 na outra extremidade. Deve-
se igualmente apreciar que o elementovde travamento 24 pode ser formado
para ter multipla, isto € mais de duas extremidades para a conexao articula-
da de parafusos de travamento multiplos. Deve-se apreciar ainda que embo-
ra somente uma projecdo de travamento 26 seja mostrada conectada ao
elemento de travamento 24, projegées de travamento moltiplas podem ser
conectadas ao elemento de travamento 24. Deve ser ainda apreciado que
embora o parafuso de travamento seja mostrado conectado de modo articu-
lado ao pino de travamento que é recebido no flange de travamento, o pino
de travamento e / ou o flange de travamento ndo sao exigidos e o parafuso
de travamento pode passar através de uma abertura na porta e de uma a-
bertura na estrutura que define o vao da porta para travar a porta.

ComQ mostrado nas figuras, quando o punho exterior 20 é rece-
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bido no rebaixo 28 da porta 12, o conjunto de trava de punho de porta esta
na posigcao travada. Um operador na parte externa da aeronave pode deter-
minar se a porta esta fechada meramente confirmando que o punho exterior
20 foi recebido no rebaixo 28. A porta ndo pode acidentalmente ser destra-
vadé puxando o punho exterior 20 ou empurrandb.o punho.interno 18. A por-
ta pode somente ser destravada empurrando o punho interno ou puxando o
punho exterior e, entdo, girando o punho para fazer com que os parafusos
de tfavamento movam-se da posig¢do travada a posi¢ao destravada. Quando
o conjunto estiver na posi¢cao destravada e se desejar colocar o conjunto na
posi¢ao travada, o punho interno 18 6u 0 punho exterior 20 séo girados e a
inclinagdo da mola 22 retrai automaticamente os punhos 18 e 20 para as
suas posigdes travadas. ’

Embora a invengao atual seja descrita com referéncia as moda-
lidades divulgadas neste, deve-se apreciar que variagbes e modificacdes
numerosas podem ser feitas sem partir do espirito e do escopo da invengao
atual.
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REIVINDICAGOES

1. conjunto de trava de punho de porta, compreendendo:

uma carcaga configurada para ser fixada a uma porta;

um elemento de interconexdo suportado de maneira mével rotati-
va e axialmente pela carcaga;

um primeiro punho instalado no elemento de interconexao em
uma primeira extremidade do elemento de interconexao; -

um segundo punho instalado no elemento de interconexao em
uma segunda extremidade do elemento de interconexao, em que a porta
esta entre o segundo punho ea carcaga e o conjunto de trava de punho de
porta é mudado de uma condi¢ao travada para uma condi¢do destravada
axialmente movendo o elemento de interconexdao de uma primeira posi¢cao
para uma segunda posi¢éo e, entéo, girando o elemento de interconexao.

2. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a re|V|nd|-
cacgao 1, ainda compreendendo:

um elemento de trava instalado no elemento de interconex&o en-
tre o primeiro punho e o segundo punho; e

uma mola entre o elemento do trava e a carcaga que inclina o
elemento de interconexao para a primeira posigao.

3. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a reivindi-
cagdo 2, em que o elemento de trava inclui uma proje¢ao de travamento que
acopla na carcaga para impedir a rotagdo do elemento de interconexao
quando o elemento de interconex&o estiver na primeira posigao e é desaco-
plada da carcaga quando o elemento de interconexdo é movido da primeira
posi¢gao para a seguhda posi¢cao péra permitir a rotagéo do elemento de in-
terconexao. |

4. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a reivindi-
cacdo 3, ainda compreendendo um parafuso de travamento conectado de
modo articulado ao elemento de travamento.

5. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a reivindi-
cagdo 4, em que o parafuso de travamento € conectado de modo articulado

ao elemento de travamento pela proje¢ao de travamento.
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6. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a reivindi-
cagao 5, ainda compreendendo um pino de travamento conectado de modo
articulado a uma extremidade do parafuso de travamento oposto a uma ex-
tremidade em que o parafuso de travamento é conectado de modo articulado
ao elemento de travamento.

7. Conjunto de trava de meho de porta de acordo com a reivindi-
cacdo 1, em que o punho exterior é configurado para ser recebido em um
rebéixo na porta quando o elemento de interconexao estiver na primeira po-
sigéo.

8. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a reivindi-
cagao 7, em que o rebaixo compreende um primeiro rebaixo que tem uma
forma complementar a forma do punho exterior. ’ _

9. Conjunto dé trava de punho de porta de acordo com a reivindi-
cagdo 8, em que o rebaixo compreende ainda um segundo rebaixo e/ou o
punho exterior inclui um rebaixo.

10. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a reivin-
dicagdo 7, em que o punho exterior é configurado para ser nivelado com
uma superficie exterior da porta'quando o elemento de interconexao estiver
na primeira posig¢ao.

11. Conjunto de trava de punho de porta de acordo com a reivin-
dicagdo 1, em que o elemento de interconexédo é um eixo. '

12. A aeronave incluindo uma porta € um conjunto de trava de
punho de porta que compreende uma carcaga configurada para ser fixada a
porta, um elemento de interconexao suportado de maneira moével rotativa-
ménte e axialmente pela carcaca, um primeiro punho instalado no elemento
de interconexao em uma primeira extremidade do elemento de interconexao
e um segundo punho instalado no elemento de interconexdao em uma se-
gunda extremidade do elemento de interconexdo, onde a porta esta entre o
segundo punho e a carcaga, e o conjunto de trava de punho de porta € mu-
dado de uma condigdo travada para uma condi¢gdo destravada axialmente
movendo o elemento de interconexdo de uma primeira posigdo para uma

segunda posicao e, entao, girando o elemento de interconexao.
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13. A aeronave de acordo com a reivindicagéo 12, compreenden-
do ainda:

um elemento do trava instalado no elemento de interconexao en-
tre o primeiro punho e o segundo punho; e

uma mola entre o elemento do trava e a carcaga que inclina o e-
lemento de interconexao para a primeira posi¢ao.

14. A aeronave de acordo com a reivindicagcao 13, em que o ele-
mento de trava inclui uma projecao de travamento que acopla na carcaca
para impedir a rotagéo do elemento de interconexao quando o elemento de
interconexao estiver na primeira posi¢cao e é desacoplada da carcaga quan-
do o elemento de interconexao é movido da primeira posi¢gao para a segun-
da posigao para permitir a rotagao do elemento de interconexao.

15. A aeronave de acordo com a reivindicagao 14, compreenden-
do ainda um parafuso de travamento conectado de modo articulado ao' ele-
mento de travamento.

16. A aeronave de acordo com a reivindicagao 15, em que o para-
fuso de travamento é conectado de modo articulado ao elemento de trava-
mento pela projecao de travamento.

17. A aeronave de acordo com a reivindicagéo 16, compreenden-
do ainda um pino de travamento conectado de modo articulado a uma ex-
tremidade do parafuso de travamento oposto a uma extremidade em que o
parafuso de travamento é conectado de modo articulado ao elemento de
travamento. | 4

18. A aeronave de acordo com a reivindicagdo 12, em que o pu-
nho exterior é configurado para ser fecebido em um rebaixo na porta quando
o elemento de interconexao esta na primeira posigao. '

19. A aeronave de acordo com a reivindicagao 18, em que o re-
baixo compreende um primeiro rebaixo que tem uma forma complementar a
forma de punho exterior. |

_ 20. A aeronave de acordo com a reivindicagao 19, em que o re-
baixo ainda compreende um segundo rebaixo e/ou o punho exterior inclui um

rebaixo.



21. A aeronave de acordo com a reivindicagao -18, em que o pu-
nho exterior € configurado para ser nivelado com uma superficie exterior da
porta quando o elemento de interconexao estiver na primeira posigao.

22. A aeronave de acordo com a reivindicagdo 12, em que o ele-

mento de interconexao é um eixo.
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_ RESUMO
Patente de Invengéao: "CONJUNTO DE TRAVA DE PUNHO DE PORTA
COM TRAVA E RECOLHIMENTO AUTOMATICO". ' '
_ _ Um cdnjunto de trava de punho de porta inclui uma carcaga con-
5 figurada para ser fixada auma porta. Um elemento de interconexdo é supor-
tado de maneira mével rotativamente e axialmente pela carcaga. Um primei-
ro punho € instalado no elemento de intérconexéo em uma primeira extremi-
dade do elemento de intérc_onexéo e um ségundo punho é instalado no ele-
mento de interconexao em uma segunda extremidade do elemento de inter- -
10 \ conexdo. A porta esta entre o segundo punho e a carcaga. O conjunto de
o tra\/a de punho de porta é mudado de dma condigdo travada para a uma
‘condigdo’ destravada axialmente movendo o erleme‘nto de.interconexdo de
. uma primeira ‘posi(}éo para uma seguhda‘posick;éo e, entao, girando o ele- -
nﬁento de interconexao. . ‘ - -
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