MINISTERO DELLO SVILUPPO ECONOMICO
DIREZIONE GENERALE PER LA LOTTA ALLA CONTRAFFAZIONE
UFFICIO ITALIANO BREVETTI E MARCHI

[DOMANDA NUMERO {[102000900855228|

[Data Deposito [16/06/2000 |
IData Pubblicazione  |[16/12/2001 |

[Priorita 1180119799

|Nazi0ne Priorita ”J P |

|Data Deposito Prioritﬁ” |

[Priorita 1180120799

|Nazi0ne Priorita ”J P |

|Data Deposito Prioritﬁ” |

|Sezi0ne||Classe||Sott0classe||Grupp0||Sott0grupp0
F__Jor [N |

Titolo
|DISPOSITIVO DI CONTROLLO DELLE EMISSIONI DI SCARICO.




'qﬁ

P e
4
=

.

DESCRIZIONE dell’invenzione industriale dal titolo:
"Digpositivo ai controllo delle emissioni di scarico®
di: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA, nazionalitd
giapponese, 1-1, Minamiaoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokyo (GIAP?ONE)
Inventori designati: TAKADA, Yasuhiro; ISHIDA,
Shuichi
Depositata il:
kk ok %%
DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un dispo-
sitivo di controllo delle emissioni di scarico per un
motore, in cui un supporto di catalizzatore & dispo-
sto in una carcassa comprendente una porzione conver-
gente avente un’estremitd di diametro minore collega-
ta ad un tubo di collegamento a sua volta collegato
ad un tubo di scarico per l‘’introduzione di un gas di
scarico da un motore ed una porzione cilindrica col-
legata ad una estremitd di diametro maggiore della
porzione convergente; il supportc del catalizzatore
ha una superfiéie circolare esterna avente un diame-
tro superiore al diametro esterno del tubo di colle-
gamento; e l’estremita di monte del supporto del
catalizzatore & opposta all’estremitd di valle del
tubo di collegamento, ed in cui un involucro cilin-
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drico del catalizzatore destinato al fissaggio del
supporto del catalizzatore & disposto nella porzione
cilindrica; e 1’involucro del catalizzatore & suppor-
tato dalla porzione cilindrica attraverso un organo
di supporto.

I1 dispositivo di controllo delle emissioni di
scarico di questo tipo & noto, ad esempio, dal Model-
lo di Utilitd giapponese a disposizione del pubblico
n. Sho 55-135.118, in cul l’estremitd di valle di un
tubo di collegamento collegato ad un tubo di scarico
& a sua volta collegata ad una estremitd 4i diametro
minore di una porzione convergente di una carcassa.
Inocltre, il dispositivo di controllo delle emissioni
di scarico caratterizzato da una configqurazione di
fissaggio di un involucro del catalizzatore & gia
noto, ad esempio, dal Modello di Utilita giapponese
a disposizione del pubblico n. Hei 4-87.323.

Tra l’altro, in un motore avente una piccola
cilindrata wmontato su un motociclo o simili, per
aumentare rapidamente la temperatura di un catalizza-
tore supportato da un supporto del catalizzatore fino
alla sua temperatura di attivazione, & opportuno fare
in modo che la distanza tra il motore ed il supporto
del catalizzatore sia la minima possibile. Nel dispo-

sitivo di controllo delle emissioni di scarico prece-
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dentemente descritto, se la distanza tra il motore ed
il supporto del catalizzatore & resa la minima pos-
sibile, le distanze assiali del tubo di scarico e del
tubo di collegamento diventanc minori. Tuttavia,
poiché le distanze assiaii del tubo di scarico e del
tubo di collegamento diventano minori, la coppia
sviluppata dal motore & ridotta in un campe di bassa
velocita di rotazione del motore, e di conseguenza &
auspicabile che le distanze assiali del tubo di sca-
rico e del tubo di collegamento sianoc fissate ad un
valore maggiore. Per eliminare tale inconveniente, si
pud considerare di rendere grande 1’angolo di aper-
tura della porzione convergente della carcassa per
accorciare la distanza tra il motore ed il supporto
del catalizzatore invece di aumentare le distanze
asgiali del tubo di scarico e del tubo di collegamen-
to; tuttavia, in questo caso, poiché 1’estremita di
valle del tubo di scarico si avvicina all'estremita
di monte del supporto del catalizzatore ed anche il
volume della porzione convergente & ridotto, la resi-
stenza al flusso gassoso del supporto del catalizza-
tore & deteriorata nel funzionamento del motore a
carico elevato.

Alla luce della situaziqne precedente, & stata

realizzata la presente invenzione, ed un primo scopo
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della presente invenzione consiste nel realizzare un
dispositivo di controllo delle emissioni di scarico
per un motore, che sia in grado di aumentare la tem-
peratura di un catalizzatore in uno stadio iniziale
evitando una riduzione della coppia sviluppata dal
motore in un campo di bassa velocita di rotazione del
motore, ed evitando anche il deterioramento della
resistenza al flusso gassoso di un supporto del cata-
lizzatore nel funzionamento del motore a carico ele-
vato.

I1 dispositivo di controllo deile emissioni di
scarico secondo la tecnica anteriore descritto nel
Modello di Utilita giapponese n. Hei 4-87.323 presen-
ta tuttavia deil problemi. Poiché le due estremitd
nella direzione longitudinale di un involucro del
catalizzatore sono supportate da una porzione c¢ilin-
drica di una carcassa mediante rispettivi organi di
supporto, & necessarioc prevedere due esemplari degli

organi di supporto per supportare 1l’involucro del

catalizzatore nella porzicone cilindrica, e cosi il
numero di componenti diventa elevato, ed inoltre
l7area di trasmissione di calore di un percorso di
trasmissione di calore tra 1l‘/involucro del catalizza-

tore e la porzione cilindrica diventa relativamente

maggiore e quindi il catalizzatore risente di una
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temperatura esterna.

Alla luée della situazione precedente, & stata
realizzata la presente invenzione, ed un secondo
scopo della presente invenzicone consiste nel realiz-
zare un dispositivo di controllco delle emissioni di
scarico di un motore, che sia in grado di supportare
un involucro del catalizzatore mediante una porzione
¢ilindrica di una carcassa evitando che un catalizza-
tore sia influenzato da una temperatura esterna.

Per raggiungere il primo scopo precedente, in
conformitad con 1/invenzione definita nella rivendica-
zione 1, s8i realizza un dispositivo di controllo
delle emissioni di scarico per un motore, in cui un
involucro cilindrico del catalizzatore destinato a
contenere un supporto del catalizzatore & disposto in
una carcassa comprendente una porzione convergente
avente un‘estremitda di diametro minore collegata ad
un tubo di collegamento collegatoc ad un tubo di sca-
rico per 1l’introduzione di un gas di scarico da un
motore ed una porzione cilindrica collegata ad una
estremitd di diametro maggiore della porzione conver-
gente; l’involucro del catalizzatore & supportato
dalla porzione cilindrica attraverso un organo di
supporto; il supporto del catalizzatore ha una super-

ficie circolare esterna avente un diametro superiore
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al diametro esterno del tubo di collegamento; e 1’e-
stremitd 4i ﬁonte del supporto del catalizzatore &
opposta all’estremitd di valle del tubo di collega-
mento, in cui il dispositivo di controllo delle emis-
sioni di scarico & caratterizzato dal fatto che l'e-
stremitd di valle del tubo di collegamento entra dal-
l'estremité di diametro minore della porzione conver-
gente entro la carcassa fino ad una posizione in cui
1’estremitd di ﬁalle del tubo di collegamento & oppo-
sta all’estremita di monte del supporto del cataliz-
zatore con una intercapedine specifica tra loro.
Con guesta cbhfigurazione, anche se la distanza
tra il motore ed il supporto del catalizzatore & resa
la minima possibile per aumentare rapidamente la
temperatura del catalizzatore fino alla sua tempera-
tura di attivazione, & possibile eliminare la neces-
gitd di accorciare le distanze del tubo di scarico e
del tubo di collegamento nella direzione assiale
senza aumentare l’angolo di apertura della porzione
convergente e di conseguenza evitare una riduzione
della coppia sviluppata dal motore in un campo di
bassa wvelocita di rotaziqne del motore, ed anche
evitare il deterioramento della resistenza al flusso
gassoso del supporto del gatalizzatore rendendo rela-

tivamente grande il volume della porzione convergente
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ed utilizzando la porzione convergente come camera di
smorzamento nel funzionamento del motore a carico
elevato.

Secondo 1l’invenzione definita nella rivendica-
zione 2, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zione definita nella rivendicazione 1, il diametro
interno almeno dell’estremitd di valle del tubo di
collegamento & fissato in modo da essere minore del
diametro interno del tubo di scarico. Con questa con-
figurazione, poiché il gas di scarico passa dal tubo
di collegamento nella porzione centrale del supporto
del catalizzatore, & possibile aumentare rapidamente
la temperatura del catalizzatore supportato in corri-
spondenza della porzione centrale del supporto del
catalizzatore fino alla sua temperatura di attivazio-
ne all’avviamento del motore.

Per raggiungere il secondo scopo precedente,
secondo 1'invenzione definita nella rivendicazione 3,
si realizza un disgpositivo di controllo delle emis-
sioni di scarico per un motore, in cui un involucro
cilindrico del catalizzatore per contenere un suppor-
to del catalizzatore & disposto in una carcassa com-
prendente una porzione convergente avente un’estremi-
td di diametro minore collegata ad un tubo di colle-

gamento a sua volta collegato ad un tubo di scarico
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per l’introduzione di un gas di scarico da un motore
ed una porzione cilindrica collegata ad una estremita
di diametro maggiore della porzione convergente;
1’involucro del catalizzatore & supportato dalla
porzione cilindrica attraverso un organo di supporto;
il supporto del catalizzatore ha una superficie cir-
colare esterna avente un diametro superiore al diame-
tro esterno del tubo di collegamento; e 1’estremita
di monte del supporto del catalizzatore €& opposta
all’estremitd di valle del tubo di collegamento, in
cui il dispositivo di controllo delle emissioni di
scarico & caratterizzato dal fatto che 1’organo di
supporto comprende un cilindro di supporto inserito
con possibilitd di scorrimento relativo su una por-
zione, estendentesi da una prima estremita ad un
punto intermedioc nella direzione longitudinale, del-
1’involucro del catalizzatore ed avente una prima
estremitd fissata ad una prima estremitd dell’involu-
cro del catalizzatore; ed una flangia sporgente ra-
dialmente verso 1l’esterno dall’altra estremita del
cilindro di supporto; ed il bordo periferico esterno
della flangia & fissato alla superficie interna della
porzione cilindrica della carcassa.

Con questa configurazione, poiché una prima

estremitd dell’involucro del catalizzatore & fissata
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ad una prima estremita del cilindro di supporto del-
1’organo di supporto fissato alla porzione cilindrica
ed una porzione, estendentegi da una prima estremita
ad un punto intermedio nella direzione longitudinale,
dell’involucro del catalizzatore & inserita con pos-
gibilita di scorrimento relativo nel cilindro di
supporto, & possibile supportare 1‘involucro del
catalizzatore nella porzione cilindrica della carcas-
sa permettendo la deformazicne dell’involucro del
catalizzatore a causa della sua dilatazione termica
per mezzo di un unico organo di supporto. Poiché
1‘organc di supporto & realizzato in una forma sem-
plice; & possibile ridurre il numero di componenti e
di conseguenza abbassare il costo di fabbricazione.
Poiché il bordo periferico esterno della flangia
sporge radialmente verso 1l’esterno dall’altra estre-
mita del cilindro di supporto in una posizione corri-
spondente ad una porzione intermedia nella direzione
longitudinale dell’involucro del catalizzatore ed &
fissato alla porzione cilindrica della carcassa,
1’organoc di supporto & fissato alla porzione cilin-
drica in una posizione vicino al baricentro sia del
supporto del catalizzatore sia dell’involucro del
catalizzatore, per cui & possibile ridurre al minimo

1’effetto di tensione esercitato sull’organo di sup-
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porto a causa della vibrazione del supporto del cata-
lizzatore e dell’involucro del catalizzatore. Inol-
tre, poiché 1l’area di trasmissione di calore di un
percorso di trasmissione di calore tra la porzione
cilindrica della carcassa e l’involucrco del cataliz-
zatore & inferiore a quella nel dispeositivo secondo
la tecnica anteriore che utilizza una molteplicita di
organi di supporto, & possibile evitare che il cata-
lizzatore sia influenzato da una temperatura esterna,
ed in particolare & possibile evitare che la parte

del catalizzatore supportata da una porzione, non

| accoppiata con il cilindro di supporto dell’organo di

supporto, dell’involucro del catalizzatore sia in-
fluenzata da una temperatura esterna. Come risultato,
& possibile stabilizzare ulteriormente la temperatura
del catalizzatore.

Secondo 1’invenzione definita nella rivendica-
zione -4, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zione definita nella rivendicazione 3, 1l’interno
della carcassa & suddiviso in una molteplicita di
camere di espansione nella direzione assiale, forman-
do un silenziatore, e la camera di espansione verso
cui & rivolta l’estremitd di monte del supporto del
catalizzatore & divisa dalla camera di espansione

verso cui & rivolta l'estremitd di valle del supporto
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del catalizzatore per mezzo della flangia. Con questa
configurazione, poiché la carcassa & prevista con-
giuntamente per il dispositivo di controllo delle
emissioni di scarico e per il silenziatore ed inoltre
il dispositivo di controllo delle emissioni di scari-
co fa parte del silenziatore, & possibile ridurre il
numero di componenti del silenziatore e ridurre la
dimensioﬁe ed il peso del silenziatore.

Nel seguito, una forma di attuazione della pré-
sente invenzione sard descritta con riferimento ai
disegni annessi.

Le figure da 1 a 5 mostrano una forma di attua-
zione della presente invenzione, in cui:

la figura 1 rappresenta una vista laterale da
destra di un motociclo;

la figura 2 rappresenta una vista in sezione
verticale di un dispositivo di controllo delle emis-
sioni di scarico e di un silenziatore;

la figura 3 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione essenziale della figqura 2;

la figura 4 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 4-4 della figura 3; e

la figura 5 rappresenta un grafico che mostra la
variazione di temperatura di un catglizzatore nella

porzione centrale di un supporto del catalizzatore in

ERANI S.p A,

& F

JACOBACCI



ol

&

]

L 1]

(ny

N1

funzione della variazione del rapporto di restringi-
mento di un tubo di collegamento.

Con riferimento inizialmente alla figura 1, un
telaio F del corpo di un motociclo del tipo a costola
centrale comprende una cogtola centrale 5 costituita
da un tubo di acciaio inclinato all’indietro e verso
il basso ed un telaio posteriore 6 costituito da una
lamiera di acciaic saldata all’estremitd posteriore
della costola centrale 5. Una forcella anteriore 8
destinata é supportare in modo girevole una ruota
anteriore WF & supportata in modo sterzante e girevo-
le da un tubo di sterzo 7 previsto all’estremita
anteriore della costola centrale 5. Un manubrio ster-
zante 9 & collegato all’estremitd supericre della
forcella anteriore 8. Una forcella posteriore 10 de-
stinata a supportare in modo girevole una ruota po-
steriore WR é_supportata in modo articolato dal te-

laio posteriore 6. Un ammortizzatore posteriore 11 &
disposto tra la forcella posteriore 10 ed il telaio
posteriore 6. Una sella 12 & montata sulla superficie
superiore del telaio posteriore 6. Un serbatoio di
combustibile 13 é contenuto nel telaio posteriore 6

in una posizione situata direttamente sotto la sella

~

12, Un basamento 14 di un motore E & montato su una -

porzione di estremita anteriore del telaio posteriore
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6 "in una posizione sotto una porzione di collegamento
tra l’estremité anteriore del ﬁelaio posteriore 6 e
la costola centrale 5.

Un filtro dell’aria 15 € montato su una porzione
di estremita anteriore della costola centrale 5. Il
filtro dell’aria 15 & collegatco ad una luce di aspi-
razione (non rappresentata) prevista in una testata
16 del motore E attraverso un tubo curvato a corno
17, un.corpo 18 della valvola del gas ed un tubo di
aspirazione 19. Una valvola di iniezione di combusti-
bile 20 per iniettare combustibile nella luce di
agpirazione & montata su una porzione intermedia del
tubo di aspirazione 19.

L'estremita di monte di un tubo di scarico 21
destinato a ricevere un gas di scarico dal motore E
& collegata ad una luce di scarice (non rappresenta-
ta) prevista in una porzione inferiore della testata
16. L’estremita di valle del tubo di scarico 21 é
collegata ad una carcassa 24 prevista congiuntamente
per un dispositivo di contrello delle emissioni di
scarico 22 ed un silenziatore 23, digposta sul lato
destro di una porzicne posteriore del telaio F del
corpo.

Con riferimento alle figure 2 e 3, la carcassa

24 comprende una porzione cilindrica 25, una porzione

IAGOBACCE & PERANI Sp A
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convergente 26 avente un’‘estremita di diametro mag-
giore a cui é collegata coassialmente una prima e-
stremitd della porzione cilindrica 25, ed una parete
terminale 27 fissata all’altra estremita della por-
zione cilindrica 25. Il dispositivo di controllo
delle emissioni di scarico 22 ha un supporto del
catalizzatore 28 ed & contenuto nella carcassa 24 in
corrispondenza di una porzione vicino ad una prima
estremitd della carcassa 24, con il supporto del
catalizzatore 28 disposto coassialmente con la por-
zione cilindrica 25.

Con riferimento in particolare alla figura 4, il
supporto del catalizzatore 28 & sagomato in un cilin-
dro a nido d’‘ape avente una superficie circolare
esterna ed estendentesi coassialmente con la carcassa
24. Pil in particolare, il supporto del catalizzatore
28 & ottenuto sovrapponendo una lamiera piana 29 ed
una lamiera ondulata 30, ciascuna delle quali & rea-
lizzata in un acciaio inossidabile, l‘una sull’altra
ed avvolgendo a spirale le lamiere 29 e 30 cosi so-
vrapposte. Un catalizzatore (non rappresentato) &
supportato dal supporto del catalizzatore 28.

Il supporto del catalizzatore 28 & contenuto in
un involucro del catalizzatore 31 realizzato nello

stesso materiale del supporto del catalizzatore 28,
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tipicamente un acciaio inéssidabile. Pid in partico-
lare, l’invoiucro del catalizzatore 31 & sagomato in
una forma cilindrica pid lunga di quella del supporto
del catalizzatore 28. Il supporto del catalizzatore
28 & inserito nell’involucro del catalizzatore 31 con
le sue due estremitd posizionate all’interno delle
due estremitd dell’involucro del catalizzatore 31. In
tale condizione di ingerimento, il supporto del cata-
lizzatore 28 & saldato all’involucro del catalizzato-
re 31. L’involucro del catalizzatore 31 & disposto
concentricamente nella porzione cilindrica 25 éon una
sua prima estremitd longitudinale sporgente nella
porzione convergente 26, ed & supportato nella por-
zione cilindrica 25 per mezzo di un organo di suppor-
to 32.

L’ organo di supporto 32 comprende un cilindro di
supporto 32a, una flangia 32b, ed un cilindro di
montaggio 32c¢ che sono integrati l‘/uno con l’altro.
Il cilindro di supporto 32a & inserito con possibili-
ta di scorrimento relétivo Su una porzione, estenden-
tesi da una. prima estremitd ad un punto intermedio
nella direzione longitudinale, dell’involucro del
catalizzatore 31. La porzione a flangia 32b sporge

radialmente verso l’esterno dall’altra estremitd del

cilindro di supporto 32a. Il cilindro di montaggio

20
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32c & continuo con 1l bordo periferico esterno della
flangia 32b éd € accoppiato per inserimento nella
superficie interna della porzione cilindrica 25.
L’organo di supporto 32 & realizzato nello stesso
materiale del supporto del catalizzatore 28 e del-
l’involucro del catalizzatore 31, tipicamente un
acciaio inossidabile.

Una prima estremitad del cilindro di supporto 32a
é saldata rigidamente su una prima estremitd dell’in-
volucro del catalizzatore 31. In questo caso, median-
te saldatura di una prima estremitd del cilindro di
supporto 32a su una prima estremitd dell’involucro
del catalizzatore 31 sporgente da una prima estremita
del supporto del catalizzatore 28, & possibile evita-
re per quanto possibile 1‘’effetto termico esercitato
durante la saldatura sul catalizzatore supportato dal
supporto del catalizzatore 28. Il cilindro di montag-
gio 32¢, ossia i1 bordo periferico esternoc della
flangia 32b, é saldato rigidamente sulla superficie
interna della porzione cilindrica 25 della carcassa
24,

Tra l’altro, se la temperatura di un gas di sca-
rico & relativamente elevata, la porzione saldata
rigidamente tra la prima estremitd del cilindro di

supporto 32a e la prima estremitd dell’involucro del
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catalizzatore 31 pud essere vantaggiosamente disposta
sul lato di ﬁonte come descritto in questa forma di
attuazione; invece, se la temperatura del gas di sca-
rico & relativamente bassa, tipicamente leggermente
superiore alla temperatura di attivazione del cata-
lizzatore, la porzione saldata rigidamente pud essere
vantaggiosamente disposta sul lato di valle. Pil in
particolare, mentre un gas di scarico scaricato dal
motore E durante 1’avviamento del motore E scorre nel
supporto del catalizzatore 28 dal lato di monte verso
il lato di valle, la temperatura del supporto del
catalizzatore 28 aumenta progressivamente dal lato
corrispondente all’estremitd di monte a causa della
reazione catalitica generata gquando 1la temperatura
del catalizzatore raggiunge la temperatura di attiva-
zione, e cogi la temperatura dell'invoiucro del cata-
lizzatore 31 aumenta progressivamente dal lato corri-
spondente all’estremitd di monte. In questo caso,
saldando rigidamente la prima estremitd del cilindro
di supporto 32a dell’organo di supporto 32 all’estre-
mitd 4di monte dell'involucrp dél catalizzatore 31, &
possibile evitare che la porzione saldata rigidamente
sia sottoposta ad una tensione eccessiva a causa di
una differenza di dilatazione termica. Di conseguen-

za, nel caso in cui la temperatura del gas di scarico
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sia relativamente elevata, la prima estremitd del
cilindro di supporto 32a é saldata rigidamente all‘e-
stremitd di monte dell’involucro del catalizzatore
31. D’altra parte, poiché la trasmissione di calore
avviene dall’involucro del catalizzatore 31 alla
carcassa 24 attraverso l’organc di supporto 32, se la
prima estremita del cilindro di supporto 32a & salda-
ta rigidamente all’estremitd di monte dell’involucro
del catalizzatore 31 nel caso in cui la temperatura
del gas di scarico sia relativamente bassa, tipica-
mente leggermente superiore alla temperatura di atti-

vazione del catalizzatore, l’aumento di temperatura

del catalizzatore & ritardato dalla trasmissione di

calore dall’involucro del catalizzatore 31 alla car-
cassa 24 attraverso l’organc di supporto 32, ritar-
dando cosi l’inizio della reazione catalitica. Di
conseguenza, nel caso in cui la temperatura del gas
di scarico sia relativamente bassa, la prima estremi-
td del cilindro di supporto 32a pud essere vantaggio-
samente saldata rigidamente all‘estremitda di wvalle
dell’involucro del catalizzatore 31.

Un cappuccio 33 & previsto ad una estremita di
diametro minore della porzione convergente 26 della
carcassa 24. Un tubo di collegamento 34 & collegato

coassialmente all’‘estremitd di diametro minore della

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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porzione convergente 26 attraverso il cappuccio 33.
L’estremitd di valle del tubo di sgarico 21 & colle-
gata coassialmente al tubo di collegamento 34.

I1 cappuccio 33 & realizzato in una forma cilin-
drica a gradino avente un cilindro di diametro minore
33a. Il cappuccio 33 & galdato rigidamente in posi-

zione coassiale all’estremitd di diametro minore

della porzione convergente 26 con il cilindro di

diametro minore 33a sporgente verso l’esterno dalla
porzione convergente 26.

I1 tubo di collegamento 34 comprende un tubo
esterno 35, ed un tubo interno 36. Il tubo interno 36
€ inserito nel tubo esterno 35 con le sue due estre-
mita sporgenti verso l’esterno dalle due estremita
del tubo esternc 35, ed & saldato rigidamente al tubo
esterno 35. L’estremitd di valle del tubo di collega-
mento 34, ossia l’estremitd di valle del tubo interno
36, passa attraverso il c¢ilindro di diametro minore
33a del cappuccio 33, ed entra dall’estremitd 4i
diametro minore della porzione convergente 26 entro
la carcassa 24 fino ad una posizione in cui l’estre-
mitda di valle del tubo di collegamento 34 é& opposta
all’estremitd di monte del supporto del catalizzatore
28, con una intercapedine L tra loro. In tale condi-

zlone, una porzione intermedia del tubo esterno 35 &

JACOBACC) & PERAN] S.p.A.
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saldata rigidamente sul cappuccio 33.

Il diamétro esterno del tubo interno 36 & fissa-
to ad un valore tale da permetterne 1’ accoppiamento
per inserimento nel tubo di scarico 21. 1’ estremitad
di monte del tubo interno 36 & accoppiata per inseri-
mento nell’estremita di valle del tubo di scarico 21,
e 1’estremitd di valle del tubo di scarico 21 & sal-
data rigidamente aull’estremita di wmonte del tubo
esterno 35.

In questo caso, i1 diametro interno D1 del tubo
interno 36, ossia del tubo di collegamento 34 almeno
sul lato corrispondente all’estremitd di valle (sul-
1/intera lunghezza in questa forma di attuazione) €
figsato in modo da essere minore del diametro interno
D2 del tubo di scarico 21. Come risultato, il gas di
scarico dal tubo di gcarico 21 & strozzato nel tubo
di collegamento 34 prima di essere introdotto nella
carcassa 24.

Poiché& almeno 1’egstremita di valle del tubo dai
collegamento 34 & ristretta come precedentemente
descritto, il gas di scarico scorre dal tubo di col-
legamento 34 verso la porzione centrale del supporto
del catalizzatore 28. Come risultato, la temperatura
del catalizzatore supportato dalla porzione centrale

del supporto del catalizzatore 28 pud aumentare rapi-

JAGOBACC! & PERANI S.p A
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damente durante l’avviamento del motore E. La figura
5 rappresenta un grafico che mostra la variazione di
temperatura del catalizzatore nella:porzione centrale
del supporto del catalizzatore 28 in funzione della
variazione del fapporto (D2 - D1)/D2. Quando il rap-
porto (D2 - D1)/D2 é inferiore a 0,05, non & possibi-
le ottenere 1l’effetto di proiezione concentrata del
flusso del gas di scarico verso la porzione centrale
del supporto del catalizzatore 28, con il risultato
che 1’aumento di temperatura del catalizzatore nella
porzione centrale del supporto del catalizzatore 28
é sufficiente. Nello stesso tempo, quando il rapporto
(D2 - D1)/D2 & superiore a 0,40, il gas di scarico &

eccessivamente strozzato e quindi la portata del gas

di scarico & ridotta, con il risultato che 1l’/aumento

di temperatura del catalizzatore nella porzione cen-
trale del supporto del catalizzatore 28 & anche in-
sufficiente. Di conseguenza, il rapporto (D2 - D1) /D2
pud essere vantaggiosamente fissato in un campo 0,05
< (D2 - D1)/D2 < 0,40.

Con riferimento all’intercapedine L precedente-
mente descritta tra l’estremita di valle del tubo di
collegamento 34 e l’estremita di monte del supporto
del catalizzatore 28, se 1'intchapedine L & eccessi-

vamente piccola, pud verificarsi un deterioramento
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locale del catalizzatore, e se l’intercapedine L &

eccessivamenté grande, non & possibile ottenere 1’ ef-
fetto di aumento rapido della temperatura del cata-
lizzatore supportato nella porzione centrale del
gsupporto del catalizzatore 28 all’avviamento del
motore E. Dal punto di vista pratico, 1'’intercapedine
L pud essere fissata nel campo tra 0,5 x D1 e 5 x D1,
preferibilmente nel campo tra 0,5 x D1 e 3 X D1.
Con riferimento ancora alla figura 2, il silen-
ziatore 23 & configurato suddividendo 1’interno della
carcassa 24 in una prima camera di espansione 37, in
uﬁa seconda camera di espansione 38,‘in una guarta
camera di espansione 40 ed in una terza camera di

espansione 39, le quali camere sono disposte assial-

mente in quest’ordine a partire dal lato di monte. La .

prima camera di espansione 37 & formata nella car-
cassa 24 in una posizione tra la porzione convergente
26 e la flangia 32b dell’organo di supporto 32 in
modo che l’estremitd di monte del supporto del cata-
lizzatore 28 sia rivolta verso la prima camera di
espansione 37.

Un corpo cilindrico 41 & inserito nella meta
posteriore sul lato di valle della porzione cilindri-
ca 25 della carcassa 24 con una leggera intercapedine

prevista tra il corpo cilindrico 41 e la superficie
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interna della porzione cilindrica 25. Una molteplici-
td di éporgenze 4la previste sulla porzione corri-
spondente all’estremitd di monte del corpo cilindrico
41 ed una molteplicitd di sporgenze 4lb previste
sulla porzione corrispondente all‘estremitd di valle
della porzicone cilindrica 41 sono saldate rigidamente
sulla superficie interna della porzione cilindrica
25.

La seconda camera di espansione 38 & formata
nella carcassa 24 in una posizione tra una parete di
partizione 42 e 1’organoc di supporto 32. La periferia
esterna della parete di partizione 42 & fissata alla

superficie interna di una porzione approssimativamen-

- te centrale del corpo cilindrico 41 in modo da suddi-

videre 1’internc del corpo cilindrico 41 in una meta
di monte ed in una metda di wvalle. L'’estremita di
valle del supporto del catalizzatore 28 & rivolta
verso la seconda camera di espansione 38. La flangia
32b dell’organo di supporto 32 funge da parete di
partizione per suddividere la prima e la seconda
camera di espansione 37 e 38 l'una dall’altra.

La terza camera di espansione 39 é formata nella
carcassa 24 in una posizione tra una parete di parti-
zione 43 e la parete terminale 27. La periferia e-

sterna della parete di partizione 43 & fissata alla
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superficie interna di una porzione, vicino all’estre-
mitda di valle, del corpo cilindrico 41. La quarta
camera di espansione 40 & formata nella carcassa 41
in una posizione tra le pareti di partizione 42 e 43.

La seconda e la terza camera di espansione 38 e
39 gono in comunicazione l’una con 1’aitra per mezzo
di una coppia di tubi di comunicazione 44 aventi le
loro due estremitd supportate dalle pareti di parti-
zione 42 e 43. La terza e la quarta camera di espan-
sione 39 e 40 sono in comunicazione l’una con l'altra
per mezzo di una coppia di tubi di comunicazione 45
supportati dalla parete di partizione 43. Un unico
tubo di scarico 46 con la sua estremitd di monte che
sbocca nella quarta camera di espansione 40 e la sua
estremitd di valle che sbocca all’esterno & fissato
sulla parete di partizione 43 e sulla parete termina-
le 27 passando attraverso porzioni centrali della
parete di partizione 43 e della parete terminale 27.
Il gas 'di scarico & infine scaricato dal tubo di
scarico 46.

Nel seguito sard descritto il £funzionamento
della forma di attuazione. L’estremitd di valle del
tubo di collegamento 34 collegato al tubo di scarico
41 per ricevere un gas di scarico dal motore E sporge

dall’estremitd di diametro minore della porzione
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convergente 26 della carcassa 24 entro la carcassa 24
fino ad una posizione in cui l’estremitad di valle del
tubo di collegamento 34 & opposta all’estremita di
monte del supporto del catalizzatore 28, con una in-
tercapedine specifica tra loro. Di conseguenza, anche
se la distanza tra il motore E ed 1l supporto del
catalizzatore & resa la minima possibile per aumenta-
re rapidamente la temperatura del catalizzatore fino
alla temperatura di attivazione, & possibile elimina-
re la necessitd di accorciare le distanze assiali del
tubo di scarico 21 e del tubo di collegamento 34

senza aumentare l’angolo di apertura della porzione

convergente 26. Come risultato, & possibile evitare

una riduzione della coppia sviluppata in un campo di
bassa velocitd di rotazione del motore E, ed anche
evitare il deterioramento della resistenza del sup-
porto del catalizzatore 28 al flusso gassoso rendendo
relativamente grande il volume della porzione conver-
gente 26, ossia il volume della prima camera di e-
spansione 37, ed utilizzando la prima camera di e-
spansione 37 come camera di smorzamento durante il
funzionamento del motore E a carico elevato.

Poiché il diametro interno D1 almeno dell’estre-

mitd di valle del tubo di collegamento 34 & fissato

in modo da essere inferiore al diametro interna D2

JACOBACCH & PERANI Sp A
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del tubo di scarico 21, il gas di scarico scorre dal
tubo di collegamento 34 verso 1la porzione centrale
del supporto del catalizzatore 28. Come risultato, la
temperatura del catalizzatore supportato nella por-
zione centrale del supporto del catalizzatore 28 pud
aumentare rapidamente fino alla temperatura di atti-
vazione durante l’avviamento del motore E.
L/’involucro cilindrico del catalizzatore 31 per
contenere il suﬁporto del catalizzatore 28 che sup-
porta il catalizzatore € disposto coassialmente nella
porzione cilindrica 25 della carcassa 24, ed & sup-
portato nella porzione cilindrica 25 dall’organo di
supporto 32, in cui l’organo di supporto 32 comprende
il cilindro di supporto 32a accoppiato per inserimen-
to con possibilitd di scorrimento relativo su una
porzione, estendentesi dalla prima estremita fino ad
un punto intermedioc nella direzione longitudinale,
dell’involucro del catalizzatore 31 e fissato in
corrispondenza della sua prima estremitd sulla prima
estremitd dell’involucro del catalizzatore 31, e la
flangia 32b sporgente verso l’esterno dall’altra
estremitd del cilindro di supporto 32a ed avente il
bordo periferico esterno (il cilindro di montaggio
32¢ in questa forma di attuazione) fissato alla su-

perficie interna della porzione cilindrica 25. Come

SACOBACCI & PERANI S.p A,
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risultato, 1’involucro del catalizzatore 31 pud esse-

re supportato nella porzione cilindrica 25 della car-

cassa 24 mediante l’unico organo di supportoc 32 per-
mettendo la deformazione dell’involucro del cataliz-
zatore 31 a causa della sua dilatazione termica.
Inoltre, poiché 1l’organo di supporto 32 ha una forma
semplice, & possibile ridurre il numeroc di componenti
richiesti per il supporto dell’involucro del cataliz-
zatore 31, e di consegquenza abbassare il costo di
fabbricazione.

Poiché il bordo periferico esterno della flangia
32b sporgente verso l’esterno dall’altra estremita
del cilindro di supporto 32a & figsato alla porzione
cilindrica 25 della carcassa 24 in una posizione
corrispondente ad una porzione intermedia dell’invo-
lucro del catalizzatore 31 nella direzione longitudi-
nale, l’'oxgano di supporto 32 & fissato alla porzione
cilindrica 25 nella posizione vicino ai baricentri
del supporto del caﬁalizzatore 28 e dell’involucro
del catalizzatore 31. Come risultato, & possibile
ridurre al minimo l’effetto della tensione esercitata
sull‘’organo di supporto 32 a causa della vibrazione
del supporto del catalizzatore 28 e dell’involucro
del catalizzatore 31.

Poiché l'area di trasmissione di calore del

BACOBAGC! & PERANI S.p A
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percorso di trasmissione di calore tra la porzione
cilindrica 25 della carcassa 24 e l’involucro del
catalizzatore 31 € inferiore a quella nel dispositivo
secondo la tecnica anteriore che utilizza una molte-
plicita di organi di supporto, & possibile evitare
che il catalizzatore sia influenzato da una tempera-
tura esterna, ed in particolare & possibile evitare
in modo piu efficace che la parte del catalizzatore
supportata da una porzione, non accoppiata con il
cilindro di supporto 32a dell’organo di supporto 32,
dell’involucro del catalizzatore 31 sia influenzata
da una temperatura esterna. Come risultato, & possi-
bile stabilizzare ulteriormente la temperatura del
catalizzatore.

Poiché il silenziatore 32 & configurato suddivi-
dendo 1l’interno della carcassa 24 nella molteplicita
di camere di espansione da 37 a 40 nella direzione
assiale ed anche la prima camera di espansione 37
verso cui & rivolta 1l’estremitd di monte del supporto
del catalizzatore 28 & divisa dalla seconda camera di
espansione 38 verso cui & rivolta l’estremitd di
valle del supporto del catalizzatore 28 per mezzo
della flangia 32b dell’organo di supporto 32, il

dispositivo di controllo delle emissioni di scarico

22 costituisce una parte del silenziatore 23 grazie

ACC! & FERANI Sp A

&

FAGD



L}

L]

LN

"

all’uso della carcassa 24 in comune per il dispositi-
vo di controllo delle emissioni di scarico 22 e per
il silenziatore 23. Come risultato, & possibile ri-
durre il numero di componenti del silenziatore 23 e
ridurre la dimensione ed il peso del silenziatore 23.

Benché gia stata descritta in dettaglio la forma
di attuazione della presente invenzione, quest’ultima
non & ad essa limitata, e si deve comprendere che
numercse varianti di progetto possonc essere apporta-
te senza allontanafsi dall’ambito della presente in-
venzione definito nelle rivendicazioni.

Ad esempio, benché il dispositivo di controllo
delle emissioni di scarico 22 ed il silenziatore 23
siano integrati l’'unc con 1l'altro nella carcassa
comune 24 nella forma di attuazione precedentemente
descritta, la presente invenzione pud essere applica-
ta al dispositivo di controllo delle emissioni di
scarico previsto indipendentemente dal silenziatore
23,

Ad esempio, il cilindro di montaggio 32c¢ del-
l’organo di supporto 32 pud essere omesso ed invece
la periferia esterna della flangia 32b pud essere
fissata direttamente alla superficie interna della
porzione c¢ilindrica 25 della carcassa 24; e, mentre

-

il supporto del catalizzatore 28 & saldato diretta-

IMARANRL 4 SrDANi S 2 0



L}

sl

AL

<8

"

mente all’involucro del catalizzatore 31 nella forma
di attuazione precedente, il supporto del catalizza-
tore 28 pud essere supportato dall’involucro del
catalizzatore 31 attraverso una porzione a griglia.

Come precedentemente descritto, secondo 1’ inven-
zione definita nella rivendicazione 1, anche se la
distanza tra il motore ed il supporto del cataliz-
zatore & resa la minima possibile per aumentare rapi-
damente la temperatura del catalizzatore fino alla
sua temperatura di attivazione, & possibile eliminare
la necessitd di accorciare le distanze del tubo di
scarico e del tubo di collegamento nella direzione
assiale senza aumentare l’angolo di apertura della
porzione convergente, e di conseguenza evitare una
riduzione della coppia sviluppata dal motore in un
campo di bassa velocitda di rotazione del motore, ed
anche evitare il deterioramento della resistenza al
flusso gassoso del supporto del catalizzatore renden-
do relativamente grande il volume della porzione
convergente ed utilizzando la porzione convergente
come camera di smorzamento nel funzionamento del
motore a carico elevato.

Secondo 1’invenzione definita nella rivendica-
zione 2, & possibile aumentare rapidamente la tempe-

ratura del catalizzatore supportato nella porzione
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centrale del supporto del catalizzatore fino alla sua
temperatura di attivazione durante 1’avviamento del
motore.

Come precedentemente descritto, secondo 1’ inven-
zione definita nella rivendicazione 3, & possibile
supportare 1‘’involucro del catalizzatore nella por-
zione cilindrica della carcassa mediante 1l‘unico
organo di supporto permettendo la deformazione del-
1’involucro del catalizzatore dovuta alla sua dilata-
Zione termica, e di conseguenza ridurre il numero di
componenti ed abbassare il costo di fébbricazione.
Poiché l’organo di supporto & fissato alla porzione

cilindrica nella posizione vicino ai baricentri del

supporto del catalizzatore e dell’involucro del cata-

lizzatore, & possibile ridurre al minimo 1’'effetto
della tensione esercitata sull’organc di supporto a
causa della vibrazione del supporto del catalizzatore
e dell’involucro del catalizzatore. Inoltre, & possi-
bile evitare che il catalizzatore sia influenzato da
una temperatura esterna, ed in particolare & possibi-
le evitare in modo pid efficace che la pafte del
catalizzatore supportata da una porzioﬁe, non accop-
piata con il cilindro di supporto dell’orgaﬁo di
supporto, dell’involucro del catalizzatore sia in-

fluenzata da una temperatura esterna. Come risulﬁato,
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€ possibile stabilizzare ulteriormente la temperatura

del catalizzatore.
Secondo l’invenzione definita nella rivendica-
zione 4, & possibile ridurre il numero di. componenti

del silenziatore e ridurre la dimensione ed il peso

del silenziatore.
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RIVENDICAZIONI

1. Dispositivo di controllo delle emissioni di sca-
rico per un motore, in cui un involucro cilindrico
del catalizzatore (31) destinato a contenere un sup-
porto del catalizzatore (28) & disposto in una car-
cassa (24) comprendente una porzione convergente (26)
avete un’estremita di diametro minore collegata ad un
tubo di collegamento (34) a sua volta collegato ad un
tubo di scarico (21) per 1l’introduzione di un gas di
scarico da un motore (E) ed una porzione cilindrica
(25} collegata ad una estremitd di diametro maggiore
della porzione convergente suddetta (26); 1’/involucro
del catalizzatore suddetto (31) & supportato dalla
porzione cilindrica suddetta (25) attraverso un orga-
no di supporto (32); 11 supporto del catalizzatore
suddetto (28) ha una superficie esterna circolare
avente un diametro superiore al diametro esterno del
tubo di collegamento suddetto (34)}; e l’estremitd di

-~

monte del supporto del catalizzatore suddetto (28) &

opposta all’estremitd di valle del tubo di collega-

mento suddetto (34),

in cui il dispositivo di controllo delle emis-
sioni di scarico suddetto & caratterizzato dal fatto

che

l’estremita di valle del tubo di collegamento

- 34 -
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suddetto (34) entra dall’estremitad di diametro minore
della porziohe convergente suddetta (26) entro 1la
carcassa suddetta (24) fino ad una posizione in cui
l’estremitad di valle del tubo di collegamento suddet-
to (34) & opposta all’estremita di monte del supporto
del catalizzatore suddetto (28) con una intercapedine
specifica tra loro.

2. Dispositivo di controllo delle emissioni di
scarico per un motore secondc la rivendicazione 1, in
cui i1 diametro iﬁterno almeno dell’estremita di
valle del tubo di collegamento suddetto {34) & fissa-
to in modo da essere inferiore al diametro interno
del tubo di scarico suddetto (21).

3. Dispositivo di controllo delle emissioni di
scarico per un motore, in cui un involucro cilindrico
del catalizzatore (31) destinato a contenere un sup-
porto del catalizzatore (28) & disposto in una car-
cassa (24) comprendente una porzione convergente (26)
avente un’estremita di diametro minore collegata ad
un tubo di collegamento (34) a sua volta collegato ad
un tubo di scarico (21) per 1‘introduzione di un gas
di scarico da un motore (E) ed una porzione cilindri-
ca (25) collegata ad una estremita di diametro mag-
giore della porzione convergente suddetta (26); l/in-

volucro del catalizzatore suddetto (31) & supportato
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monte del supporto del catalizzatore suddetto (28) &

dalla porzione cilindrica suddetta (25) attraverso un
organo di supborto (32); il supporto del catalizzato-
re suddetto (28) ha una superficie esterna circolare
avente un diametrc superiore al diametro esterno del
tubo di collegamento suddetto (34}; e l’estremita di
opposta all’estremita di valle del tubo di collega-
mento suddetto (34),

in cui il dispositivo di controllo delle emis-
sioni di scarico suddetto & caratterizzato dal fatto
che

1’organo di supporto suddetto (32) comprende un
cilindro di supporto (32a) accoppiato per inserimento
con possibilitd di scorrimento relativo su una por-
zione, estendentesi da una prima estremitd ad un
punto intermedio nella difezione longitudinale, del-
1/involucro del catalizzatore suddetto (31) ed avente
una prima estremitd fissata alla prima estremita
dell’involucro del catalizzatore suddetto (31); ed
una flangia (32b) sporgente radialmente verso 1l'e-
sterno dall’altra estremita del cilindro di supporto
suddetto f32a); e

il bordo periferico esterno della flangia sud-
detta (32b) & fissato alla superficie interna della

porzione cilindrica suddetta (25) della carcassa
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suddetta (24).

4, Disposiﬁivo di controllo delle emissioni di
scarico per un motore secondo la rivendicazione j, in
cui 1l’interno deila carcassa suddetta (24) & suddivi-
s0 in una molteplicitd di camere di espansione {(da 37
a 40) nella direzione assiale, in modo da formare un
silenziatore (23), e la camera di espansione suddetta
(37) verso cui & rivolta l’estremitd di monte gdel
supporto del catalizzatore suddetto (28) & divisa
dalla camera di eépansione suddetta (38) verso cui &
rivolta l’estremitd ai valle del supporto del cata-
lizzatore suddetto (28) per mezzo della flangia sud-

detta (32b).
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