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(54) SCHUBLADENFUHRUNG
(57) Die Erfindung betrifft eine Schubladenfiih-
rung mit einer Korpusschiene (1), einer 2\ /3 }9 2\‘ /]4 70 2?
Schubladenschiene (3) und gegebenenfalls B f = f i 24
einer Mittelschiene (2) und mindestens \ri i X I/
einem zwischen den jeweiligen Schienen
(1,2,3) befindlichen Laufwagen (13,14), 25 /Il‘ﬂ——m"i:
und mit mindestens einer Korrekturvorrich- ,L \| 1; 1 16 18

tung (23,24,25) zur Korrektur des Schlie3-
fehlers der Schublade bzw. des Lauffeh-
lers/Relativstellungsfehlers der Schienen
(1,2,3) zueinander, wobei die ausschliel-
lich mittelbar oder unmittelbar an den
Schienen (1,2,3) positionierte Korrekturvor-
richtung (23,24,25) die ein- und/oder aus-
gezogene Position der Schienen (1,2,3)
bestimmt und/oder wobei die Laufwagen
(13,14) zwischen Stopps (15-22) der
Schienen (1,2,3) laufen, wobei die zuge-
ordneten Stopps (16,17;20,21;19,22;15,18)
zwischen den Schienen (1,2 bzw. 2,3) im-
mer ein Spiel zu den Laufwagen (13,14)
aufweisen.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Schubladenfiihrung mit einer Korpusschiene, einer
Schubladenschiene und gegebenenfalls einer Mittelschiene und mindestens einem
zwischen den jeweiligen Schienen befindlichen Laufwagen, und mit mindestens einer
Korrekturvorrichtung zur Korrektur des SchlieRfehlers der Schublade bzw. des
Lauffehlers/Relativstellungsfehlers der Schienen zueinander, wobei die
ausschlieRBlich mittelbar oder unmittelbar an den Schienen positionierte
Korrekturvorrichtung die ein- und/oder ausgezogene Position der Schienen bestimmt
und/oder dass die Laufwagen zwischen Stopps der Schienen laufen, wobei die
zugeordneten Stopps zwischen den Schienen immer ein Spiel zu den Laufwagen
aufweisen.
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Schubladenfiihrung

Die Erfindung betrifft eine Schubladenfiihrung mit einer Korrekturvorrichtung eines
Lauffehlers bzw. Relativstellungsfehlers der Schienen nach dem Oberbegriff des
Schutzanspruchs 1.

Derartige Lauffehler in Schubladenfihrungen werden durch den Schlupf zwischen
den Laufrollen der Laufwagen und den Schienen verursacht. Ohne
Korrekturvorrichtung ist nicht gewéhrleistet, dass beim Ein- und Auszug einer
Schublade die Schienen immer den gleichen Weg zuricklegen und somit die
Frontblende der Schublade zum Mébelkorpus einen variablen Spalt aufweist, der
nicht erwiinscht ist und der durch derartige Korrekturvorrichtungen kompensiert oder
gar vermieden werden soll.

Aus der DE 203 02 122 U1 ist eine Korrekturvorrichtung fur Schubladen bekannt
geworden, die Lauffehler zwischen den Schienen berhaupt vermeidet durch
stdndige Kopplung der Schienen Uber den gesamten Einzugs- und Auszugsweg
mittels Seilziigen und Umlenkrollen. Nachteil ist, dass diese Korrekturvorrichtung in
Herstellung, Montage und Wartung kompliziert ist und daher kostenintensiv ist.
Zudem ist die Zuverlassigkeit fraglich.

Aus der AT 006 364 U1 ist eine Schubladenfithrung fir Schubladen offenbart, welche
eine Korpusschiene, Schubladenschiene und einen dazwischen liegenden
Laufwagen mit Laufrollen aufweist. An dem Laufwagen ist ein Arretiermittel
angeordnet, welches als doppelarmige Hebel mit an seinen freien Enden
ausgebildeten Haken ausgebildet sind, welche mit einer Druckfeder beaufschlagt
sind. Dariber hinaus weisen die Korpus- und Schubladenschiene einen Anschlag
auf, welcher in Richtung der freien Enden der Haken ausgebildet ist. Beim
Einschieben der Schublade in den Mébelkorpus wird der Laufwagen mitbewegt, bis
das freie Ende des Hebels am Anschlag der Korpusschiene anschlagt und diesen
arretiert, wahrend die Schubladenschiene weiter in den Moébelkorpus hineinbewegt

wird. Trifff das obere Ende des Hebels auf den an der Schubladenschiene
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angeordneten Anschlag, wird der Hebel im Uhrzeigersinn gekippt, die Arretierung
des Laufwagens gelést, und der Laufwagen verfdhrt zwischen Korpus- und
Mébelschiene in seine Endstellung. Diese Korrektur des Laufwagens ist fir
sogenannte ,vorlaufende” und ,nachlaufende” Laufwagen durchfiilhrbar. Der Nachteil
ist, dass eine Korrektur lediglich in Einschubrichtung der Schublade durchgefiihrt
werden kann. Dariiber hinaus ist die Anordnung von zwei Hebeln, zur Korrektur von
.vor- und nachlaufenden* Laufwagen konstruktiv schwierig und storanfallig, da die
Federkraft der Federn sehr instabil ist und somit eine einwandfreie Funktion nicht
gewahrleistet ist.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine einfachere, kostengiinstigere und
gaf. zuverlassigere Korrekturvorrichtung bereit zu stellen, zur Korrektur des
Schlieflfehlers einer Schublade, d.h. Abweichung der Endposition der Schublade im

geschlossenen und/oder gedffneten Zustand.

Die Lésung der gestellten Aufgabe ist in den Merkmalen des Schutzanspruchs 1
angegeben.

Wesentlich dabei ist, dass die ausschlieBlich mittelbar oder unmittelbar an den
Schienen positionierte Korrekturvorrichtung die ein- und/oder ausgezogene Position
der Schienen bestimmt. Die Laufwagen laufen zwischen Stopps der Schienen, wobei
die zugeordneten Stopps zwischen den Schienen immer ein Spiel zu den Laufwagen
aufweisen.

Die Anschlage sind beim Ein- und Ausziehen der Schienen mittelbar oder unmittelbar
zwischen den Schienen, vorzugsweise zwischen der Korpusschiene und der
Schubladenschiene (ber einen Kunststoffteil positioniert und bestimmen die
eingezogene und/oder ausgezogene Position der Schublade. Dazu weisen die
Laufwagen ein Spiel (GroReordnung z.B. 2 bis 8 mm) in ein- und ausgezogene
Positionen zwischen den Stopps auf, damit die Verstimmung der Laufwagen (und

dadurch den Schlupf) nicht bemerkbar wird bzw. sich ausgleichen kann.
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Fir diese Variante ist es nicht auszuschlieRen, dass die Schubladenfihrung aus zwei
Schienen, Korpusschiene und Schubladenschiene, und mindestens einem
Laufwagen besteht.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von mehreren Ausfiihrungswegen
darstellenden Zeichnungen naher erldutert. Hierbei gehen aus den Zeichnungen und
inrer Beschreibung weitere erfindungswesentliche Merkmale und Vorteile der

Erfindung hervor.

Es zeigen:

Figur 156: Eine Seitenansicht im Schnitt einer zweiten Ausfihrungsform der
Erfindung der Korrekturvorrichtung der Relativstellung der Schienen
zueinander mit richtig positionierten Laufwagen im geschlossenen
Zustand der Schublade;

Figur 16: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 15 mit zueinander verstellten
Laufwagen im geschlossenen Zustand der Schublade;

Figur 17: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 16 bei ca. 50% ausgezogener
Schublade;

Figur 18: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 17 bei geéffneter Schublade mit
zueinander verstellten Laufwagen;

Figur 19: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 17 bei geéffneter Schublade mit
richtig positionierten Laufwagen.

In allen Figuren 15-19 ist ein Vollauszugs-Schienensystem fiir Schubladen
dargestellt, mit einer an einem Mo&belkorpus befestigten Korpusschiene 1, einer
mittels Laufwagen 13 darauf langsverschieblich gelagerten Mittelschiene 2 und einer
wiederum mittels Laufwagen 14 darauf Ildngsverschieblich gelagerten
Schubladenschiene 3. Die Schubladenschiene 3 und die Mittelschiene 2 sind in

Auszugsrichtung 4 mit der nicht dargestellten Schublade aus dem nicht dargestellten
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Mébelkorpus ausziehbar und in diesen in Einschubrichtung 5 einschiebbar bzw.

werden durch eine Einzugsautomatik (nicht dargestelit) eingezogen.

In den Figuren 15-19 ist eine Korrekturvorrichtung fir den Schienenlauffehler
dargestellt, in Form von Anschlagen 23-25 auf den Schienen 1-3, die zwischen den
Schienen 1-3 wirken.

Die Anschlédge 23-25 beim Ein- und Ausziehen der Schublade, werden mittelbar oder
unmittelbar zwischen den Schienen 1-3 (vorzugsweise zwischen Korpusschiene 1
und Schubladenschiene 3 Uber ein Kunststoffteil) positioniert. Die Form der
Anschlage 23-25 spielt hierbei keine Rolle und kann stiftférmig, gabelférmig,
kammférmig oder plattenférmig etc. sein und richtet sich in erster Linie nach der
Anordnung der Anschlage 23-25 an den Schienen 1-3.

Es ist nicht auszuschlieBen, dass der Anschlag 25 zweiteilig ausgebildet sein kann,
wobei der erste Teil mit dem Anschlag 23 wirkt und wobei der zweite Teil mit dem
Anschlag 24 wirkt.

Die ein- und ausgezogene Position der Schublade wird durch diese Anschléage 23-25
bestimmt. Die eingezogene Position der Schublade ist erreicht, wenn der Anschlag
23 auf dem Anschlag 25 liegt, unabhéngig von der Position der Laufwagen 13 und 14
zwischen den Stopps 16, 17 und 20, 21 (Fig. 15 und Fig. 16). Die ausgezogene
Position der Schublade ist erreicht, wenn der Anschlag 24 auf dem Anschlag 25 liegt,
unabhangig von der Position der Laufwagen 13 und 14 zwischen den Stopps 15, 18
und 19, 22 (Fig. 18 und Fig. 19).

Dazu haben die Laufwagen 13, 14 in ein- und ausgezogenen Positionen z.B. ca. 2
bis 8 mm Spiel zwischen den Stopps 15-22, damit die Verstimmung der Laufwagen
13, 14 (und dadurch den Schlupf) nicht bemerkbar wird bzw. sich ausgleichen kann.
Dieses richtige Spiel von ca. 2 bis 8 mm ist in den Figuren 15 und 19 gezeigt. Ein zu
groRes Spiel X auf einer Seite des Laufwagens 13, 14 zu den Stopps 16 bzw. 21 ist
in Figur 16 zu sehen, oder aber in Figur 18 zu den Stopps 15 bzw. 22.
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Das Prinzip von dem Spiel zwischen den Laufwagen 13, 14 und den zugeordneten
Stopps 15-22 kann in die Variante 1 einbezogen werden.

Beim Stand der Technik waren die Anschiége fiir die ein- und ausgezogene Position
nur von den Stopps 15-22 fir die Laufwagen 13, 14 bestimmt, oder mindestens fir
die eingezogene Position.

Die Laufwagen 13, 14 kénnen in allen Varianten der Figuren 15-19 mit der
Mittelschiene 2 zwangsgesteuert sein z.B. Uber eine Ritzel-Zahnstangen-
Synchronisierung oder Reibrad-Synchronisierung, oder eine Kombination davon.
Eine derartige Synchronisierung der Laufwagen 13, 14 mit der Mittelschiene 2 ist
aber nicht Idsungsnotwendig.
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Figurenlegende

Korpusschiene

Mittelschiene

Schubladenschiene

Auszugsrichtung Schublade bzw. Schienen 1-3
Einschubrichtung Schublade bzw. Schienen 1-3
nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

© ® N o o b~ Db =2

nicht belegt

10. nicht belegt

11. nicht belegt

12. nicht belegt

13.Laufwagen zwischen 1 und 2
14. Laufwagen zwischen 2 und 3
15.Vorderer Stopp in 1 fir 13
16. Hinterer Stopp in 1 fir 13
17.Vorderer Stopp in 2 fur 13
18. Hinterer Stopp in 2 fur 13
19.Vorderer Stopp in 2 fir 14
20.Hinterer Stopp in 2 fur 14
21.Vorderer Stopp in 3 fir 14
22.Hinterer Stopp in 3 fur 14
23.Vorderer Anschlag auf 3

24 Hinterer Anschlag auf 3
25.Vorderer Anschlag auf 1

X: verstellter Abstand zwischen 13, 14 und 15-22
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Patentanspriiche

1. Schubladenfiihrung mit einer Korpusschiene (1), einer Schubladenschiene (3)
und gegebenenfalls einer Mittelschiene (2) und mindestens einem zwischen
den jeweiligen Schienen (1-3) befindlichen Laufwagen (13, 14), und mit
mindestens einer Korrekturvorrichtung (23-25) zur Korrektur des
Schlieffehlers der Schublade bzw. des Lauffehlers/Relativstellungsfehlers der
Schienen (1-3) zueinander, dadurch gekennzeichnet, dass die
ausschlieBlich mittelbar oder unmittelbar an den Schienen (1-3) positionierte
Korrekturvorrichtung (23-25) die ein- und/oder ausgezogene Position der
Schienen (1-3) bestimmt und/oder dass die Laufwagen (13, 14) zwischen
Stopps (15-22) der Schienen (1-3) laufen, wobei die zugeordneten Stopps (16,
17; 20, 21, 19, 22; 15, 18) zwischen den Schienen (1, 2 und 2, 3) immer ein
Spiel zu den Laufwagen (13, 14) aufweisen.

2. Schubladenfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf der
Schubladenschiene (3) mindestens zwei in Langsachse bzw.
Bewegungsrichtung der Schubladenschiene (3) voneinander beabstandete
Anschldge (23, 24) vorhanden sind, welche mit mindestens einem Anschlag
(25) auf der Korpusschiene (1) zusammenwirken.

3. Schubladenfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spiel zwischen den Laufwagen (13, 14) und den zugeordneten Stopps (16,
17; 20, 21, 19, 22; 15, 18) zwischen ca. 2 mm und 8 mm liegt.

4. Schubladenfiihrung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anschlage (23, 24) der Schubladenschiene (3) je am vorderen und am
hinteren Ende der Schubladenschiene (3) angeordnet sind.

5. Schubladenfiihrung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anschlage (23, 24) der Schubladenschiene (3) Uber die Langsachse der
Mittelschiene (2) hinaus sich in Richtung Korpusschiene (1) erstrecken.
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6. Schubladenfiihrung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Anschlag (25) der Korpusschiene (1) sich nicht Uber die Lédngsachse der
Mittelschiene (2) hinaus erstreckt.

7. Schubladenfiihrung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anschléage (23, 24) der Schubladenschiene (3) und der Anschlag (25) der
Korpusschiene (1) sich etwa vertikal zur Langsachse der Mittelschiene (2)
erstreckt.

8. Schubladenfiihrung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anschlage (23-25) stiftférmig, fingerformig, gabelférmig, kammférmig oder
plattenférmig ausgebildet sind.
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