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DESCRIPCION
AVANCE PARA VEHICULO

OBJETO DE LA INVENCION

La invencién, tal como expresa el enunciado de la presente memoria descriptiva, se refiere a
un avance para vehiculo, y que posee una alta versatilidad en cuanto a elementos y una

estabilidad elevada aportada por el propio vehiculo.

Es aplicable en excursiones, campings, para montar tenderetes en mercadillos y para una
gran cantidad de funciones diferentes.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Se conoce en el estado de la técnica la existencia de avances, es decir, estructuras portétiles
fijadas a vehiculos. Un ejemplo se aprecia en ES1283435U, en donde la propia baca del

vehiculo es extensible para formar la estructura del avance.

Este tipo de avances esta limitado por la unién de la estructura al vehiculo. Como se puede
apreciar en la figura del modelo de utilidad anterior, la separacion de las barras de la baca

limita grandemente las dimensiones de la estructura.

Por otro lado, se conocen estructuras que se retienen en el suelo mediante la aplicacién de
lastres, piezas pesadas de hormigdn o similar. Esta solucién es mas versétil, pero obliga a
transportar elementos pesados de forma innecesaria. Una versidén algo mas flexible utiliza
depositos de agua como lastre. El agua se consigue en el lugar de instalacion de la estructura,
por lo que no hace falta transportarla. Sin embargo, los depésitos son grandes y ocupan
mucho espacio en el vehiculo durante el transporte y se produce un gran desperdicio de agua.

El solicitante no conoce ninguna estructura que incorpore los elementos de la invencién.
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EXPLICACION DE LA INVENCION

El avance para vehiculos que la invencidén propone se configura como la solucién idénea al
objetivo anteriormente sefalado, estando los detalles caracterizadores que lo hacen posible
y que la distinguen convenientemente recogidos en las reivindicaciones finales que

acompanfan a la presente descripcion.

Se puede instalar en cualquier nimero de lados del vehiculo, ya que depende de las ruedas
y no de la forma especifica del vehiculo. Por lo tanto, es adaptable a la mayoria de vehiculos,
sea cual sea su forma, ya que la caracteristica principal del vehiculo es el peso. Las barras,
vigas y elementos que forman en avance seran preferiblemente telescopicos, por lo que la
anchura o longitud del vehiculo puede ser absorbida. Asi puede ser usada con camionetas,
furgonetas, caravanas de dos o cuatro ruedas, autocaravanas, turismos, remolques... €

incluso motocicletas, adaptando el peso y tamario del avance al peso del vehiculo.

La solucién permite utilizar el vehiculo como lastre para cualquier tipo de avance, en el sentido
mas amplio. Puede ser utilizado para un toldo, para una terraza de un “food truck”, para un
aseo o ducha portatil.

El sistema de fijacién no depende de la naturaleza del suelo, que a su vez es protegido del
tiempo por el vehiculo. Por lo tanto, puede usarse en terreno pavimentado, de tierra, de
albero... sin necesidad de colocar anclajes para vientos o las vigas de la estructura.

Para ello, el avance para vehiculo, del tipo formado por una estructura asociada a un vehiculo,
comprende al menos una plancha de posicionamiento de una rueda del vehiculo, y al menos
una barra horizontal conectada a la plancha de unién a la estructura. La barra horizontal
permite conectar la estructura o equipo que forma el avance de las planchas y del vehiculo y
es preferiblemente desmontable. Se ha de entender que “horizontal” se refiere a “paralelo al

suelo” en el punto de utilizacion, aunque se permite un pequefio angulo.

Si la estructura o el equipo son pesados, el avance puede requerir varias planchas unidas
entre si por tirantes, preferiblemente desmontables.

En el resto de la memoria se describiran otras formas de realizar la invencion, alcanzando las

ventajas resefiadas y aportando aln mejoras relevantes.
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DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprension de las caracteristicas de la invencion, se acompafa a la presente memoria
descriptiva, como parte integrante de la misma, un juego de planos en el que con caracter

ilustrativo y no limitativo se ha representado lo siguiente:

La figura nimero 1.- Muestra una vista en perspectiva de un primer ejemplo de realizacion del

avance asociado a una furgoneta.

La figura nimero 2.- Muestra una vista trasera del primer ejemplo de realizacion.

La figura nimero 3.- Muestra una segunda vista en perspectiva del primer ejemplo de

tramitacion.

La figura nimero 3.- Muestra una vista en perspectiva de un segundo ejemplo de realizacién

del avance asociado a una furgoneta.

La figura nimero 5.- Muestra una segunda vista en perspectiva del segundo ejemplo de

realizacion.

La figura nimero 6.- Muestra una tercera vista en perspectiva del segundo ejemplo de

tramitacion.

La figura 7.- Muestra varias formas de implantar las barras y vigas de suelo: A) en “8”. B) en
“T”, C) en “V” y D) en “M” en el caso de que el vehiculo esté situado sélo encima de una
plancha (2) a través de una de sus ruedas, tal y como suele ocurrir en el caso de caravanas

0 similares.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

A la vista de las descritas figuras, y de acuerdo con la numeracion adoptada, se puede
observar en ellas un ejemplo de realizacién no limitativa de la invencién, la cual comprende lo

que se describe en detalle a continuacion.
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En las diferentes figuras se aprecian varios ejemplos de realizacién del avance. Este parte de
una o mas barras (1) inferiores que, en uso, estan dispuestas por el suelo. Las barras (1) se
conectan a una o0 mas planchas (2) previstas para estar en el suelo. Como se aprecia en las
figuras, las planchas (2) preferentemente son rectangulares y, cuando hay varias, estan
preferentemente dispuestas todas paralelas, con la direccion mayor en el mismo sentido. De
esta forma es posible colocar las ruedas del vehiculo sobre las planchas (2), de forma que es
éste quien hace las funciones de lastre. Esto, como se ha apreciado, permite ahorrar espacio
y peso en el vehiculo cuando la estructura es transportada.

Como la unica parte necesaria son las planchas, la estructura puede ser altamente versatil.
Las barras (1) pueden disponerse en cualquier direccién, con cualquier sentido y longitud
respecto de las planchas (1). Las barras (1) pueden ser telescépicas, estar formada por tramos
conectables entre si, desplegables o cualquier otra solucién. Segun su peso, o el de la
estructura, las barras (1) pueden estar conectadas a una o0 mas planchas (2), de forma que
son soportadas por una o mas ruedas del vehiculo.

Las planchas (2) pueden estar formadas del mismo tubo de las barras (1) aplastadas formando
una plancha (2) donde se coloca la rueda del vehiculo.

El nimero de planchas (2) del avance serd variable, segun el peso y los esfuerzos mecanicos
que deba soportar el avance. En el caso mas complejo, las planchas (2) generalmente seran
cuatro, alineadas dos a dos y paralelas dos a dos. Por ejemplo, las planchas (2) estaran unidas
entre si por tirantes (4) en una forma de “H”, de “8”, de “U”"... para que todas colaboren al
realizar su funcién con cualquier barra (1). Los tirantes (4), que son opcionales pero
interesantes en el caso de estructuras muy grandes, (4) pueden ser de longitud ajustable para
adaptarse a diferentes modelos de vehiculos. Preferiblemente tienen marcas para sefalar su
longitud, de forma que sea sencillo ajustar la posicién de las planchas (2) antes de subir el
vehiculo sobre éstas.

Asi, en las figuras 1 a 3, el avance es una estructura de vigas (3), unidas a las barras (1), y
que normalmente forma el soporte de un cobertizo, donde se coloca un toldo u otro material,
por ejemplo, de lona. Las vigas (3) pueden ser utilizadas de muchas formas, segun su forma
y dimensiones, sin que sea relevante el uso final. En estas figuras la estructura de vigas (3)
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es paralelepipédica, pero otras formas son posibles.

Sin embargo, en las figuras 4-6 se aprecia otro ejemplo de realizacion en el que las barras (1)
se rematan en diferentes objetos, como un maniqui, una diana y otros equipos de
entrenamiento de artes marciales. Los objetos fijados a las barras (1) o a las columnas (3).
pueden ser elementos habituales en el camping, hosteleria u otra actividad a la que se destine
el avancé. Se aprecia como algunas planchas (2) estan conectadas a una barra (1) rematada
en una pieza de equipamiento, y otra plancha (1) esta conectada a dos barras (1) y dos piezas
de equipamiento.

Las barras (1) también pueden unirse a una estructura de varillas flexibles, a una estructura
hinchable... Para ello, se rematan en unas fijaciones, por ejemplo machihembradas, donde la
estructura o equipos disponen de un terminal y el extremo libre de las barras (1) comprende
el otro.

Las barras (1), planchas (2), vigas (3), tirantes (4) y demas elementos seran desmontables o
plegables para reducir su tamafio cuando no estan en uso. Para ello, preferiblemente las
planchas (2) tendran acoples en su perimetro para unirse a las barras (1), a los tirantes (4) o
a planchas (2) paralelas (para vehiculos con mas de dos ruedas por eje).

Las planchas (2) pueden tener resaltes para facilitar que el conductor sepa cuando ha situado
la rueda en el punto exacto. Estos resaltes estaran en los extremos de las planchas (2) segin
la direccion mayor. Asi, el conductor notara una vibracién cuando la rueda se coloque en el

punto preciso de la plancha (2).

Las planchas (2) pueden tener orificios para poder clavar las planchas (2) al suelo mediante
el uso por ejemplo de piquetas. Esta opcion es interesante para que el avance continue
estando fijado al suelo aun cuando el vehiculo deja de estar encima de las planchas, por
ejemplo, cuando el usuario debe mover el vehiculo durante su estancia pero no quiere

desmontar el avancé

En las figuras 7A-D se muestran algunos ejemplos de realizacién en donde una plancha (2)
esta fijada a varias barras (1), de forma que la estructura asi construida tiene otras opciones.
En estas figuras s6lo se muestran las barras (1) y las vigas (3) del suelo, de forma que la parte
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de la estructura en altura no se representa. Se ha de considerar que esa parte puede ser de
diferentes formas. Por ejemplo, puede disponer un suelo sobre el que se sitla el usuario o los

objetos.

En estas figuras, se ha representado en linea discontinua el vehiculo. En la figura 7A, las
barras (1) y vigas (3) forman un “8”. En la figura 7B, estan formando una “T". En la figura 7C
se han fijado dos barras (1) a la plancha (1), formando una “V”. En la figura 7D, esta “V” se
complementa con vigas (3) de suelo para formar un “M” o “W”.
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REIVINDICACIONES

1.- Avance para vehiculo, del tipo formado por una estructura asociada a un vehiculo,
caracterizado por que comprende al menos una plancha (2) de posicionamiento de una rueda
del vehiculo, y al menos una barra (1) horizontal conectada a la plancha (2) de unién a la

estructura.

2- Avance para vehiculo, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que comprende varias

planchas (2) unidas entre si por tirantes (4).

3- Avance para vehiculo, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la plancha (2) posee
acoples de union desmontable de las barras (1).

4- Avance para vehiculo, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la estructura unida

a las barras (1) comprende una serie de vigas (3) formando un cobertizo.

5- Avance para vehiculo, segun la reivindicacién 1, caracterizado por que las barras (1) tienen
longitud ajustable.

6- Avance para vehiculo, segun la reivindicacién 2, caracterizado por que los tirantes (4) son
de longitud ajustable.

7- Avance para vehiculo, segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que la plancha (2) comprende orificios a través de los cuales es posible clavar la plancha
(2) al suelo.
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