eterreich w e AT 401 034 B

Patentamt

a PATENTSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 2052/89 (s1) 1nt.c1.6 : B6IF 5/38
(22) Armeldetag: 31. 8.1989

(42) Beginn der Patentdauer: 15.10.1995

(45) Ausgabetag: 28. 5.1996

(56) Entgegenhaltungen: (73) Patentinhaber:
AT 355121B DE 3610987A1 FR 2562859A1 FR 2575429A1 SGP VERKEHRSTECHNIK GESELLSCHAFT M.B.H.
DE 2830950A DE 15301148 CH 523162B A-1110 WIEN (AT).

(72) Erfinder:

LENK LEOPOLD ING.
WIEN (AT).
SKLENAR PETER ING.
WIEN (AT).

(54) FAHRWERK, INSBESONDERE DREHMGESTELL, FUR EIN SCHIENENFAHRZEUG

(57) Fahrwerk, insbesondere Drehgestell fur ein Fahrzeug, r
insbesondere ein Schienenfahrzeug, wobei das Fahrwerk
bzw. Drehgestell einen Rahmen 30 aufweist, in welchem
Losrader oder Radsatze 32 in Achslagem 2 gelagert sind,
welche von Achslagergehausen 3 getragen sind. Zur selbst-
tatigen Radialeinstellung der Rader bzw. Radsatze 32 beim
Kurvenfahren ist auf jedem der Achslagergehause 3 zu bei-
den Seiten der Radachse 34 Uber Federn 4 bzw. 4’ ein Bal-
ken 5 abgestitzt. Der Balken 5 ist zu beiden Seiten der
Radachse 34 an Pendel 6 angeschlossen, welche mit ihrem
anderen Ende am Rahmen 30 des Fahrwerkes bzw. des
Drehgestells angelenkt sind. AuBerdem ist das andere Ende
mit dem gegeniberliegenden Ende des benachbarten
Gestanges durch ein Verbindungsstiick 10 verbunden, der
unter dem Einfiuf3 mindestens einer in Fahrtrichtung wirken-
den Feder 11 steht.
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Die Erfindung betrifft ein Fahrwerk, insbesondere Drehgestell fiir ein Schienenfahrzeug, wobei das
Fahrwerk einen Rahmen aufweist, in welchem Losrdder oder Radsétze in Achslagern gelagert sind, weiche
von Achslagergehdusen getragen sind, wobei zwischen jedem Achslagergehduse und dem Rahmen ein
sich in Fahrtrichtung erstreckender Balken angeordnet ist, der zu beiden Seiten der Radachse einerseits
Uber Federn, beispielsweise Gummifedern oder Schraubenfedern, am Achslagergehduse abgestiitzt ist und
andererseits Uber Pendel am Rahmen angelenkt ist, wobei die Anlenkpunkte der Pendel am Baiken Uber
den Anlenkpunkten am Rahmen liegen und der Abstand der Anlenkpunkte am Rahmen gr&Ber ist als jener
am Balken.

Durch die CH 523 162 A ist ein Schienentriebfahrzeug dieser Art bekanntgeworden. Bei diesem
Fahrzeug wird die erforderliche Beweglichkeit der Drehgestelie gegenlber dem Kasten bei Querfederung
und Kurvenausschlag durch Pendel ermdglicht. Das Triebfahrzeug enthélt einen einteiligen Kasten, der sich
uber sechs Luftfedern auf Drehgestelrahmen von drei Drehgestellen abstiitzt. Bei dieser bekannten
Konstruktion verhindert die Achslagerung ein selbsttdtiges Radialeinstellen der Rédder bzw. der Radsitze
des Fahrwerkes bzw. des Drehgestells beim Kurvenfahren.

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung von MaBnahmen, durch welche eine selbsttitige Radialeinstel-
lung der Rader bzw. Radsidtze des Fahrwerkes bzw. Drehgestelles beim Kurvenfahren erzielt wird, sodaB
die Fahreigenschaften des Fahrwerkes bzw. Drehgestelles optimiert werden.

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrwerk bzw. Drehgestell der eingangs erwédhnten Art erfindungsgemas
dadurch geldst, daB jeder Balken mit seinem der mittleren Querachse des Fahrwerks abgewandten Ende an
beiden Langsseiten mit dem Ende je eines, an jeder der beiden Lingsseiten des Balkens befindlichen
Gestdnges gelenkig verbunden ist, welches mit seinem anderen Ende mittels eines Verbindungsstiickes
verbunden ist, wobei dieses Verbindungsstiick in Fahrtrichtung am Rahmen federnd gelagert ist.

Durch diese Konstruktion wird erreicht, daf sich die in der Fahririchtung hintereinander liegenden Réder
bzw. Radsétze beim Kurvenfahren radial einstellen.

Weitere Merkmale der Erfindung werden anhand der Zeichnungen n#her erldutert, in welchen Ausfih-
rungsbeispiele des erfindungsgemiBen Fahrwerkes in Form von Drehgestellen in vereinfachter Form
dargestellt sind.

Es zeigen die Fig. 1 und 2 eine erste Ausfiihrungsform des Drehgestelles, in Seitenansicht und
Draufsicht, wobei lediglich das linke Ende dargestelit ist, die Fig. 3 und 4 eine zweite Ausfiihrungsform des
Drehgestelles in Seitenansicht und Draufsicht, die Fig. 5 und 6 eine dritte Ausfilhrungsform des Drehgestel-
les in Seitenansicht und Draufsicht, wobei lediglich das linke Ende des Drehgestelles dargestelit ist und die
Fig. 7 und 8 eine vierte Ausfiihrungsform des Drehgestelles in Seitenansicht und Draufsicht.

In den Fig. 1 bis 8 sind mit 1 die in der Fahrtrichtung gelegenen Langswangen des Rahmens 30 eines
Drehgestelles bezeichnet, weiche in der Langsmitte durch einen Balken 31 verbunden sind. Zu beiden
Seiten des Balkens 31 ist in den Lidngswangen 1 je ein Radsatz 32 gelagert, welcher allenfalls, wie in Fig. 8
bei einem Radsatz dargestellt ist, durch einen Motor 33 angetrieben wird. Die Radsatzachsen 34 eines
jeden Radsatzes sind Uber Achslager 2 in einem Achslagergehduse 3 gelagert, auf dem sich bei den
Ausfiihrungsformen des Drehgestelles nach den Fig. 1 bis 8 ein Balken § zu beiden Seiten des Achslagers
2 Uber je eine Feder 4 abstiitzt. Der Balken 5 ist zu beiden Seiten des Achslagers 2 an das eine Ende eines
Pendels 6 angelenkt, welches mit seinem anderen Ende am Rahmen 30 bzw. an der Seitenwange 1 des
Drehgestelles angelenkt ist, wobei die beiden Pendel 6 eines jeden Balkens 5 nach unten auseinanderiau-
fen. In der Tat besteht jedes Pendel 6 aus einem Pendelpaar, von welchem je ein Pendel 6 zu beiden
Seiten des Achslagergehduses 3 am Balken 5 bzw. Rahmen 30 angelenkt ist.

Bei diesen Ausfiihrungsformen des Drehgestelles sind die Balken 5 an den beiden auBenliegenden
Ecken mit einer Konsole 7 versehen, an die jeweils ein Gestdnge 8 mit seinem einen Ende angelenkt ist,
wobei das andere Ende des Gestinges 8 mit dem korrespondierenden Ende des jeweils quer zur
Fahrtrichtung gegeniiberliegenden Gestédnges 8 der gleichen Rahmenseite durch ein Verbindungsstiick 10
verbunden ist, der zwischen zwei vorgespannten Federn 11 angeordnet ist. Durch Muttern 9 ist die Mitte
der Radachse verstellbar. Die Gestinge 8 mit den Federn 11 dienen zur Begrenzung der Bewegung des
Balkens 5 in der Fahrtrichtung.

Bei der Ausflihrungsform des Drehgestelles nach den Fig. 1 und 2 sowie 3 und 4 sind die Federn 4 als
Gummifedern ausgebildet, wihrend bei der Ausfiihrungsform des Drehgestelles nach den Fig. 5 und 6
sowie 7 und 8 Schraubenfedern verwendet werden.

Bei den beiden Ausfihrungsformen des Drehgestelles nach den Fig. 3 und 4 sowie 7 und 8 sind
darlber hinaus die einander zugekehrten inneren Enden der in Fahrtrichtung aufeinanderfolgenden Batken 5
der beiden Radsédtze 32 ebenfalls Gber Konsolen 7 an das eine Ende je eines Lenkers 12 angelenkt, deren
anderes Ende an je ein Ende eines doppelarmigen Hebels 13 angeschlossen ist, wobei die einander
gegenilberliegenden Hebel 13 durch einen etwa in der mittleren Querachse des Drehgestelles gelegenen
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Drehstab 14 verbunden sind, wodurch erreicht wird, daB sich beide Radsitze beim Kurvenfahren radial
einstellen.

Patentanspriiche

1.

Fahrwerk, insbesondere Drehgestell, flir ein Schienenfahrzeug, wobei das Fahrwerk einen Rahmen
aufweist, in welchem Losrédder oder Radsétze in Achslagern gelagert sind, welche von Achslagergehau-
sen getragen sind, wobei zwischen jedem Achslagergehduse und dem Rahmen ein sich in Fahrtrich-
tung erstreckender Balken angeordnet ist, der zu beiden Seiten der Radachse einerseits Uiber Federn,
beispielsweise Gummifedern oder Schraubenfedern, am Achslagergehduse abgestitzt ist und anderer-
seits Uber Pendel am Rahmen angelenkt ist, wobei die Anlenkpunkte der Pendel am Balken tiber den
Anlenkpunkten am Rahmen liegen und der Abtand der Anlenkpunkte am Rahmen grSBer ist als jener
am Balken, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Balken (5) mit seinem der mittleren Querachse des
Fahrwerks abgewandten Ende an beiden Lingsseiten mit dem Ende je eines an jeder der beiden
Léngsseiten des Balkens (5) befindlichen Gestinges (8) gelenkig verbunden ist, welches mit seinem
anderen Ende mittels eines Verbindungsstiickes (10) verbunden ist, wobei dieses Verbindungsstiick
(10) in Fahrtrichtung am Rahmen (30) federnd gelagert ist.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Pendel (6) zu beiden Ladngsseiten des
Balkens (5) angeordnet sind.

Fahrwerk nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 das Verbindungsstlick
(10) zwischen zwei durch Muttern in ihrer Vorspannung einstellbaren Federn gelagert ist.

Fahrwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB8 das Fahrwerk zwei
Radachsen aufweist und die Balken (5) der in Fahrtrichtung aufeinanderfolgenden R&der an den
einander zugewandten Enden an das Ende je eines Lenkers (12) angelenkt sind, von welchen in an sich
bekannter Weise das andere Ende an jeweils ein Ende eines doppelarmigen Hebels (13) angelenkt ist,
wobei der Hebel (13) der Réder der einen Seite des Rahmens mit dem in Fahrtrichtung auf der
anderen Seite des Rahmens gelegenen doppelarmigen Hebel (13) durch einen Drehstab (14) verbun-
den ist, welcher etwa in der mittieren Querachse des Fahrwerks gelegen ist.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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