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Title: TRANSPORT DEVICE
Bezeichnung : TRANSPORTEINRICHTUNG
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(57) Abstract: The transport device comprises a
guide rail (2), which is composed of rail
segments, and a transport train, which can be
moved while suspended on the guide rail and
which has at least one gear (11) that interacts
with the guide rail (2) as a component of a
driving unit (9) of a tractor of the transport
train. The guide rail (2) has two bar-like flanges
(19, 23) that extend parallel to each other and
several bolts (13) that connect the flanges (19,

23) arranged one over the other to each other.
The gear (11) is always operatively engaged
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Fig. 7

with the bolts (13). Furthermore, the driving
unit (9) is supported by means of support rollers
(17) on the inside (18) of the lower flange (19).

(€1)) Zusammenfassung: Die
Transporteinrichtung weist eine aus
Schtenenschiissen Zusammengesctzte
Fiihrungsschiene (2) und einen daran hingend
verfahrbaren Transportzug mit wenigstens
einem mit der  Fihrungsschiene (2)
zusammenwirkenden = Zahnrad  (11)  als
Bestandteil einer Antriebseinheit (9) einer
Zugmaschine des Transportzugs auf Die
Fihrungsschiene (2) weist zwei parallel

21

zueinander verlaufende leistenartige Flansche (19, 23) und mehrere, die {ibereinander angeordneten Flansche (19, 23) miteinander

O verbindende Bolzen (13) auf. Das Zahnrad (11) steht immer mit den Bolzen (13) in Wirkeingriff. Ferner stiitzt sich die

W

Antriebseinheit (9) mit Tragrollen (17) aut der Innenseite (18) des unteren Flansches (19) ab.
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Transporteinrichtung

Die Erfindung betrifft eine Transporeinrichtung gemaft den Merkmalen im

Oberbegriff des Anspruchs 1.

Eine derartige Transporteinrichtung ist auch unter dem Begriff "Einschienen-
hangebahnsystem”, insbesondere zum Einsatz in einem untertdgigen
Grubenbetrieb, bekannt. Hierbei erfolgt in vielen Fallen die Fortbewegung des
Transportzugs Uber Antriebseinheiten mit Reibradern, welche von den Seiten
einer aus Schienenschlssen gebildeten Fiuhrungsschiene her gegen die Stege
der Schienenschusse gedruckt werden. Aufgrund stark schwankender
Reibfaktoren, die Werte zwischen 0,2 und 0,5 aufweisen, kann pro Reibrad nur
eine begrenzte Antriebskraft bertragen werden. Diese Antriebskraft reicht im
sthligen Betrieb bei vergleichsweise geringen Lasten meistens aus. Missen
hingegen groflere Lasten bewegt und zudem auch noch Steigungen sowie
Gefallestrecken (iberwunden werden, ist es in der Praxis ublich, mehrere

Antriebseinheiten zu TriebstrAngen zu koppeln. Hiermit ist ein relativ hoher

BESTATIGUNGSKOPIE
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Geréte- und Leitungsaufwand verbunden, da die Reibrader in der Regel mittels
hydraulischer Kraft gegen die Stege der Schienenschisse gedriickt werden
und zudem hydraulisch und/oder mechanisch betatigbare Bremsaggregate

notwendig sind.

Zum Stand der Technik z3hlt ferner ein sogenannter Mischbetrieb
(DE 42 20 527 A1). Hierbei weist jede Antriebseinheit oberhalb jedes Reibrads
ein im Durchmesser kleineres Zahnrad auf. Die Reibréader werden jeweils dann
aulder Eingriff mit den Stegen der Schienenschiisse einer im Querschnitt
doppel-T-formig konfigurierten Flhrungsschiene gebracht, wenn die Zahnrader
mit Zahnstangen in Eingriff gebracht werden, die sich bereichsweise oberhalb
der Flhrungsschiene erstrecken. Da die Reibrader mit hydraulischer Energie
angetriecben werden, ergeben sich unterschiedliche Relativdrehzahlen
zueinander und damit auch unterschiedliche Eingriffswinkel der Zahnrader, da
diese sich nicht synchron zueinander bewegen. Dies ist ferner auch durch den
unterschiedlichen Schlupf sowie durch Kurvenfahrten des Transportzugs
bedingt. Es ist daher notwendig, die Drehzahlen der Zahnrader zu

" synchronisieren und auf die Reibrader auszurichten.

Im Hinblick darauf, dass bei der bekannten Anordnung die Zahnstangen
oberhalb der Fiihrungsschiene angeordnet sind, liegen die mit den
Verzahnungen in Eingriff befindlichen Zahnrader in einem relativ groflen
Abstand zueinander. Dies ist jedoch erforderlich, da die Reibrader aufler
Eingriff gebracht werden missen. Auch hat man beim Mischbetrieb einen
relativ unruhigen Lauf beobachtet, was auf die vergleichsweise geringe
Zahnezahl der Zahnradder zurtckzufihren ist. Seitliche Fahrungen fiir die
Zugmaschine waren daher erforderlich. Auch muss sichergestelit werden, dass

die Zahne jeweils in der richtigen Tiefe mit der Zahnstange in Eingriff gelangen.

Aufgrund der unterschiedlichen Durchmesser der Reibrader und der Zahnrader
variieren zudem die Fahrgeschwindigkeiten. Angestrebt wird jedoch ein
moglichst ruckfreier und flieRender Ubergang zwischen Reibrad- und

Zahnradantrieb. Dies setzt indessen voraus, dass sich im formschllssigen
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Eingriff die Zahnrader viel schneller drehen als die Reibrdder. Durch die
haufigen Eingriffe der einzelnen Zahne ist zudem auch ein hoher Verschleil

der Zahnrader nicht zu vermeiden.

Aus der DE 198 27 037 A1 ist eine Transporteinrichtung fir Personen und
Lasten bekannt, die eine Beférderungseinheit besitzt, welche an Schienen
zwangsgefuhrt ist. Die Beférderungseinheit umfasst Synchronantriebe mit
Tragradern, die auf =zwei einander gegeniberliegenden Seiten eines
Winkelprofils abrollen. Des Weiteren besitzen die Synchronantriebe Zahnrader,
die an einer Rollenbolzenschiene abwaélzen. Die Zahnréader erstrecken sich
neben den Tragradern, wobei die Rollenbolzenschienen auf den Winkelprofilen
befestigt sind. Ferner sind zur Flhrung der Synchronantriebe noch seitliche
Fahrungsrollenpaare vorgesehen. Die Rollenbolzenschienen bestehen jeweils
aus einem U-Profil und zwischen den Schenkeln des U-Profils eingesetzten

Bolzen.

Die GB 2 096 957 A offenbart eine Transporteinrichtung mit einer leiterartigen
' Fl'jhrungsschiene aus zwei Langsstegen und zwischen die Langsstege quer
eingegliederten Sprossen. An den Sprossen ist ein Fligelrad entlang
verfahrbar, das mehrere mit den Sprossen zusammenwirkende Flliigel besitzt.

Das Flugelrad ist zur Aufnahme von Lasten ausgebildet.

Der Erfindung liegt - ausgehend vom Stand der Technik - die Aufgabe
zugrunde, eine Transporteinrichtung zu schaffen, bei welcher selbst bei grofien
Lasten sowohl im sdhligen Betrieb als auch bei Steigungen und Gefallestrecken
ein  einwandfreies Zusammenwirken der Antriebseinheiten mit der
FUhrungsschiene gewahrleistet und zudem der mechanische und hydraulische

Aufwand flir die Ausbildung einer Zugmaschine minimiert werden kann.

Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der Erfindung in den Merkmalen des

Anspruchs 1.

Vorteilhafte  Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der

Unteranspriche.
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Danach ist jeder Schienenschuss der Fihrungsschiene nunmehr aus zwei
parallel zueinander verlaufenden Flanschen und aus mehreren, die
ubereinander angeordneten Flansche miteinander verbindenden Bolzen
gebildet. Der Antriebseinheit der Zugmaschine ist ein Zahnrad zugeordnet, das
von einer Seite der Flbrungsschiene her mit den Bolzen form- und
kraftschllissig zusammenwirkt. Das heildt, das Zahnrad wélzt an den Bolzen ab.
Die Zugmaschine stlitzt sich dabei Uber Tragrollen auf den innenseiten der
unteren Flansche der Schienenschusse ab. Das Zahnrad besitzt bevorzugt eine
vertikale Mittelachse, d. h., dass die Mittelachse parallel zu den Bolzen verlauft.
Die Zugmaschine kann sich seitlich Uber Stitzrollen an der Fllhrungsschiene
abstutzen. Die Stutzen liegen vorzugsweise an der Seitenfliche des unteren

Flansches an.

Bei der erfindungsgemaflen Ldsung liegt also Uber die gesamte Lange der
FGhrungsschiene im Bereich der Antriebseinheit ein permanenter
formschlussiger Eingriff des Zahnrads mit den Bolzen der Schienenschiisse
vor. Hierbei ist es moglich, den Durchmesser des Zahnrads in etwa so groRR wie
den Durchmesser der friher uUblichen Reibréder zu gestalten. Dies ergibt sich
deshalb, weil keine Reibrdder mehr an den Oberflichen eines Stegs angreifen
mussen, sondern ausschlieBlich das Zahnrad an den Bolzen abwiélzt. Eine
solche Ausbildung erlaubt es darliber hinaus, das Zahnrad in der Dicke kleiner
zu gestalten als es bei einem Reibrad wegen der zwingend erforderlichen

Reibflache notwendig ist.

Der permanente formschlissige Eingriff des Zahnrads mit den Bolzen hat
darGber hinaus den Vorteil, dass Bremsvorrichtungen einfacher gestaltet
werden konnen. Der formschllissige Eingriff kann hierbei selbst als Bremse
fungieren, wenn der Antrieb des Zahnrads entsprechend festgesetzt werden
kann. Dadurch, dass jetzt die Bremshydraulik, die bislang separat vorhanden
sein musste, entfallen kann, sinkt die Anzahl der Verschleillteile und es
verringert sich dariber hinaus auch die sicherheitsrelevante hydraulische

Antriebstechnik, die mit entsprechenden Ventiimitteln versehen ist.
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Ein weiterer Vortell der Erfindung ist eine wesentliche spezifische Erhohung der
Zugkraft. Pro Antriebseinheit kann mithin eine hdhere Zugkraft Gbertragen
werden. Interne Versuche haben ergeben, dass eine Zugkraft von 15 kN und
mehr erreichbar ist, was einer Steigerung von 50 % gegenlber einem reinen

Reibradantrieb entsprechen wirde.

Hydraulische Anpresssysteme und entsprechende Ventilmittel konnen ebenfalls
aufgrund der formschlissigen Kraftibertragung zwischen dem Zahnrad und

den Bolzen entfallen.

Die Kraftibertragung wird erfindungsgemald verbessert, wenn der
Antriebseinheit mindestens zwei mit den Bolzen formschllissig zusammen-
wirkende Zahnrader zugeordnet sind. Die Zahnrader kdnnen (bereinander oder

in Langsrichtung der Flhrungsschiene versetzt angeordnet sein.

Maoglich ist ferner eine Variante, bei der auf jeder Seite der Fithrungsschiene
eine Antriebseinheit mit wenigstens einem mit den Bolzen formschlissig
zusammen wirkenden Zahnrad mit bevorzugt vertikaler Mittelachse vorgesehen

ist.

Es ist hierbei denkbar, dass die Mittelachsen der Zahnrader in einer Querachse
angeordnet sind, die senkrecht zur Fubrungsschiene liegt. In diesem
Zusammenhang ist es dann erforderlich, dass die Zahnrader in der Hohe
zueinander versetzt angeordnet sind. Die Zugkraft wird Uber einen einzigen

Bolzen ubertragen.

Eine weitere Ausfuhrungsform mit zwei Antriebseinheiten sieht vor, dass die
Zahnrader in Langsrichtung der Fuhrungsschiene zueinander versetzt
angeordnet sind, das heif3t nicht in derselben Querebene liegen. Die Zahnrader
kénnen dann in derselben Hohenebene liegen. Auch versetzte Hohenebenen
sind mdglich. Die Zugkraft wird auf mindestens zwei Bolzen Ubertragen. Die

Belastung je Bolzen sinkt.

Die Tragrollen sind vorteilhaft in jeweils paarweiser Zuordnung in Langsrichtung

der Fuhrungsschiene gesehen vor den Zahnradern vorgesehen.
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Jedes Zahnrad kann unter den Einfluss eines elektrischen, pneumatischen

oder hydraulischen Antriebs gestellt sein.

Dariiber hinaus ist es vorstellbar, dass der Antrieb fiir ein Zahnrad mit einer
Bremsfunktion versehen ist. Es k6nnen aber auch gesonderte Bremsaggregate

vorgesehen sein, wobei allerdings der konstruktive Aufwand steigt.

Die Flansche der Schienenschisse konnen als Flachieisten ausgebildet sein.

Zwischen den Flanschen sind die Bolzen befestigt.

Zur Erhdhung der Steifigkeit ist es auch denkbar, dass mindestens die oberen
Flansche der Schienenschiisse als Hohlprofile ausgebildet sind. Bevorzugt

besitzen die Hohlprofile einen rechteckigen Querschnitt.

Eine weitere Versteifung der Schienenschiisse wird dadurch erzielt, dass auf

den oberen Flanschen Verstarkungsprofile vorgesehen sind.

Die Verstarkungsprofile kbnnen als sich in der vertikalen Mittellangsebene der

Bolzen erstreckende Stegleisten ausgebiidet sein.

Vorstellbar ist ferner, dass die Verstarkungsprofile T-formig ausgebildet und mit

den Stegen auf den oberen Flanschen befestigt sind.

Auch U-formige Verstarkungsprofile sind denkbar. Diese sind dann mit ihren

Schenkeln auf den oberen Flanschen befestigt.

Die Flansche der Schienenschisse kénnen aber auch im Querschnitt U-formig
ausgebildet sein, wobei die seitlichen Schenkel der oberen Flansche nach oben

und die seitlichen Schenkel der unteren Flansche nach unten weisen.

Die Schenkel kdnnen einstiickige Bestandteile der Flansche bilden. Sie kénnen
aber auch gesondert hergestellt und auf Flachleisten geschweildt sein. Sie
konnen einen dreieckigen Querschnitt aufweisen. Andere Querschnitte sind

ebenfalls denkbar.
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Die Bolzen konnen als Rundbolzen aus Vollmaterial ausgebildet sein. Durch
einfaches Ablangen von Stangenmaterial ist dies eine kostenglinstige Bauform.
Das Stangenmaterial muss dabei nicht zwingend im Querschnitt rund sein. Die

Bolzen kdnnen grundséatzlich auch unrunde Querschnitte aufweisen.

Die Bolzen kénnen z. B. einen rechteckigen Querschnitt mit gerundeten
Langskanten aufweisen. Die langere Achse erstreckt sich hierbei bevorzugt in

Langsrichtung der Fihrungsschiene.
Eine weitere Variante wird in rohrférmigen Bolzen erblickt.

Dartber hinaus kénnen die Bolzen im Langsschnitt gesehen elliptisch oder

ballig gestaltet sein.

Die Bolzen konnen an den einander gegeniiberliegenden Innenseiten der
Flansche befestigt sein. Vorteilhafter ist jedoch eine Ausflihrungsform, bei
welcher die Bolzen in an ithren Querschnitt in den Endabschnitten angepasste
Ausnehmungen in den Flanschen befestigt sind. Dies erfolgt bevorzugt durch
Schweillen. Zweckmalig werden Schweiliroboter zum automatisierten

Einschweillen eingesetzt.

Zwecks Sicherung der einwandfreien Kopplung der Schienenschiisse zur
Bildung einer Fuhrungsschiene konnen auf den Unterseiten des unteren
Flansches jedes Schienenschusses endseitige Zentriermittel vorgesehen sein.
Beispielsweise sind an einem Ende zwei kurze Profilstdbe im Abstand
nebeneinander angeordnet, wahrend am anderen Ende ein kurzer Profilstab
vorgesehen ist, der bei der Kopplung zweier Schienenschiisse zwischen die

beiden Profilstabe eines folgenden Schienenschusses eingreift.

Schliefllich ist es noch von Vorteil, dass auf der Oberseite jedes
Schienenschusses endseitige  Kupplungsmittel vorgesehen sind. Diese
Kupplungsmittel dienen sowohl der Verbindung zweier aufeinander folgender
Schienenschusse als auch zum Aufhdngen an einem untertigigen

Grubenausbau.
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Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeichnungen dargestellten

Ausfuahrungsbeispielen néher erlautert. Es zeigen:

Figur 1

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

Figur 8

Figur 9

Figur 10

eine aus einem Transportzug sowie einer Flihrungsschiene

bestehende Transporteinrichtung in der Seitenansicht;
in der Perspektive einen Schienenschuss einer Flihrungsschiene;

ebenfalls in der Perspektive eine weitere Ausflihrungsform eines

Schienenschusses einer Fihrungsschiene;

in der Draufsicht, teilweise im Schnitt, im Schema das
Zusammenwirken einer Antriebseinheit des Transportzugs mit

einer FUhrungsschiene;

einen vertikalen Querschnitt durch die Darstellung der Figur 4

entlang der Linie V -V, in Richtung der Pfeile Va gesehen;

in der Draufsicht, teilweise im Schnitt, im Schema das
Zusammenwirken einer Antriebseinheit des Transportzugs mit

einer Fuhrungsschiene gemal} einer weiteren Ausflihrungsform;

einen vertikalen Querschnitt durch die Darstellung der Figur 6

entlang der Linie VIl — VII, in Richtung der Pfeile Vlla gesehen;

einen vertikalen Querschnitt durch einen Schienenschuss entlang
der Linie VIII — VIII der Figur 4, in Richtung der Pfeile Vllla

gesehen;

einen vertikalen Querschnitt durch einen Schienenschuss entlang
der Linie VIl — VIII der Figur 4, in Richtung der Pfeile Vllla

gesehen, gemal einer weiteren Ausfuhrungsform;

einen vertikalen Querschnitt durch einen Schienenschuss entlang
der Linie VIH — VIII der Figur 4, in Richtung der Pfeile Vllia

gesehen, geman einer dritten Ausfihrungsform;
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Figur 11 einen horizontalen Querschnitt durch die Darstellung der Figur 10

entlang der Linie X| - Xl, in Richtung der Pfeile Xla gesehen;

Figur 12 einen horizontalen Querschnitt durch die Darstellung der Figur 10
entlang der Linie Xl — Xl, in Richtung der Pfeile Xla gesehen,

gemaf einer weiteren Ausfiihrungsform und

Figur 13 diverse Stirnansichten eines Schienenschusses.

Figur 1 zeigt eine aus dem Stand der Technik (DE 42 20 527 A1) bekannte
Transporteinrichtung 1, die aus einer doppel-T-formig konfigurierten Fihrungs-
schiene 2 und einem an der Flhrungsschiene 2 hangend verfahrbaren
Transportzug 3 in Form einer Einschienenhdngebahn flr den untertdgigen
Grubenbetrieb besteht.

Der Transportzug 3 weist an beiden Enden eine Fahrerkabine 4, 4a und
zwischen den Fahrerkabinen 4, 4a nicht ndher dargestellte Transportwagen 5
auf. Die Fahrerkabinen 4, 4a und die Transportwagen 5 sind mittels

Fahrgestellen 6 an der Fihrungsschiene 2 entlang bewegbar.

An die Fahrerkabine 4 ist eine Zugmaschine 7 gekuppelt, die mit einem
dieselhydraulischen Antrieb 8 versehen ist. Die Zugmaschine 7 verfugt tber
zwei Antriebseinheiten 9. Auf die Zugmaschine 7 folgt eine Uber ein Fahrgestell

6 an der Fubrungsschiene 2 aufgehangte Kuhlvorrichtung 10.

Oberhalb der Flhrungsschiene 2 befinden sich abschnittsweise nicht naher
erkennbare Zahnstangen, die mit Zahnradern der Antriebseinheiten 9 in Eingriff
stehen, wenn ebenfalls vorhandene Reibrédder von der Flhrungsschiene 2

abgehoben werden.

Die Erfindung sieht zum Antrieb eines Transportzugs 3 keine Reibrader,
sondern nur noch Zahnrader 11 vor (Figur 4 bis 7), die mit den besonders
gestalteten Fluhrungsschienen 2 in Eingriff stehen, wie sie nachfolgend erlautert

werden. Die in Figur 1 zum Stand der Technik eingefuhrten Bezugszeichen
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werden auch nachfolgend zur Erdduterung der Erfindung benutzt, sofern sie von

Relevanz sind.

Die Antriebseinheiten 9 der Zugmaschine 7 umfassen jeweils (siehe Figuren 4
und 5) ein Zahnrad 11, das auf einer Seite der Fihrungsschiene 2 angeordnet
ist. Das um eine vertikale Mittelachse 12 drehende Zahnrad 11 steht unter dem
Einfluss des Antriebs 8 und wirkt mit vertikalen Bolzen 13, 13a bis 13c {Figuren
8 - 12) der aus mehreren Schienenschissen 14,14a bis 14f (Figur 13) be-
stehenden Fuhrungsschiene 2 formschllssig zusammen. Es greift mit seinen
Zahnen 15 zwischen die Bolzen 13. Die Bolzen 13 werden also von zwei

benachbarten Zahnen 15 umgriffen (Figur 4).

Vor dem Zahnrad 11 sind in jeweils paarweiser Zuordnung - in Langsrichtung
der Fuhrungsschiene 2 gesehen - um horizontale Achsen 16 drehende
Tragrollen 17 vorgesehen. Die Tragrollen 17 sind auf den Innenseiten 18 der

unteren Flansche 19 der Schienenschlsse 14 abgestiitzt.

AuBerdem verfugt jede Antriebseinheit 9 im Bereich der Tragrolien 17 Uber an
den Seitenflachen 20 der unteren Flansche 19 abwalzende Stitzrollen 21.
Diese um vertikale Mittelachsen 22 drehende Sttzrolien 21 befinden sich in

den Querebenen der Tragrollen 17.

Die unteren und oberen Flansche 19, 23 der Schienenschlisse 14, 14b bis 14f
konnen gemal} den Figuren 2, 4, 5, 8 bis 10 uns 13 als Flachleisten ausgebildet
sein. Denkbar ist es aber auch, dass gemal den Figuren 3 und 13e) die
Flansche 19a und 23a der Schienenschiisse 14a im Querschnitt U-férmig
ausgebildet sind, wobei die seitlichen Schenkel 24 der oberen Flansche 23a
nach cben und die seitlichen Schenkel 25 der unteren Flansche 19a nach
unten weisen. Die Schenkel 24, 25 kénnen einen dreieckigen Querschnitt
aufweisen und auf Flachleisten geschweil’t sein. Die Flansche 19a und 23a

kdnnen aber auch mit den Schenkeln 24, 25 einstickig ausgebildet sein.

Anhand der Figuren 2 und 3 ist ferner zu erkennen, dass auf den Oberseiten 26

der Flansche 23, 23a endseitige Kupplungsmittel 27 vorgesehen sind. Diese
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dienen nicht nur der Kopplung zweier aufeinander folgender Schienenschiisse
14, 14a bis 14f, sondern auch zum Aufhangen der Fuhrungsschiene 2 an

einem nicht ndher veranschaulichten untertagigen Grubenausbau.

Auf den Unterseiten 28 der unteren Flansche 19, 19a der Schienenschisse 14,
14a bis 14f kénnen endseitig Zentriermittel 29, 30 vorgesehen sein. Diese
bestehen aus zwei im Abstand nebeneinander liegenden kurzen Stdben 29 an
einem Ende und aus einem kurzen Stab 30 am anderen Ende. Beim Koppeln
zweier Schienenschisse 14, 14a bis 14f fassen die Einzelstdbe 30 zwischen

die Doppelstabe 29.

In den Figuren 6 und 7 ist veranschaulicht, dass die Antriebseinheiten 9 jeweils
zwei Zahnrader 11 aufweisen. Die Zahnrader 11 sind sowohl in der Hohe als
auch in Langsrichtung der Fuhrungsschiene 2 versetzt angeordnet. Ansonsten
entspricht die Ausfihrungsform der Figuren 6 und 7 derjenigen der Figuren 4

und 5. Folglich wird auf eine nochmalige Erlauterung verzichtet.

Statt der in den Figuren 2 bis 7, 10, 11 und 13 dargestellten runden Bolzen 13
aus Vollmateriail (abgeteilt von Stangen) konnen auch gemafd Figur 8 Bolzen
13a verwendet werden, die im Langsschnitt elliptisch oder ballig ausgebildet

sind.

Des Woeiteren ist es entsprechend Figur 9 denkbar, Bolzen 13b aus

Rohrabschnitten zu verwenden.

Auch kénnen gemall Figur 12 Bolzen 13c eingesetzt werden, die einen

rechteckigen Querschnitt mit gerundeten Kanten 31 aufweisen.

Alle Bolzen 13, 13a bis 13c werden, wie in den Figuren 8 bis 10 dargestellt, mit
zylindrischen Endabschnitten 32 in Ausnehmungen 33 der Flansche 19, 19a,

23, 23a eingesetzt und hierin Uber ihre Stirnseiten verschweilit.

Die Bolzen 13c gemal® Figur 12 konnen gegebenenfalls in an ihren
rechteckigen Querschnitt angepasste Ausnehmungen in den Flanschen 19,

19a, 23, 23a eingesetzt und dort verschweildt sein.
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Zur Versteifung konnen nach Figur 13b) auf den oberen Flansche 23 der
Schienenschusse 14b U-formige Verstarkungsprofite 34 befestigt sein. Diese

sind bevorzugt mit ihren Schenkeln 35 auf die Flansche 23 geschweifit.

Nach Figur 13c) sind T-formige Verstarkungsprofile 36 vorgesehen, die mit

thren vertikalen Stegen 37 auf die oberen Flansche 23 geschweildt sind.

Im Falle der Ausfihrungsform der Figur 13d) sind ausschlieBlich sich in der
vertikalen Mittellangsebene VMLE der Bolzen 13 erstreckende Stege 38 auf die

oberen Flansche 23 geschweilit.
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Transportwagen
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Antrieb in 7
Antriebseinheiten an 7
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13a - Bolzen
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horiz. Mittelachsen v. 17

Tragrollen
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unterer Flansch v. 14, 14b - f
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Patentanspriiche

1. Transporteinrichtung (1), welche eine aus miteinander koppelbaren und im
Querschnitt doppel-T-férmig konfigurierten Schienenschiissen (14, 14a-f)
zusammengesetzte  Fuhrungsschiene (2) und einen an  der
Fahrungsschiene (2) hangend verfahrbaren Transportzug (3) mit
wenigstens einer mit der Fuhrungsschiene (2) zusammenwirkenden
Antriebseinheit (9) als Bestandteil einer Zugmaschine (7) des
Transportzugs (3) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass
jeder Schienenschuss (14, 14a-f) der Fihrungsschiene (2) zwei im
parallelen Abstand zueinander verlaufende Flansche (19, 19a; 23, 23a)
und mehrere die tbereinander angeordneten Flansche (19, 19a; 23, 23a)
miteinander verbindende Bolzen (13, 13a-c) aufweist, wobei die
Antriebseinheit (9) der Zugmaschine (7) ein Zahnrad (11) aufweist, das
von einer Seite der Fihrungsschiene (2) her mit den Bolzen (13, 13a-c) in
Wirkeingriff steht, wobei die Antriebseinheit (9) mit Tragrollen (17) auf den
Innenseiten (18) des unteren Flansches (19, 19a) abgestiitzt ist.

2. Transporteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antriebseinheit () mindestens zwei mit
den Bolzen (13, 13a-c} formschlussig zusammenwirkende Zahnrader (11)

zugeordnet sind.

3. Transporteinrichtung nach Anspruch -1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass auf jeder Seite der Fiihrungsschiene (2)
eine Antriebseinheit (9) mit wenigstens einem mit den Bolzen {13, 13a-c)

formschiussig zusammen wirkenden Zahnrad (11) vorgesehen ist.

4. Transporteinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahnrader (11) in der Hohe zueinander

versetzt angeordnet sind.
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10.

11.

12.

-16 -

Transporteinrichtung nach einem der Anspriche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahnrader (11) in Langsrichtung der

Fahrungsschiene (2) zueinander versetzt angeordnet sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bhis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragrollen {(17) in jeweils paarweiser
Zuordnung in Langsrichtung der FUhrungsschiene (2) gesehen vor jedem

Zahnrad (11) vorgesehen sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit (9) im Bereich der
Tragrollen (17) an den Seitenflichen (20) des unteren Flansches (19, 19a)

der Fuhrungsschiene abrollende Stiitzrollen (21) aufweist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass jedes Zahnrad (11) unter den Einfluss eines

elektrischen, pneumatischen oder hydraulischen Antriebs (8) gestellt ist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antrieb (8) fiir ein Zahnrad (11) mit

einer Bremsfunktion versehen ist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flansche (19, 23) der Schienenschiisse

(14) als Flachleisten ausgebildet sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet dass mindestens die oberen Flansche (23, 23a)
der Schienenschiisse (14, 14a-f) als Hohlprofile mit rechteckigem

Querschnitt ausgebildet sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass auf den oberen Flanschen (23) der
Schienenschisse (14b-f) Verstarkungsprofile (34, 36, 38) vorgesehen

sind.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

-17 -

Transporteinrichtung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstarkungsprofile (38) als sich in der
vertikalen Mittellangsebene (VMLE) der Bolzen (13, 13a-c) erstreckende

Stegleisten ausgebildet sind.

Transporteinrichtung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstarkungsprofile (36) T-formig
ausgebildet und mit den Stegen (37) auf den oberen Flanschen (23)

befestigt sind.

Transporteinrichtung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstarkungsprofile (34) U-formig
ausgebildet und mit den Schenkeln (35) auf den coberen Flanschen (23)

befestigt sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flansche (19a, 23a) der
Schienenschiisse (14a) im Querschnitt U-férmig ausgebildet sind, wobei
die seitlichen Schenkel (24) der oberen Flansche (23a) nach oben und die

seitlichen Schenkel (25) der unteren Flansche (19a) nach unten weisen.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bolzen {13) als Rundbolzen ausgebildet

sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet dass die Bolzen {13c) einen rechteckigen

Querschnitt mit gerundeten Langskanten aufweisen.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bolzen (13b) rohrférmig ausgebildet

sind.
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20.

21.

22,

23.

-18 -

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bolzen (13a) im Langsschnitt gesehen

elliptisch ausgebildet sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 20, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bolzen (13, 13a-¢c) in an ihren
Querschnitt angepasste Ausnehmungen (33) in den Flanschen (19, 23,
19a, 23a) der Schienenschiisse (14, 14a-f) befestigt sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch
gekennzeichnet, dass auf den Unterseiten (28) des unteren
Flansches (19, 19a) jedes Schienenschusses (14, 14a-f) endseitige

Zentriermittel (29, 30) vorgesehen sind.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch
gekennzeichnet, dass auf der Oberseite (26) jedes
Schienenschusses (14, 14a-f) endseitige Kupplungsmittel (27) vorgesehen

sind.
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