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(567) Resumo: DISPOSITIVO DE ALARME DE SEGURANGCA DE
CARRO. A presente invencado se refere a um dispositivo de alarma
portatil (100) para protegédo de um carro (200) ou outro objeto tendo
um compartimento que pode ser travado, contra roubo ou
arrombamento, compreendendo: uma carcaga (1) tendo pelo menos
uma abertura (2) e um microfone (4) para detecgéao de sinais de infra-
som; um circuito elétrico (5) dentro da carcaga (1) para processamento
dos sinais e transmissao de um sinal de alarme quando da detecgéo
de uma entrada forgada; e um suprimento de energia (7) embutido; isto
&, consistindo de baterias. A carcaca (1) é provida de caracteristicas
de direcionamento (9, 2, 11), para garantia da existéncia de um
percurso de fluxo de ar desobstruido para a abertura (2),
indenpendentemente da orientacdo e posicdo assumidas pelo
dispositivo de alarme (100) quando colocado rapidamente dentro da
carroceria tipo coupé do carro por um elemento habilitado. As
caracteristicas de direcionamento podem consistir de pernas (9)
proximas a abertura (2), um elemento reticulado (10) envolvendo a
abertura (2) ou, alternativamente, envolvendo toda a carcaga (1) ou
pode compreender um determinado numero de aberturas na carcaca
(1), espagadas em volta da carcaga.

Vista Lateral do Dispositivo de Alarme
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“"DISPOSITIVO DE ALARME DE SEGURANCA DE CARRO”

Campo da Invencdo

A presente invencdo se refere a um dispositivo de
alarme para protecdo de carros contra arrombamento e roubo.
A invencdo é particularmente Util em conex&o com Carros que
estdo temporariamente localizados em determinadas &reas de
estacionamento, tais como, lojas de revendedores/oficinas
de reparos, estacionamentos de carros de curto e longo
prazo, areas de estacionamento de carros de grandes
empresas, etc.

O dispositivo de alarme da presente invencdo pode
também ser usado para protecao, por exemplo, de
contéineres/alojamentos de operdrios, etc., que estdo
temporariamente dispostos/alojados, em conexdo com frete ou
armazenamento. De modo similar, aeronaves, helicépteros e
barcos, temporariamente localizados em locais adequados
(areas de aeroportos, hangares, marinas, portos), podem
também ser protegidos através do uso do dispositivo de

alarme da presente invencéio.

Antecedentes da Invencdo

Existe uma necessidade de ser possivel prover de
forma tempordria um carro individual com confiavel
equipamento de alarme/protecdo, o qual se comunica mediante
conexdo de radio com uma central de alarme prdéxima.
Tipicamente, isto é de interesse em um cendrio em que um

nimero de carros, por exemplo, tenha chegado durante o dia,
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enquanto, no mesmo periodo, talvez, o mesmo numero de
carros, provavelmente, tenha sido removido. O objetivo,
entdo, € distribuir e colocar o dispositivo de alarme em
cada carro individual, de uma maneira simples, que minimize
0 esforgco de um empregado no local. Se cada unidade de
alarme precisar ser posicionada de forma precisa e ser
corretamente configurada para o alarme para um adequado
funcionamento, serd gasta uma grande quantidade de tempo na
realizacdo dessa tarefa, conseglientemente, tornando
proibitivo o uso de sistemas de alarme de instalacéo
demorada.

Os dispositivos de alarme para a protecdo
tempordria de carros, conforme indicado acima, sédo
previamente conhecidos, por exemplo, dos documentos de
patentes U.S. No. 3.864.675, U.S. No. 4.155.067, U.S. No.
4.187.497 e U.S. No. 5.463.371. No documento de patente
U.S. No. 3.864.675, ¢ divulgado um dispositivo de alarme
que precisa ser pendurado no interior do carro numa posicgédo
vertical e que responde aos movimentos/vibracdo da
carroceria do carro. Os documentos de patentes U.S. No.
4.155.067, U.S. No. 4.187.497 e U.S. No. 5.463.371 também
divulgam dispositivos de alarme que respondem a

movimentos/vibracédo, os quais sdo cuidadosamente

posicionados, usando um dispositivo de suspensdo disposto

no topo de uma das janelas do carro.
Assim, parece que o pessoal de instalacgdo tem de
gastar uma grande quantidade de tempo, posicionando e

ajustando, adequadamente, o dispositivo de alarme a cada
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carro individual, de modo que seja capaz de cooperar,
apropriadamente, com a central de monitoramento. Isso & uma
conseqgliéncia, entre outras coisas, do tipo do principio de
deteccdo que estd sendo utilizado.

Idealmente, um empregado deve apenas ter de abrir
uma porta do carro, depois, colocar ou mesmo langar o
dispositivo de alarme dentro do assento do carro sem
qualquer preocupac¢do quanto a posicdo ou orientacdo e, apds
isso, fechar e travar a porta. Alternativamente, o
empregado pode esconder o dispositivo de alarme, por
exemplo, sob o assento ou sob o porta-mala do carro. O
objetivo da presente invencdo é proporcionar um dispositivo
de alarme que conforme tal simples desenvolvimento, seja
capaz de funcionar 100% de modo confidvel.

Conseqglientemente, uma parte importante da
presente invencdo € que o principio de deteccdo usado
funcione onidirecionalmente, o que significa que o detetor
recebe sinais externos de todas as direcdes. Outra parte
importante é evitar o blogueio da trajetdéria para os sinais
externos que se dirigem ao detetor, independentemente de
como o dispositivo de alarme é posicionado dentro do carro.

Portanto, de acordo com a presente invencdo, &
proporcionado um dispositivo de alarme portatil para
protecgdo de carros contra roubo ou arrombamento, e}
dispositivo de alarme compreendendo:

- uma carcaga tendo, pelo menos, uma abertura em pelo menos
uma de suas paredes, para prover um percurso de fluxo de ar

para um microfone localizado dentro da carcaca, o microfone
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sendo adaptado para detectar sinais de infra-som dentro da
faixa de freqiiéncia de 0,1-15 Hz;

- um circuito elétrico dentro da carcaca para processamento
dos sinais recebidos do microfone e transmissdo de um sinal
de alarme quando da determinacdo automdtica de que um
evento detectado é anormal; e

- um suprimento de energia embutido na carcaca.

Em particular, o dispositivo de alarme conforme a
invencdo é caracterizado pelo fato de que a carcaca &
provida de caracteristicas de direcionamento, para garantia
da existéncia de um percurso de fluxo de ar desobstruido
para pelo menos uma abertura, independentemente da
orientacdo assumida pelo dispositivo de alarme quando
colocado pelo empregado sobre uma das superficies de
suporte disponiveis dentro do carroceria tipo coupé do
carro, por exemplo, um assento, piso ou porta-mala.

De acordo com uma primeira modalidade, as ditas
caracteristicas de direcionamento compreendem, pelo menos,
uma projec¢do ou perna na carcaca, na vizinhanca da abertura
do microfone.

De acordo com uma modalidade alternativa, as
caracteristicas de direcionamento podem consistir de um
elemento na forma de rede ou grade preso a carcaca,
espacado a uma certa distédncia da carcaca, envolvendo a
abertura. Nesse caso, o elemento de rede pode incluir toda
a carcaca na forma esférica ou oval e o elemento de
rede/grade pode ser preso a carcaca em seus cantos, ou ser

preso a carcaca por meio de curtas escoras.
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Preferivelmente, as escoras s3o flexiveis, a fim de prover
uma fung&do de amortecimento do choque. Além disso, seria
vantajoso que o elemento de rede/grade fosse dividido
através de uma disposicido de articulacdo e travamento para
prover um acesso facil a carcaca. 0O elemento de rede/grade
é preferivelmente feito de um forte material pléstico.

De acordo com uma adicional modalidade, as
caracteristicas de direcionamento podem compreender um
determinado numero de aberturas na forma de perfuracdes
na(s) parede(s) da carcaca, formada(s) na(s) parede(s) da
carcaca em dreas que garantem que pelo menos um dos pontos
de perfuracdo ascendente/externo desconsidera a orientacédo
do dispositivo de alarme. As perfurac¢des, vantajosamente,
podem ser distribuidas por toda a superficie externa da
carcaca.

Em algumas modalidades, serd vantajoso ter um
revestimento externo mole envolvendo a dita carcacga,
preferivelmente, de um material de borracha, para absorcédo
de choque mecénico.

Também, & vantajoso que pelo menos uma abertura
na parede da carcag¢a seja coberta por uma membrana que
previna a introducdo de poeira, ao mesmo tempo em que
permita a passagem dos sinais de infra-som.

Numa modalidade em que o circuito elétrico é&
conectado a um sinalizador de alarme acuistico, o sinal de

alarme emitido pode ser um sinal de &udio.
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Em outra modalidade, 0 circuito elétrico é
conectado a uma antena de radio para transmitir um sinal de

raddio para uma central de alarme externa.

Breve Descri¢do dos Desenhos

A seguir, a invencd3o serd ilustrada em maiores
detalhes em conexdo com algumas modalidades preferidas e
com referéncia aos desenhos anexos, nos quais:
- a figura 1 mostra uma primeira modalidade preferida de um
dispositivo de alarme, de acordo com a presente invencdo;
- a figura 2 mostra o dispositivo de alarme apresentado na
figura 1, porém, numa vista de fundo;
- a figura 3 mostra uma segunda modalidade preferida do
dispositivo de alarme, de acordo com a invencdo;
- a figura 4 é similar & figura 3, porém, visualizada de um
diferente a&ngulo;
- a figura 5 mostra uma terceira modalidade preferida do
dispositivo de alarme, de acordo com a presente invencdo;
- a figura 6 mostra, de forma esquemdtica, uma quarta
modalidade preferida do dispositivo de alarme, de acordo
com a presente invencdo;
- a figura 7 mostra uma variante da modalidade apresentada
na figura 6;
- a figura 8 mostra um detalhe adicional vantajoso das
modalidades das figuras 6 e 7;
- as figuras 9 e 10 mostram o desenvolvimento do
dispositivo de alarme, de acordo com a invencdo, dentro de

um veiculo; e



15

20

25

7/18

- a figura 11 ilustra a transmissdo de um sinal de radio do
dispositivo de alarme de acordo com a invencdo, para uma

central de alarme externa.

Descrigdo Detalhada da Invencdo

Conforme mencionado na introducdo, o objetivo da
presente invengdo é de prover um dispositivo de alarme que
possa ser desenvolvido com grande facilidade em qualqgquer
local dentro da carroceria tipo coupé de um carro (o uso do
termo carro também significa incluir um Snibus, uma van, um
trailer, caminhdo, trator, veiculo de recreacdo, habitacédo
sobre rodas, mdquina de construcdo), assim como, gqualquer
outro veiculo que tenha uma carroceria tipo coupé que possa
ser fechada. Além disso, conforme indicado acima, o
dispositivo de alarme pode também ser usado para
contéineres e alojamentos de operdrios temporariamente
estaciondrios. E suposto que um empregado em um determinado
local em qQue um numero de carros esteja estacionado possa
carregar com ele um necessdrio numero de tais dispositivos
de alarme, abra a porta de um determinado carro, e de forma
rdpida e despreocupada cologque ou mesmo lance o dispositivo
de alarme sobre o assento'de um carro, sobre o piso de um
carro, no porta-mala de um carro ou na carroceria tipo
coupé traseira, por exemplo, no caso de uma camioneta. Tal
operacgdo pode, entdo, ser completada em poucos segundos,
dos quais, a maior parte do tempo serd realmente gasta no

destravamento da porta do carro e, subseglientemente, no
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travamento da mesma. Se desejado, o dispositivo de alarme
pode ser colocado de modo que ndo possa ser visto de fora.

A fim de que tal desenvolvimento despreocupado do
dispositivo de alarme ainda resulte numa adequada funcdo de
deteccdo, ¢é escolhido um principio de deteccdo que se
fundamenta na deteccdo de ondas de infra-som (também,
algumas vezes referidas como “sinais volumétricos” pelos
especialistas versados na técnica). Essas ondas de pressdo
de freqgliéncia bastante baixa se propagam através do ar,
sendo, tipicamente, iniciadas pelo movimento de uma massa
de ar induzida por um objeto que se movimenta. Exemplos de
objetos que se movem sdo as Jjanelas e portas que s&o
abertas/fechadas, janelas que sdo arrastadas oOuU mesmo uma
parede, piso ou teto que se curva. Assim, as ondas de
infra-som contém uma grande quantidade de informacado
relativas a importantes eventos associados a atividade
humana, como, por exemplo, uma atividade de arrombamento, e
0s sinais de baixa freqiiéncia tendem a se espalhar nas
vizinhancas de uma maneira uniforme. Conseqliientemente, um
detetor de infra-som, em principio, serd onidirecional,
isto ¢é, 1ird detectar sinais provenientes de todas as
direcdes.

A presente invencdo nao é dirigida ao
processamento dos sinais detectados. Para descricdo de tal
processamento, sera feita referéncia ao anterior Pedido de
Patente Noruegués No. 2005/2403, depositado em 18 de Maio
de 2005, do qual o inventor da presente invencdo &

referenciado como co-inventor. Assim, na modalidade
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preferida da invencéo, sé&o usados dispositivos de
Processamento de sinais que operam de acordo com OS
principios divulgados no Pedido de Patente referenciado,
para automaticamente tomar decisdes, se um arrombamento
estd ou ndo se desenvolvendo.

No entanto, a presente invencédo esté
correlacionada ao modelo fisico do dispositivo de alarme,
particularmente designado para manipulacdo aleatdéria, se
desenvolvendo na carroceria tipo coupé de um carro,
conforme indicado acima. O objetivo é que o dispositivo de
alarme deva funcionar igualmente de forma satisfatdéria,
independentemente de como o mesmo acaba dentro da
carroceria tipo coupé do carro, com relacdo a posicd@o e
orientacéo.

Portanto, ¢é importante que exista em todas as
situacgdes, um percurso de ar dentro de wum microfone
embutido no dispositivo de alarme da invenc&o. A menos gue
certas medidas sejam tomadas, um dispositivo de alarme que
ndo seja designado em conformidade com a presente invencdo
pode facilmente acabar numa posicdo na qual ndo exista
qualqgquer percurso de ar desobstruido dentro do
sensor/microfone, que é suposto de receber os sinais, além
do que, uma posic¢do desfavordvel dentro da carroceria tipo
coupé do carro, por exemplo, uma parte do piso bastante
baixa da carroceria tipo coupé do carro, ird resultar numa
fraca recepg¢do das fregiiéncias de som comuns. Essas ditas

frequéncias de infra-som, entretanto, podem funcionar
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satisfatoriamente em qualquer local da carroceria tipo
coupé do carro.

Consequentemente, a invencdo €& baseada em dois
importantes principios, ou seja, no uso de sinais de infra-
som/sinais volumétricos, que tornam a posigcdo dentro do
carro irrelevante (o termo carroceria tipo coupé
significando incluir o interior do carro e o porta-mala de
um carro) e no uso de caracteristicas especiais, chamadas
de caracteristicas de direcionamento no préprio dispositivo
de alarme, que garantem a existéncia de um percurso de ar
desobstruido na direcdo do microfone, para a recepcdo dos
sinais de infra-som em todas as ocasides.

Fazendo-se referéncia a figura 1, é mostrado,

esquematicamente, um dispositivo de alarme geralmente
referido como (100). O dispositivo de alarme compreende um
revestimento externo na forma de uma carcagca (1), que,

nesse particular exemplo, €& de uma caixa na forma de
paralelepipedo. A caixa pode também apresentar paredes
curvas ou um maior numero de paredes/lados/cantos. No
entanto, algum tipo de abertura (2) deverd existir, de modo
a prover um percurso de ar desobstruido dentro de um

elemento importante, notadamente, um sensor de som/vibracdo

ou microfone (4), conforme mostrado esquematicamente na
figura. O microfone (4) € conectado ao circuito de
processamento de sinal (5), o qual ndo serd discutido em
maiores detalhes na presente invencdo. O circuito de

processamento de sinal € capaz de decidir se existe ou nio

uma situac¢do anormal, isto &, um arrombamento em um
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determinado caso e caso exista, um sinal de radio, por
exemplo, poderd ser emitido por meio de uma antena
associada (20), que, também, é mostrada esquematicamente no
lado externo da carcaca (1).

Para a presente invencdo, o elemento importante
da figura 1 se constitui de projecdes ou pernas (9), que
garantem que deverda sempre existir um espaco de ar
desobstruido dentro da abertura (2), mesmo gque a abertura
(2) tenha acabado faceando descendentemente contra um
assento de carro ou contra um piso na carroceria tipo coupé
de um carro. Na auséncia de tais pernas (9), a abertura (2)
pode acabar de forma bastante satisfatdria contra alguma
superficie de suporte, de modo que nenhum percurso de ar
exista dentro da abertura (2) e, assim, do microfone (4).

A figura 2 mostra o dispositivo de alarme da
figura 1, porém, numa vista de fundo. Na modalidade
mostrada, pode ser visto que o dispositivo de alarme (100)
é provido de trés pernas (9), muito embora, apenas duas

pernas sejam suficientes, na prdtica. De fato, com uma

perna de adequada extensdo, apenas uma perna (9) serd
suficiente, isto &, supondo que esteja localizada na
vizinhanca da abertura (2). O dispositivo de alarme ira,
entdo, assumir uma posicdo ‘“inclinada”, mas ainda ira

proporcionar um percurso de ar desobstruido dentro da
abertura (2) e microfone (4).

A figura 3 mostra uma solucdo alternativa que,
também, ird garantir a existéncia de um percurso de ar

desobstruido dentro da abertura (2). A principio, o
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dispositivo de alarme (100) ¢é similar ao mostrado nas
figuras 1 e 2, com a excecdo de que as pernas (9) sdo agora
substituidas por um elemento reticulado (10), o qual, no
exemplo mostrado € de formato hemisférico e envolve a
abertura (2). Isso representa outro modo de garantir a
existéncia do percurso de ar livre requerido dentro da
abertura (2). Os elementos restantes que aparecem na figura
3, como também na figura 4, mostrando O mesmo dispositivo
da figura 3, s&8o os mesmos que aqueles mostrados nas
figuras 1 e 2. Deverd ser entendido que tal elemento
reticulado, o qual poderia apresentar um formato diferente
do mostrado, 1ird garantir que sempre ird existir um
percurso de ar desobstruido dentro da abertura (2) e
microfone (4).

A figura 3 também mostra um transmissor de sinal
de alarme acustico (18) para uma modalidade que emite um
sinal de &udio, no caso de um arrombamento. Um dispositivo
de alarme pode, satisfatoriamente, incluir tal transmissor
de sinal acustico, assim como, uma antena de sinal de
radio, conforme mostrado acima. Seré possivel,
seletivamente, configurar essas funcdes.

Pode ser observado que caso o dispositivo de
alarme (100) acabe de cabeca para baixo, conforme comparado
com a posigdo mostrada nas figuras 4 e 1, isto &, a antena
de radio localizada no lado “subjacente”, isso né&o
constitui um grande problema, na medida em que o sinal de
radio que estd sendo emitido é somente para propagar uma

disténcia relativamente curta do carro para uma central de
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alarme préxima. Ndo se constitui problema a provisdo de uma
suficiente energia de sinal para o sinal de réddio, de modo
a facilmente alcangar algumas centenas de metros distante
do carro que dispara o alarme, mesmo com uma antena qgue se
defronte descendentemente e com o dispositivo de alarme
localizado no fundo do carro. Em outras palavras, a
propagac¢do de um sinal de rd&dio nd3o ira apresentar
quaisquer problemas a esse respeito.

A figura 5 também mostra uma caixa na forma de
paralelepipedo, isto €&, uma carcaca (1) contendo os outros
elementos necessdrios. Entretanto, a figura 5 caracteriza
uma terceira modalidade das “caracteristicas de
direcionamento” mencionadas acima, providas para garantir a
existéncia de um percurso de ar desobstruido, independente
da posigdo e orientacdo do dispositivo de alarme em
operagdo. Nesse caso, multiplas aberturas (2) sé&o providas
nas paredes (3) da carcaca (1), contrariamente a uma unica
abertura como nas modalidades acima. Conseglientemente, se
utilizou o termo ‘“perfuracdes” e, novamente, observa-se que
diversos furos sdo providos nas paredes (3), de modo que,
independentemente da orientacdo do dispositivo de alarme
sobre um assento ou piso de uma carroceria tipo coupé do
carro, um determinado numero de furos ird se defrontar
externamente ou ascendentemente. Na modalidade mostrada, os
furos sdo providos em quatro das faces laterais (3) da
caixa em forma de paralelepipedo, muito embora, furos
adicionais possam também ser providos nas duas maiores

faces restantes.
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Adicionais detalhes estabelecidos nos desenhos

incluem um microfone (4), circuito de processamento de
sinal (5), suprimento de energia (7) (preferivelmente,
constituido de Dbaterias elétricas), transmissor/antena

bidimensional montado internamente ou externamente, assim
como, uma membrana delineada (16) cobrindo cada
abertura/perfuracdo (2). A finalidade da membrana (16) &
prevenir o pdé de entrar dentro do dispositivo de alarme
quando os sinais de infra-som/volumétricos sdo deixados
vazar sem serem amortecidos. No exemplo mostrado, uma tal
membrana pode ser provida para cada abertura, ou uma faixa
se estendendo por toda a circunferéncia interna pode ser
usada. Essa membrana (1l6), vantajosamente, pode ser feita
de um material eldstico, tal como, borracha ou material
similar, mas isso ndo é uma exigéncia. O aspecto principal
€ que a membrana impeca a introducdo de poeira durante o
movimento de transmissdo/vibracdo da massa de ar.

Nas figuras 6, 7 e 8, é mostrada outra modalidade
que ira garantir a existéncia de um percurso de ar
desobstruido dentro de uma abertura 2 em uma carcaca (1) do
tipo mostrado, por exemplo, nas figuras 1 e 2, mas, nao
apresentando proje¢des ou pernas. Nesse caso, toda a
carcaca (1) é acomodada dentro de um elemento reticulado,
do tipo esférico ou oval e a carcaca, que poderia,
igualmente, também ser de outro tipo de formato do que uma
caixa de paralelepipedo é fixada ao elemento reticulado
esférico por meio de escoras (13), de tal modo que os

cantos da carcaga sdo conectados diretamente ao elemento
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reticulado. A primeira alternativa é mostrada na figura 6,
enquanto a alternativa na qual os cantos (12) sdo fixados
ao elemento reticulado é mostrada na figura 7. A referéncia
numérica (11) se refere ao elemento reticulado/rede
totalmente envolvente das figuras 6, 7 e 8. A figura 8
mostra um detalhe principal, notadamente, um mecanismo de
abertura e fechamento constituido por uma articulacdo (14)
e meios de travamento (15) para permitir acesso dentro do
interior da carcaca (1).

Além disso, é também possivel a provisdo de meios
reduzindo o efeito de qualquer chogque mec@nico para o qual
0 dispositivo de alarme deve ser submetido, sendo colocado
mais rapidamente ou mesmo lancado dentro de um carro. Tal
provisdo é mostrada na figura 6, na forma de uma suspensdo
flexivel compreendendo escoras de mola (13).

Um outro modo de prover absorcdo de choque & a
provis&do de um revestimento externo mole envolvendo toda a
carcaca, onde tal revestimento externo (17) é indicado por
meio de linhas pontilhadas na figura 1. Esse revestimento,
preferivelmente, compreende um material de borracha mole,
borracha em espuma ou material similar. Obviamente, o)
material mole (17) ndo deve cobrir a abertura (2).

As figuras 9 e 10 esbocam, esquematicamente, a
colocagdo do dispositivo de alarme da invencdo dentro de um
carro. O dispositivo de alarme (100), sendo de uma
modalidade correspondente a uma modalidade mostrada na
figura 1, deve ser desenvolvido dentro de um carro (200).

Conforme aparece na figura 10, pode ser usada qualquer
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superficie de suporte dentro do carro, isto &, o alarme
pode ser colocado no assento da frente ou no assento
traseiro, sobre qualquer piso ou, alternativamente, em um
compartimento traseiro da carrocefia tipo coupé ou no
porta-mala do carro. Quando posicionado no porta-mala, o
dispositivo de alarme ird ainda cobrir a carroceria tipo
coupé, supondo gue ndo existe vedacd3o fisica entre a
carroceria tipo coupé e a parte compreendida de um material
ndo-transmissor.

A figura 11 esboga uma d&rea de estacionamento
para carros (200), na qual cada carro foi adaptado com um
dispositivo de alarme individual (100). Um sinal de radio
pode ser emitido a partir de um dos dispositivos de alarme
dentro das vizinhancgas, idealizado de alcancar uma antena

conectada a uma central de alarme externa (6) no local, por

exemplo, em um edificio de protecdo (300) (ou no caso de
cendrios “menores”, para uma central de alarme em um
apartamento/casa préximos). O uso de um transmissor de

celular embutido chamando um receptor alvo por meio de uma
rede publica é contemplado.

Preferivelmente, o microfone (4) que & usado para
a recepcgdo de sinais de som de freqgiiénecia ultra-baixa é do
tipo Silicon Machined Diaphragm (SMD) ou Back Electret
Condenser (ECM). No caso da emissdo de sinais de réadio de
uma carcaca localizada dentro de um elemento reticulado
esférico ou oval, o elemento reticulado ndo deve ser feito

de metal, na medida em que o metal pode enfraquecer os



15

20

25

17/18

sinais de rddio. Um material de pléstico forte & preferido
para o elemento reticulado.

O uso de uma membrana (16) (ver a figura 5) para
impedir o ingresso de poeira deve também ser adotado nas
outras modalidades, conforme as figuras 1-4 e figuras 6-8.

Na modalidade mostrada nas figuras 7 e 8, isto &,
quando uma carcaca é fixada ao elemento reticulado externo
nos seus cantos, vantajosamente, a montagem de suportes
fixados ao elemento reticulado pode ser usada, dentro do
qual a carcaga € adaptada.

A abertura (2) dentro da carcaca (1) pode ser
constituida por uma abertura ou um afastamento entre duas
(ou mais) partes que compdem a carcaca. Freqgientemente,
serd préatico criar uma carcaca de miltiplas partes gque
sejam montadas em conjunto, em cujo caso tal solucdo pode
ser conveniente.

Portanto, através de um dispositivo de alarme de
acordo com a presente invencdo, as seguintes vantagens s&o
alcancadas: primeiramente, o dispositivo de alarme detecta
sinais de chegada de todas as direg¢des, isto &, proporciona
detecgdo onidirecional. Além disso, nenhum processo de
instalacdo precisa ser executado para cada carro. Além
disso, o dispositivo de alarme pode ser movido de um carro
para outro, sem qualquer tipo de ajuste ou de
reconfiguracgdo. Também, tal dispositivo de alarme pode ser
usado como um sensor, fazendo parte de algum sistema maior.
O dispositivo de alarme contém suas préprias baterias para

suprimento de energia, conseqglientemente, sendo totalmente
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auto-suficiente. O dispositivo de alarme pode ser provido
de protegdo contra poeira, assim como, de meios de absorcao
de choque. 0O dispositivo de alarme pode ser colocado em
qualquer local na carroceria tipo coup€ ou no porta-mala do
carro, com as limitag¢Ses acima, independentemente de sua
orientacdo final. Independentemente de sua localizacgdo, o
dispositivo de alarme ird proteger todo a carroceria tipo
coupé contra arrombamento.

Uma adicional possivel modalidade €& baseada na
suspensdo cardénica de uma carcaca interna no interior de
um elemento reticulado, por exemplo, a fim de garantir que
uma abertura de microfone ird sempre se defrontar
ascendentemente, independente da orientacédo final do
dispositivo de alarme, quando posicionado na carroceria
tipo coupé do carro. No entanto, tal suspensdo flutuante
(montagem em péndulo) dentro de um dispositivo tipo gaiola
serd uma solucdo excessivamente complicada, na medida em
que o dispositivo tipo gaiola em si iréa prover uma
suficiente “caracteristica de direcionamento”, conforme

estabelecido na modalidade das figuras 6, 7 e 8.
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REIVINDICAGCOES

1. Dispositivo de alarme portatil para protecgdo
de um carro (200) contra roubo ou arrombamento,
compreendendo:

- uma carcaca (1) tendo pelo menos uma abertura (2) em pelo

menos uma das paredes da carcaca (3), para prover um
percurso de fluxo de ar para um microfone (4), localizado
dentro da carcaca (1), o microfone sendo adaptado para

detectar sinais de infra-som dentro da faixa de freqiéncia
de 0,1-15 Hz;
- um circuito elétrico (5) dentro da carcaca (1) para
processamento dos sinais recebidos do microfone (4) e
emissdo de um sinal de alarme quando da determinacdo
automdtica de que um evento detectado & anormal; e
- um suprimento de energia (7) embutido na carcaca,
caracterizado pelo fato de que a dita carcaca (1) & provida
de caracteristicas de direcionamento (9, 2, 11), para
garantia da existéncia de um percurso de fluxo de ar
desobstruido para pelo menos uma abertura (2),
independentemente da orientacdo assumida pelo dispositivo
de alarme (100) gquando colocado por uma pessoa para se
dispor sobre uma superficie de suporte disponivel (8), no
interior do carro (200), por exemplo, num assento, no piso
Oou no porta-mala.

2. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato de que as ditas

caracteristicas de direcionamento sdo constituidas de pelo
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menos uma projecdo ou perna (9) na carcaca (1), préxima a
abertura (2) para o microfone (4).

3. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicag¢do 1, caracterizado pelo fato de que as ditas
caracteristicas de direcionamento sdo constituidas por uma
rede ou elemento reticulado (10) fixado a carcagca (1) e
espacado a uma determinada distdncia da carcacga gue envolve
a abertura (2).

4. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicacdo 3, caracterizado pelo fato de gque a dita
rede/elemento reticulado (11) envolve toda a carcaga (1)
numa forma esférica ou oval, sendo fixado & carcaca nos
cantos (12) da carcaca ou sendo fixado a carcaca por meio
de curtas escoras (13).

5. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicagdo 4, caracterizado pelo fato de que as ditas
escoras (13) s&do flexiveis para prover absorcdo de choque.

6. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicagdo 4, caracterizado pelo fato de que a dita
rede/elemento reticulado (11) & dividida, compreendendo uma
articulacédo (14) e meios de travamento (15) para prover um
facil acesso para a carcaca (1).

7. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicacdo 4, caracterizado pelo fato de que a dita
rede/elemento reticulado (11) é feita de um forte material
pléastico.

8. Dispositivo de alarme, de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de gque as
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caracteristicas de direcionamento s&do constituidas por um
determinado numero de aberturas (2) na forma de perfuracgdes
na(s) parede(s) da carcaca, providas na(s) dita(s)
parede(s), em locais que garantem que pelo menos uma
perfuracdo (2) ird se defrontar, de forma ascendente ou
externamente, independentemente da orientacédo do
dispositivo de alarme (100) em operacdo.

9. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicagdo 8, caracterizado pelo fato de que as ditas
perfuragdes (2) s&8o distribuidas por toda a superficie
externa da carcaca (1).

10. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que um
revestimento externo mole (17) é feito, preferivelmente, de
um material de borracha mole, para protecdo de choque
mecanico.

11. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato de que a dita pelo
menos uma abertura (2) na parede da carcaga & coberta por
uma membrana (16) para impedir a poeira de entrar dentro da
carcaca (1), ao mesmo tempo em gue permite a passagem dos
sinais de infra-som.

12. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que o dito
circuito elétrico (5) é conectado a um transmissor de sinal
de alarme acustico (18).

13. Dispositivo de alarme, de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de gque o dito



10

4/4

circuito elétrico (5) é conectado a uma antena de radio
(20) para transmissdo de sinais de radio para uma central
de alarme externa (8).

14. Dispositivo de alarme, de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que a dita
carcaca (1) compreende um determinado numero de partes
unidas e qQue a pelo menos uma abertura (2) é implementada
como e dentro de uma Jjunta, conseqientemente, aparecendo
como um afastamento entre as ditas partes.

15. Uso do dispositivo de alarme, de acordo com
quaisquer das reivindicacdes 1-14, caracterizado pelo fato
de prender um objeto mével em um grupo de objetos que
compreende aeroplanos, helicdpteros, barcos, acampamentos
de operarios, contéineres, 6énibus, caminhdes, tratores,
elevadores de camionetas, veiculos de recreacdo, assim
como, diversos outros objetos tendo uma parte interior que

pode ser travada ou um compartimento que pode ser travado.
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FIG. 1

Vista Lateral do Dispositivo de Alarme
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FIG. 2
Vista de Fundo do Dispositivo de Alarme
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FIG. 3
Dispositivo de Alarme Compreendendo um Elemento Reticulado
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FIG. 6

Alarme Embutido em Elernento tipo Trelica Esférica
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FIG. 5

Vista em Perspectiva do Dispositivo de Alarme
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FIG. 8

Dispositiva de Alamme sendo colecado em um Veiculo

FIG. 10

200

4/5

.

(8)



5/5

F1G.11




10

15

20

25

1/1

RESUMO

“DISPOSITIVO DE ALARME DE SEGURANGA DE CARRO”

A presente invencdo se refere a um dispositivo de
alarme portéatil (100) para protecdo de um carro (200) ou
outro objeto tendo um compartimento que pode ser travado,
contra roubo ou arrombamento, compreendendo:

- uma carcaga (1) tendo pelo menos uma abertura (2) e um
microfone (4) para deteccdo de sinais de infra-som;

- um circuito elétrico (5) dentro da carcaca (1) para
processamento dos sinais e transmiss33o de um sinal de
alarme quando da deteccdo de uma entrada forcada; e

- um suprimento de energia (7) embutido, isto é,
consistindo de baterias.

A carcaca (1) é provida de caracteristicas de
direcionamento (9, 2, 11), para garantia da existéncia de
um percurso de fluxo de ar desobstruido para a abertura
(2), 1independentemente da orientacdio e posicdo assumidas
pelo dispositivo de alarme (100) quando colocado
rapidamente dentro da carroceria tipo coupé do carro por um
elemento habilitado. As caracteristicas de direcionamento
podem consistir de pernas (9) prdéximas a abertura (2), um
elemento reticulado (10) envolvendo a abertura (2) ou,
alternativamente, envolvendo toda a carcaca (1) ou pode
compreender um determinado numero de aberturas na carcaca

(1), espacadas em volta da carcaca.



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	ABSTRACT

