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(67) Resumo: DISPOSITIVO PARA A TRANSMISSAO DO
MOMENTO DE TORGAO. A presente invengao refere-se a um
dispositivo de transmissdo de momento de tor¢cdo na barra de
acionamento de um veiculo automotor, paraa transmissdo do momento
de tor¢do entre uma unidade de acionamento (3), com um
amortecedor de vibragdes devidas a torgao (8) pré-montado no lado do
acionamento, e uma caixa de cambio (5), com um dispositivo de
embreagem (G), em particular, com um dispositivo de embreagem
dupla pré-montado no lado da caixa de cambio, que esta ligado a
prova de torgdo com uma parte de saida (20; 50; 90) do amortecedor
de vibragdes devidas a torgdo (8). A invengao caracteriza-se pelo fato
de que, o amortecedor de vibragdes devidas a tor¢do (8) esta disposto
se sobrepondo completamente na dire¢éo axial, fora do dispositivo de
embreagem (6) para e na dire¢cao axial.

46 14 815 1618 26 30

VA =§\“§
203 m’(&/aﬂ. aEE ;
45 wﬁg g // N
217y §E -y
22 {
2 38
43 24
42
1 39
41 32

Jon

o

1




- T

10

15

. 20

25

30

gL
PI0621036 -8

Relat6rio Descritivo da Patente de In\{engéq para "DISPOSITI-
VO PARA A TRANSMISSAO DO MOMENTO DE TORCAO".

A presente invencdo refere-se a um dispositivo de transmissao

do momento de tor¢do na barra de acionamento de um veiculo automotor

para a transmissdao de momento de tor¢cao entre uma unidade de aciona-
mento, com um amortecedor de vibragdes devidas a torgao pré-montado no
lado do acionamento, e uma caixa de cambio, com um dispositivo de em-
breagem pré-montado no lado da caixa de cambio, em particular, com um

~ dispositivo de embreagem dupla, que esta ligado a prova de tor¢cao com

uma parte de saida do amortecedor de vibragdes devidas a torgao.

A tarefa da invencao é otimizar um dispositivo de transmissao
do momento de tor¢do de acordo com o preambulo da reivindicagédo 1, com
relagao ao espago de construgao necessario.

No caso de um dispositivo de transmisséo dd momento de tor-
cado na barra de acionamento de um veiculo automotor, para a transmissao
do momento de tor¢do entre uma unidade de acionamento, com um amorte-
cedor de vibragdes devidas a torgao pré-montado no lado do acionamento, e
uma caixa de cambio, com um dispositivo de embreagem, em particular,
com um dispositivo de embreagem dupla pré-montado no lado da caixa de
cambio, que esta ligado a prova de torgao co'm uma parte de saida do amor-
tecedor de vibragdes devidas a torgdo, a tarefa é solucionada pelo fato de
que, o amortecedor de Vibragées devidas a torgdo esta disposto se sobre-
pondo completamente na diregao axial, e fora do dispositivo de embreagem
para e na direcao axial. Isto proporciona a vantagem que, para o amortece-
dor de vibragbes devidas a torcdo nao € necessario nenhum espaco de
construgao adicional na diregao axial.

Um exemplo de execugado preferido do dispositivo de transmis-
sao de momento de torcao é caracterizado pelo fato de que, na dire¢cao axial
o amortecedor de vibragdes devidas a torcao abrange, pelo menos, duas
fileiras de molas de arco. No contexto da presente invengéo, o termo na di-
recao axial se refere ao eixo de rotagao das partes girantes do dispositivo de

transmissao de momento de tor¢ao. Com relagéo ao eixo de rotagao, as mo-
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"las de arco se estendem na diregdo da circunferéncia. No caso de um espa-

co de construgdo radial menor, através da disposi¢cédo de varias fileiras de

“molas de arco na diregao axial é preparada uma resisténcia de mola eleva-

da.

Um outro exemplo de execugdo preferido do dispositivo de
transmissdo de momento de torcao é caracterizado pelo fato que, a parte de
saida do amortecedor de vibragdes devidas a torcdo apresenta uma secao
de embreagem dobrada radialmente para dentro, com uma denteacao orien- .
tada radialmente para dentro, na qual engrena uma denteagdo que se es-
tende na diregao axial de um elemento de arraste do dispositivo de embrea-
gem. De preferéncia, o elemento de arraste é fixado em uma placa de con-
trapressao do dispositivo de embreagem, por exemplo, com a ajuda de ele-
mentos de rebite. ' |

Um outro exemplo de execugao preferido do dispositivo de
transmissao de momento de torgéo é caracterizado pelo fato de que, no lado
de acionamento, na direcao axial entre uma parte de entrada do amortece-
dor de vibragdes devidas a torgao e a secao de embreagem da parte de sa-
ida esta apertada uma mola de disco. Através da mola de disco a parte de
saida é submetida a tensao prévia contra a parte dé entrada ou contra um
anel de encosto colocado na parte de entrada. s

Um outro exemplo de execugao preferido do dispositivo de
transmissao de momento de tor¢ao é caracterizado pelo fato de que, a parte
de saida esta disposta, pelo menos, parcialmente, radialmente dentro das e
se sobrepondo completamente as molas de arco na dire¢ao axial. Isto ofe-
rece a vantagem que, para a parte de saida nao é necessario qualquer es-
pago de construgao axial adicional.

Um outro exemplo de execugédo preferido do dispositivo de
transmissao de momento de tor¢do é caracterizado pelo fato de que, na par-
te de saida estao previstos elementos de encosto radialmente externos para
as molas de arco. Os elementos de encosto podem ser fixados na parte de
saida, por exemplo, por meio de soldagem, agarramento ou rebitamento.

Um outro exemplo de execugao preferido do dispositivo de
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transmissdo de momento de torcdo & caracterizado pelo fato de que, nos
elementos de encosto para as molas de arco esta disposto, respectivamen-

te, um elemento da mola de presséao adicional, que apresenta uma extremi-

dade livre, que se projeta para fora do elemento de encosto correspondente,
e forma um encosto eldstico para uma mola de arco correspondente. Atra-
vés do elemento da mola de pressé@o adicional o efeito de isolamento do
amortecedor de vibragdes devidas a torcao pode ser aperfeigoado, isto é,
em particular, na operacdo de empuxo, quando, em grandes numeros de

- rotagbes, em virtude do alto atrito, as molas de arco possuem somente uma

eficiéncia ruim. -

Um outro exemplo de execugdo preferido do dispositivo de
transmissdo de momento de torgéao é caracterizado pelo fato de que, a parte
de saida apresenta um ressalto no lado de acionamento, no qual agarra |
uma mola de disco, que é submetida a tenséo prévia c;c')n'tra a parte de en-
trada. Através da mola de disco é garantido que, entre a parte de saida do
amortecedor de Vibragées devidas a torgdo e o dispositivo de embreagem
nao ocorre nenhum jogo indesejado. _

Um outro exemplo de execugao preferido do dispositivo de
transmissdo de momento de tor¢ao € caracterizado pelo fato de que, a parte
de saida esta acoplada com um dispositivo de controle de fricgdo, que en-
costa em uma tampa no lado da caixa de cambio da parte de entrada do
amortecedor de vibragdes devidas a torcdo. O dispositivo de controle de
friccao serve para minimizar os ruidos de operacgao indesejados.

Um outro exemplo de execugao preferido do.dispositivo de
transmissdo de momento de tor¢éo € caracterizado pelo fato de que, o dis-
positivo de controle de friccdo esta submetido a tensao prévia contra a tam-
pa no lado da caixa de cambio, por meio de uma mola de disco, que se a-
pdia em um casquilhno de deslizamento do amortecedor de vibragdes devi-
das a torgado. O casquilho de deslizamento esta disposto entre as molas de
arco e a parte de entrada de forma bastante conhecida. Através do apoio de
acordo com a invencao da mola de disco no casquilho de deslizamento po-

de ser dispensado um ressalto na parte de entrada do amortecedor de vi-
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bracdes devidas a tor¢gdo de outro modo necessario.

Um outro exemplo de execucdo preferido do dispositivo de
transmissdo de momento de torgédo e caracterizado pelo fato de que, a parte
de saida, no lado da caixa de cambio, apresenta uma denteagao axial, na
qual engrena uma denteagao axial, que esta prevista em uma parte de aco-
plamento do dispositivo de embreagem. Com isto, a montagem fica simpilifi-
cada e é possivel uma compensacao das tolerancias axiais condicionadas a
fabricacao.

Um outro exemplo de execugao preferido do dispositivo de
transmissao de momento de tor¢ao é caracterizado pelo fato de que, a parte
de saida esta ligada com uma parte de acoplamento do dispositivo de em-
breagem através de um dispositivo de rosca de aperto. Através do aparafu-
samento de aperto podem ser compensadas, de maneira simples, as tole-
rancias axiais condicionadas a fabricagao.

Outras vantagens, caracteristicas e particularidades da inven-
cado resultam da descrigao a seguir, na qual, mediante referéncia ao dese-
nho, estédo descritos diversos exemplos de execucédo em detalhes. Sa0 mos-
trados: o |

Na figura 1 um dispositivo de transmissao de momento de
tor¢gao de acordo.com um primeiro exemplo de execugao em semicorte;

Na figura2 um dispositivo de transmissao de momento de
tor¢cdo de acordo com um segundo exemplo de execugao em semicorte;

na figura 3 um recorte ampliado da figura 2;

na figura4  a representacdo de um corte transversal através
de uma das molas de arco do dispositivo de transmissdo de momento de
tor¢cao representado na figura 3; |

na figura 5 um recorte ampliado da figura 3;

na figura 6 o recorte da figura 5 em vista de cima,;

na figura 7 um dispositivo de transmissdo de momento de
tor¢éo de acordo com um outro exemplo de execugao em semicorte;

na figura 8 um recorte ampliado da figura 7;

na figura 9 um corte transversal ampliado da figura 8;
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na figura 10um dispositivo de transmissao de momento de tor-
¢ao de acordo com um outro exemplo de execucjéo em semicorte;

na figura 11um recorte arhpliado da figura 10;

na figura 12um dispositivo de transmissao de momento de tor-
¢do de acordo com um outro exemplo de execugao em semicorte; é

na figura 13um recorte ampliado da figura 12.

na figura 1 esta representada uma parte de uma barra de acio-

namento 1 de um veiculo automotor. Entre uma unidade de acionamento 3,

~ em particular, uma maquina de combustao interna; da qual se projeta um

eixo de manivelas 4, e uma caixa de cambio 5, esta disposta uma embrea-
gem dupla 6. Entre a unidade de acionamento 3 e a embreagem dupla 6
esta ligado um amortecedor de vibragdes 8. No caso do amortecedor de vi-
bracbes 8 se irata de um volante de duas massas.

O amortecedor de vibragdes devidas a torg:éo 8 abrange uma
parte de entrada 11, que também é designada como massa centrifuga pri-
maria ou abreviadamente massa primaria. A massa centrifuga primaria 11
esta pré-montada no eixo de manivelas 4 com auxilio de ligagdes por para-
fuso 9. A massa centrifuga primaria ou a parte de entrada 11 do amortece-
dor de vibracdes devidas a torcdo 8 tem, em esséncia, a forma de um disco

.de anel circular, que se estende na diregao radial, que radialmente externo

apresenta uma area de borda, dobrada na diregcao axial em relagédo a caixa
de cambio, que forma uma gaiola de amortecimento de vibragdes. Na parte
de entrada 11, radialmente externa, esta fixada uma coroa dentada de parti-
da 12. |

Na gaiola de amortecimento de vibragoes da parte de entrada
11 estdo alojadas duas molas de arco 14, 15. Em relagdo a um eixo de rota-
cao 10 do eixo de manivelas 4, as duas molas de arco 14, 15 se estendem
na direcao da circunferéncia, e estdo distanciadas uma da outra na direcao
axial. Entre as duas molas de arco 14, 15 e a parte de entrada 11 esta dis-
posto um casquilho de deslizamento 16, que apresenta uma dureza consi-
deravelmente maior que a parte de entrada 11, e serve para impedir um

desgaste indesejado da parte de entrada 11 através das molas de arco 14,
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15. A gaiola de amortecimento de vibragcdes, na qual estdo alojadas as mo-
las de arco 14, 15, é completada por uma tampa 17 que apresenta uma se-
¢ao transversal em forma de angulo.

| As molas de arco 14, 15 estdo acopladas com uma saliéncié
de encosto 18 de uma parte de saida 20 do arhortecedor de vibragGes devi-
das a tor¢cao 8. A pérte de saida 20 apresenta uma secao de acoplamento
21 que se estende na diregao radial com uma denteagao 22 radial. A salién-
cia de encosto 18 agarra nas molas de arco 14, 15, esta ligada em pega -
nica com a seg¢do de acoplamento 21, e se estende na diregao axial. A den-
teagao 22 radial da se¢ao de acoplamento 21 se encontra em engrenagem
com uma denteagdo 23 axial que é formada em uma extremidade, no lado
de acionamenfo, de uma seg¢ao 24 axial de um elemento de arraste 25. O
elementb de arraste 25 apresenta uma secao de fixacao 26, dobrada na di-
re¢ao radial, que esta fixada em um brago 30 da embreagem dupla 6 com -
auxilio de elementos de rebite 28. O brago 30 sai de uma placa de contra-
pressao 32 central da embreagem dupla 6. »

A placa de contrapressao 32 central também e designada co-
mo placa de pressao intérmediéria, e esta apoiada, podendo girar sobre um.
eixo oco da caixa de cambio 34 com auxilio de um dispositivo do fnancal 33.
No eixo oco da caixa de cambio 34 esta disposto podendo girar um.eixo ma-
ci¢o da caixa de cambio 35. Um disco de embreagem 37 esta ligado, a pro-
va de torgao com o eixo oco da caixa de cambio 34. O disco de embreagem
37 esta equipado com revestimentos de friccdo 38, que podem ser aperta-
dos, de forma e maneira conhecida entre a placa de pressdo intermediaria
32 e uma placa de pressao 39. Um outro disco de embreagem 40 esta liga-
do, a prova de torcao com o eixo macigo da caixa de cambio 35. O outro
disco de embreagem 40 estad equipado com revestimentos de friccao 41,
que podem ser apertados entre a placa de pressao intermediaria 32 € uma
outra placa de pressao 42. A placa de pressao 39 pode ser deslocada com
auxilio de um dispositivo de fixagdo (ndo representado) na direcao axial. A
placa de pressdo 42 pode ser deslocada com auxilio de uma barra de tragdo

43, com auxilio de um outro dispositivo de fixacao, da mesma forma, na di-
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recdo axial. _
No lado de acionamento, entre a parte de entrada 11 e a se-

¢ao de acoplamento 21 da parte de saida 20 esta apertada uma mola de

disco 45. Através da mola dé disco 45 a sec¢ao de acoplamento 21 da parte
de saida 20 é mantida em contato em um anel de encosto 46, qué esta co-
locado na extremidade no lado de acionamento da tampa 17. Através da
mola de disco 45 e do anel de encosto 46, a parte de saida 20 é apoiada na
dire¢é@o axial. O apoio radial da parte de saida 20 ocorre por meio de dente-
acbes }22 e 23 que se encontram em engrenagem. Através das denteac¢des
a parte de saida 20 esta ligada a prova de tor¢cao com o elemento de arraste
25, que esta fixado no brago 30, que sai da placa de contrapresséo 32 cen-
tral. _

Nas figuras de 2 a 13 estdo representados outros exemplos de
execucgdo do dispositivo de transmissédo _de momento de‘ torcao em diversas
vistas. Para a designagao de partes iguais sao empregados os mesmos nu-

meros de referéncia. A fim de evitar repetigdes, é remetido a descricido pre-

 cedente da figura 1. A seguir sera aprofundado, principalmente nas diferen-

¢as entre os exemplos de execucio individuais.

No caso do exemplo de execucao representado nas figuras de 2
a 6, o amortecedor de vibragdes devidas a torgao 8 compreende uma parte
de saida 50 com uma sec¢do 51 axial. Na extremidade no lado da caixa de
cambio da parte de sal’dé 50 uma segao 52 radial esta dobrada da secdo 51
axial. Na extremidade no lado de acionamento da parte de saida 50, uma
area de borda 54 eSté curvada fadialmente para dentro. Entre .a borda 54
dobrada e a se¢ao 51 axial, a parte de saida 50 apresenta um ressalto 55.
No ressalto 55 se apdia uma mola de disco 56 na direcao axial. Radialmente
externa, a mola de disco 56 se apdia na diregao axial, na parte de entrada
11 do amortecedor de vibragdes devidas a tor¢do 8. No lado de acionamen-
to, a camera de recepgéo para as molas de arco 14, 15, que de preferéncia,
esta cheia com lubrificante, esta vedada através de uma chapa de vedacao
57, que apresenta uma secao transversal em formato de angulo, e se es-

tende entre a parte de entrada 11 e a parte de saida 50.
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No lado da caixa de cambio, a camera de recepcgao para as mo-
las de arco 14, 15 esta fechada por uma tampa 59, que esta fixada na parte
de entrada 11. No lado de acionamento, na tampa 59 se encontra em conta-
to um dispositivo de controle de friccdo 58, que esta acoplado com a'parté
de sal’da 50. O dispositivo de controle de friccdo 58 € mantido em contato
com a tampa 59 através de uma mola de disco 60. Para esta finalidade a
mola de disco 60 se apoia no dispositivo de controle de friccdo 58 radial-
mente para dentro e no casquilho de deslizamento 16 radialmente para fora.
Com isto, é possivel um projeto com especial economia de espago. De mo-
do alternativo a mola de disco 60 também pode ser apoiada em um ressalto,
moldado de modo correspondente, em uma parte de entrada 11. Na figura 3
vé-se que nas molas de arco 14, 15 podem ser dispostas outras molas de
arco 61, 62. |

Na'figura 4 vé-se que tambem na direg&o da circunferéncia es-
tao previstas outras molas de arco 70. As molas de arco 14, 61 e 70 estéo
acopladas com estas através de elementos de encosto 71, que estao es-
tampadas na parte de entrada 11. Os elementos de encosto 71 se esten-

dem da parte de entrada 11 radialmente pafa dentro. De modo analogo, da

parte de saida 50 se estendem outros elementos de encosto 72 radialmente

para fora. Os elementos de encosto 72 servem para acoplar a parte de sai-
da 50 com as molas de arco 14, 61 e 70. A ligacao entre os elementos de
encosto 72, dos quais na figura 1 s6 pode ser visto um elemento de encosto,
e a parte de saida 50 € garantida, por exemplo, através de soldagem, rebi-
tamento ou agarramento. Os elementos de encosto 71, dos quais na figura 4
sO esta representado um, também podem ser executados como elementos
de encosto colocados. A largura dos elementos de encosto que também po-
dem ser designados como pegas de encosto pode ser executada de modo
distinto para os dois canais da mola de arco, nos quais as molas de arco
sao recebidas. A equipagem dos canais da mola de arco com molas de arco
nao precisa ser igual.

Na secdo ampliada, que esta representa da figura 5, vé-se
que, a seg¢ao radial 52 da parte de saida 50 esta provida de uma denteagao
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74 axial. O brago 30, que sai da placa de contrapressao central da embrea-
gem dupla, de modo analogo, esta provido de Uma denteacdo 75 axial exe-
cutada complementar. Através das denteagées 74 e 75 que estao em en-
grenagem, a parte de saida 50 é acoplada com o brago 30. |

Na figura 6 vé-se que, uma parte de acoplamento 77' esta fixa-
da no brago 30, que apresenta a denteagao 75. A compressao da dentea- '
¢ao axial 75 na denteagao axial 75 executada compiementar ocorre por

meio da mola de disco designada na figura 3 com 56, que esta apertada

- entre a parte de entrada 11 e a parte de saida 50 na dire¢édo axial. Com isso

€ assegurado que, entre o amortecedor de vibragdes devidas a torcao 8 e a
embreagem dupla 6 ndo surge nenhuma folga, que pode causar ruidos ou
produzir desgaste. Para essa finalidade a mola de disco (56 na figura 3) é
projetada de tal modo que, ela pode compensar uma largura de tolerancia
de +/- 1,5 mm, bem como, movimentos_dinémicos da parte de entrada 11.
Isso também vale para os elementos de encosto ou pecas de encosto na
parte de saida 50, que em todas as posi¢gdes precisam formar contato sufi-
ciente para as extremidades da mola de arco correspondente. A posi¢ao
axial da parte de saida 50, que também ¢é designada como flange, é varia-
vel. '

.. .No caso do exemplo de execucgdo representado nas figuras de
7 a 9, na parte de saida 50 esta fixado um elemento de encosto 82, que a-
presenta uma camara dé recep¢ao, em esséncia, de formato cilindrico circu-
lar, para uma mola de pressao helicoidal 84. A mola de pressao helicoidal
84 se projeta com sua extremidade voltada para a mola de arco 70, para
fora do elemento de encosto 82. Através da mola de pressao 84 embutida
no elemento de encosto 82, o efeito de isolamento do amortecedor de vibra-
¢oes devidas a torcao 8 pode ser nitidamente melhorado. Se, no caso de
altos numeros de rotacdes na operagao de empuxo as molas de arco mos-
tram uma eficiéncia ruim, devido ao alto atrito ligado com o numero de rota-
cOes, entao, a mola de pressao helicoidal 84 fornece elasticidade adicional
quando a mola de arco 70 entra em contato com ela.

No caso do exemplo de execugédo representado nas figuras 10
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e 11, as molas de arco 14, 15 estdo acopladas com uma parte de saida 90.
A parte de saida 90 do amortecedor de vibra¢des devidas a tor¢éo 8 apre-
senta uma sec¢ao 91 axial, de cuja extremidade no lado de acionamento esta
dobrada radialmente para dentro uma area de borda 92. Na &rea de borda
92 curvada, com auxilio de ligagdes helicoidais 93, das quais na figura 10
esta representada somente uma, esta fixada uma sec¢do de arraste 95 que
se estende na direcao radial de uma parte de arraste. 96.
Em sua extremidade no lado da caixa de cambio, a sec¢do axial
91 passa em uma area de borda 90 curvada radialmente para fora, que com
auxilio de elementos de rebite 99, dos quais somente um esta representado
na figura 10, esta fixada no brago 30, qUe sai da placa de contrapressdo 32
central. '
| Na representagdo ampliada da figura 11 vé-se que, a ligagcao de
rosca 93 compreende um parafuso 101, que para finalidades de montagem
é acessivel através de uma abertura de montagem 102 na parte de entrada
11 do amortecedor de vibragdes devidas a torcao 8. o} parafuso 101 apre-
senta um corpo do parafuso, que se estende através de um furo de passa-

gem 104, que esta rebaixado na area de borda 92 curvada radialmente para

dentro da parte de saida 90, e através de um outro furo de passagem 105,

que esta rebaixado na segao de arraste 95 da parte de arraste 96. Na ex-..
tremidade livre do parafuso 101 esta aparafusada uma porca 107. Através

do parafuso 101, e da porca 107 a parte de arraste 96 é ligada fixamente

com a parte de saida 90.

Nas figuras 12 e 13 esta represenfado um outro exemplo de e-
xecugdo em diversas vistas. Entre a mola de disco 60 e a tampa 50 da parte
de entrada 11 do amortecedor de vibragdes devidas a torgao 8 esta apertaQ
do um dispositivo de controle de friccado 121. O dispositivo de controle de
friccdo 121 apresenta uma saliéncia de vedacao 123 radialmente interna, na
qual encosta um ressalto 125, que se estende para fora da parte de saida
90. A parte de saida 90 € submetida a tensao prévia na direcao axial através ’
de um dispositivo combinado de mola e vedagdo 126 contra a saliéncia de
vedagao 123. O dispositivo combinado de mola e vedagao 126 se apdia ra-
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dialmente externo mediante intercalagao de uma chapa de protegdo ao des-
gaste 127 endurecida na parte de entrada 11.

Em sua extremidade no lado de acionamento, o elemento de ar-

raste 96 apresenta saliéncias 128, das quais somente uma é visivel na figu-

ra 13. A saliéncia 128 axial é recebida em uma recepg¢ao de aperto 130, que
é limitada na area de borda 92 curvada radialmente para dentro da parte de
saida 90 por um elemento de aperto 131. O elemento de aperto 131 atua

em conjunto com uma rampa 132, que é executada na area de borda 92

~ curvada da parte de saida 90. O elemento de aperto 131 apresenta um furo

de passagem com uma rosca interna, na qual esta aparafusada a rosca ex-
terna do parafuso 101. Durante o aperto do parafuso 101, a saliéncia 128
axial é apertada na recepgao de aperto 130. Esse tipo da ligagéo no contex-
to da presenfe invéngéo também é designado como aparafusamento de a-
perto. Através do aparafusamento de aperto podem Ser cbmpensadas tole-
rancias axiais.

No exemplo de execugao representado nas 'figuras 12 e 13 mo-

vimentos axiais dindmicos da parte de entrada 11 s&@o recebidos diretamente

pela mola de disco 60. A parte de saida 90, como ja foi descrito antes, é

mantida em contato na saliéncia de vedagao 123. Na operagéao do dispositi-

vo de transmissdo de momento de torgdo, a saliéncia de.vedacédo formada,

de preferéncia, de material sintético é friccionada depois de, poucos movi-
mentos de rotagao. Entéo a parte de entrada 11, que é designada também
como massa centrifuga primaria, ndo é mais prejudicada em seus movimen- |
tos axiais dinamicos. De modo alternativo a saliéncia de vedagao 123 tam-
bém pode ser empregada uma mola de disco vedante.

Listagem de Referéncia

barra de acionamento
unidade de acionamento
eixo de manivelas

caixa de cambio

embreagem dupla

® o 0 bk 0 =

amortecedor de vibragdes devidas a tor¢ao
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10.
11.
12.
14.
15,
16.
17.
18.
20.
21.
22,
23,
24,
25.
26.
28.
30.
32,
33.
34.
35.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
45.
46.
50.

12

ligagao por parafuso

eixo de rotagao

parte de entrada

coroa dentada de partida
mola de arco

mola de arco

casquilho de deslizamento
tampa

saliéncia de encosto

parte de saida

seg¢ao de acoplamento
denteacgao

denteacao

segao

elemento de arraste
secao de fixagao

elemento de rebite

braco |

placa de contrapressao
dispositivo do mancal o
eixo oco da caixa de cambio
eixo maci¢o da caixa de cambio
disco de embreagem
revestimentos de fricgao
placa de pressao

disco de embreagem
revestimentos de fricgao
placa de pressido '
barra de tragao

mola de disco

anel de encosto

parte de saida
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51.
52.

54.

55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
70.
71.
72.
74.
75.
77.
82.
84.
90.
o1.
92.
93.
95.
96.
98.
99.

101.
102.
104.
105.
107.

13

segao

secao

area de borda
ressalto

mola de disco

chapa de vedacgao
dispositivo de controle de fricgao
tampa

mola de disco
mola de arco
mola de arco

mola de arco _
elemento de encosto
elemento de encosto
denteacgao

denteagao

parte de acoplamento
elemento de encosto
mola de pressao
parte de saida_. _
secao

area de borda
ligacdo de rosca
segao de arraste
parte de arraste
area de borda
elementos de rebite
parafuso

abertura de montagem
furo de passagem
furo de passagem

porca



121.
123.
125.
126.
127.
128.
130.
131.
132.

14

dispositivo de controle de fricgao
saliéncia de vedagao

ressalto

dispositivo de mola

chapa de protecao contra desgaste
saliéncia

recepgao de aperto

elemento de aperto

rampa
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| REIVINDICACOES

1. Dispositivo de transmissdo de momento de torcao na barra
de acionamento de um veiculo autorhotor, para a transmissao do momento
de torgdo entre uma unidade de acionamento (3), com um amortecedor de
vibracoes devidas a tor¢ao (8) pré-montado no lado do acionamehto, e uma
caixa de cambio (5), com um dispositivo de embreagem (6), em particular,
com um dispositivo de embreagem dupla pré-montado no lado da caixa de
cambio, que esta ligado a prova de torcao com uma parte de saida (20; 50;
90) do amortecedor de vibragbes devidas a torgdo (8), caracterizado pelo
fato de que o amortecedor de vibragdes devidas a torgdo (8) esta disposto
se sobrepondo cdmpletamente na diregao axial, fora do dispositivo de em-
breagem (6) para e na diregao axial.

2. Dispositivo de transmissao de momento de torcao de acordo
com a reivindicagao 1, caracterizado pelo fato de qué o émortecedor de vi-
bragdes devidas a tor¢do (8) compreende, pelo menos, duas fileiras de mo-
las de arco (14, 15) na dire¢ao axial. ‘

3. Dispositivo de transmissdo de momento de tor¢do de acordo
com a reivindicagao 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que a parte de saida
(20) do amortecedor de vibragdes devidas a torgao (8) apresenta uma secéo
de embreagem (21) dobrada radialmente para dentro, com uma denteagéo
(22) orientada radialmente para dentro, na qual engrena uma denteacédo
(23) que se estende na diregéo axial de um elemento de arraste (25) do dis-
positivo de embreagem (6).

4. Dispositivo de transmissdo de momento de tor¢cao de acordo
com a reivindicagao 3, caracterizado pelo fato de que no lado de aciona-
mento, na dire¢ao axial entre uma parte de entrada (11) do amortecedor de
vibragGes devidas a tor¢do (8) e a se¢do de embreagem (21) da parte de
saida (20) estéd apertada uma mola de disco (45).

5. Dispositivo de transmissdo de momento de torgdo de acordo
com a reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que a parte de saida (50;
90) esta disposta, pelo menos, parcialmente, radialmente dentro das e se
sobrepondo completamente as molas de arco (14, 15) na diregcdo axial.
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6. Dispositivo de transmissao de momento de tor¢ao de acordo
com a reivindicagado 5, caracterizado pelo fato de que na parte de saida (50) -
estdo previstos elementos de encosto (72; 82) radialmente externos para as
molas de arco (14, 70). ' '

' 7. Dispositivo de transmissao de momento de tor¢ao de acordo
com a reivindicagao 6, caracterizado pelo fato de que nos elementos de en-
costo (82) para as molas de arco (14, 70) esta disposto, respectivamente,
um elemento da mola de pressao (84), que apresenta uma extremidade li-
vre, que se projeta para fora do elemento de encosto (82) correspondente, e
forma um encosto elastico para uma mola de arco (70) correspondente.

8. Dispositivo de transmissdo de momento de tor¢ao de acordo
com a reivindicagao 6 ou 7, caracterizado pelo fato de que a parte de saida
(50) apresenta um ressalto (55) no lado de acionamento, no qual agarra
uma mola de disco (56), que esta submetida a tensdo prévia contra a parte
de entrada (11). | ‘

9. Dispositivo de transmissao de momento de tor¢cao de acordo
com uma das reivindicagdes de 5 a 8, caracterizado pelo fato de que a parte
de saida (50) esta acoplada com um dispositivo de controle de fricgao (58),
que encosta em uma tampa (59) no lado da caixa de cadmbio da parte de
entrada (11) do amortecedor de vibra¢gbes devidas a tork;éo (8).

10. Dispositivo de transmissao de momento de tor¢ao de acordo
com a reivindicagao 9, caracterizado pelo fato de que o dispositivo de con-
trole de friccdo (58) esta submetido a tenséo prévia contra a tampa (59) no
lado da caixa de cambio, por meio de uma mola de disco (60), que se apdia
em um casquilho de deslizamento (16) do amortecedor de vibragdes devidas
a torcao (8).

11. Dispositivo de transmissao de momento de torcao de acordo
com uma das reivindicagdes de 5 a 10, caracterizado pelo fato de que a par-
te de saida (50), no lado da caixa de cambio, apresenta uma denteagdo (74)
axial, na qual engrena uma denteagao (75) axial, que esta prevista em uma
parte de acoplamento (77) do dispositivo de embreagem (6).

12. Dispositivo de transmissao de momento de tor¢ao de acordo



com uma das reivindicagdes de 5 a 10, caracterizado pelo fato de que a par-
te de saida (90) esta ligada com uma parte de acoplamento (96) do disposi-
tivo de embreagem (6) através de um dispositivo de rosca de aperto (92, 93,

131, 132).
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. . RESUMO
Patente de lnve'ncéo "DISPOSITIVO . PARA A TRANSMISSAO DO MO-.
MENTO DE TORQAO“ ' o
A presente lnvengao refere-se a um dlsposmvo de transmlssao de ,
momento de torgdo na barra de acionamento de um veiculo automotor, para
a;t‘ransmissé’o do momehto de torgdo entre' uma unidade de acion_arﬁento

.~ (3), com um amortecedor de vibragdes devidas a tor¢ao (8) pré-montado no

lado do acionamento, e uma caixa de cambio (5), com um dispositivo de

embreagem (G), em - particular, .com um dispositivo de embreagem dupla -

pre -montado no lado da caixa de camblo que esta Ilgado a prova de torgao

com uma parte de saida (20; 50; 90) do amortecedor de vubracoes devidas a
torgéo (8) A mveng:ao caractenza-se pelo fato de que, o amortecedor de
vibragbes devidas a torgéo (8) esta d|sposto se sobrepondo completamente

. na diregao axial,.fora do dusposntlvo de embreagem (6) para e na dlregaof
15 o |

axial.
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