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pomocného vozu (6). Na kolejovém voze (5) ne-
zavisle pojizdny pomocny viiz (6) a kolejovy viiz
(5) majf kazdy samostatny trakéni pohon (25,
12), a na pomocném voze (6) je na kazdém konci
uspofddan podvozek (15) a pasovy podvozek
(16). Alespon jeden z téchto obou rtiznych, sa-
mostatnym trakénim pohonem (17, 25) opatfe-
nych podvozki (15, 16) je prostfednictvim poho-
nu (20) vy$kové prestavitelny vzhledem k plost-
novému ramu (19). Kolejovy viiz (5) sestava ze
dvou v podélném sméru koleje ve vzajemné roz-
tedf uspofddanych a prostfednictvim spoleé¢né-
ho podélného nosného ramu (7) navzajem spo-
Jenych podvozku (8) s koly (44) s nakolky, pii-
temZ ke kaZdému z nich je v kaZdé koncové
oblast!i nosného ramu (7) pfifazena alespon
Jedna dvojice (9) zdvihovych stojek (13) a na
nosném réamu (7) je v oblasti téchto &tyf pod-
pérnych mist, tvofenych koly (44) s nékolky
podvozki (8), pfipadné v oblasti téchto &tyf zdvi-
hovych stojek (13), upraveno po jednom ucho-
povacim ustroji (10) kolejnic.
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Pojizdné zarizeni pro snimdni nebo pokladani, jakoZ i pro prepra-
vu kolejovych poli

Oblast techniky

Vynalez se tykad pojizdného zarizeni pro snimani nebo pokla-
dani, jakoZ i pro prepravu kolejovych poli, vytvofenych z kolej-
nic a prazcli, které sestdvd jednak alespon z jednoho kolejového
vozu s podvozky s koly s nakolky, na jehoZ nosném ramu jsou upra-
vena uchopovaci ustroji kolejnic pro zdvihadni, pripadné pokladani
kolejového pole, a alesporn dvojice napfi& k podélnému sméru kole-
Je proti sobé usporadanych zdvihovych stojek, které jsou pro-
stfednictvim pohonu relativné k draZnimu télesu vyskové prestavi-
telné a na néj uloZitelné, a jednak z pomocného vozu, Kktery je
opatren podvozky s koly s nakolky, ktery je opatfen ploSinovym
ramem jako loZnou plochou a ktery je vytvofen pro kladeni kolejo-
vého pole spolu s nim spojenym kolejovym vozem.

Dosavadni stav techniky

Ze zverejnéné prihlasky vyndlezu SRN ¢&. 1 759 863 je znamé
pojizdné zarizeni pro snimdni nebo pokladani, jakoZ i pro prepra-
vu Kolejovych poli, vytvorenych z kolejnic a praZcu. Toto zarize-
ni sestdvd napriklad z osmi nezdvislych kolejovych vozu, které
jsou wusporiadany v podélném sméru koleje za sebou a které jsou
upraveny ve vzajemnych roztecich, JjakoZ i z kolejového pomocného
vozu. KaZdy z téchto kolejovych vozi md jen jeden podvozek s koly
s nakolky, na jehoZ kratkém, jen v priéném sméru koleje upraveném
nosném ramu jsou upravena uchopovaci zarizeni kolejnic pro nad-
zdvihovani, pripadné pokladani kolejového pole. Mimoto je kazZdy
kolejovy vuz spojen s dvojici zdvihovych stojek, které jsou uspo-
raddany napri¢ k podélnému sméru koleje protilehle proti sobé
a které jsou prostrednictvim pohonu vysSkové prestavitelné vzhle-
dem k draZnimu télesu a které jsou na néj ulozZitelné. Pomocné
vozy, které se mohou pohybovat prostrfednictvim podvozku s koly
s ndkolky na poloZené koleji, maji 1loZné plosiny pro uloZeni
kolejového pole vcetné kolejového vozu, ktery je s nim spojen.
Pro prepravu pokladaného kolejového pole najedou jednotlivé kole-
jové vozy svymi podvozky na kolejové pole, odloZené na polozZené
koleji a privedou se do zhruba rovnomérnych vzdalenosti. Kolejové
pole se wuchopi prostrednictvim wuchopovacich ustroji kolejnic
a nadzdvihnou se spusténim zdvihovych stojek na drazZni téleso.
Potom zajedou pomocné vozy pod nadzdviZené kolejové pole a zdvi-
hové stojky se zasunou pri soucasném poloZeni kolejového pole na
lozné plosiny pomocnych vozu. Potom je celé zarizeni spolu
s kolejovym polem prepraveno po poloZenych pomocnych kolejnicich
k prestavbové mezere, naceZ se kolejové pole po odstranéni pomoc-
nych kolejnic a pomocného vozu spusti. Relativné nakladné
a zdlouhavé nasazeni téchto poc¢etnych jednotlivych, na sobé nav-
zajem nezdvislych kolejovych vozl, jakoZz i pokladani pomocnych
kolejnic vyzaduje neekonomické a velké casové naklady a zpusobuje
vzhledem k nutnym ¢etnym manipulacim poruchy a nehody, pricéemz
neumozZniuje ani presné a stabilni pokladani, pripadné prepravu.

Jiné znamé pojizdné zarizeni, které je popsano ve zverejnéné

prihlasce vyndlezu Velké Britanie ¢. 2 104 133, sestéyé ggidYou
vyS$kové prestavitelnych a po pomocnych kolejnicich pojizdéjicich
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portalovych jerdbu, které jsou urdeny pro prepravu pokladaného
kolejového pole a které jsou navzajem spojeny mostovym nosnikemn,
upravenym v podélném sméru koleje. ProtoZe obé pomocné kolejnice
a tim také oba portdlové jeraby jsou usporadany s podstatné vétsi
roztec¢i, nezZ Jje délka jednoho praZce, vytvari se celkové znacné
rozmérné a relativné neskladné usporadani, které je nejen naro&né
na montaz a demontaZ, avsak kterému kaidd prekazka v oblasti
koleje brani v nasazeni.

DalS$i 2zndmé pojizdné zarfizeni, popsané ve zverejnéné pri-
hlasce vyndlezu SRN ¢&. 33 40 739, md pro prepravu a pokladani
kolejovych poli mostovy nosnik, ktery je delsi neZ prepravované
kolejové pole. Tento mostovy nosnik je na koncich opatfen jednim
kolejovym podvozkem a dvéma po obou stranach kazdého kolejového
podvozku usporadanymi, vysSkové a boc¢né prestavitelnymi pasovymi
podvozky pro volitelné podepreni na koleji nebo na drazZnim téle-
se. Na mostovém nosniku je upraveno vice vyskové prestavitelnych
zdvihacich ustroji, kterd maji na koncich zdvihaci haky. Pro
pokladani kolejového pole se toto zdvihaci uUstroji pfepravi na
vozu s 1lozZnou ploSinou aZ do bezprostredni blizkosti pfed pre-
stavbovou mezeru. Potom prejede mostovy nosnik prostfednictvim
pdsovych podvozku prfes vaz s loZnou ploginou a kolejové pole,
pricemZ pasové podvozky jedou po oblasti hlav prazZca polozZené
koleje. Po zachyceni kolejového pole zdvihacimi udstrojimi je
kolejové pole nadzdviZzeno nad loZnou plosSinu a prostfednictvim
podvozkovych pasli presunuto pres prestavbovou mezeru. Tam se pro-
vede spusténi kolejového pole, zatimco pasové podvozKky se zasunou
a kolejové podvozky se premisti do koncové oblasti poloZené kole-
je. Takové zarizeni je vzhledem ke zv1lasté dlouhému mostovému
nosniku velmi téZko ovladatelné a obtiZné se prfepravuje k pre-
stavbové mezere. Mimoto jsou koncové oblasti poloZené koleje,
privracené k prestavbové mezere, neZadoucim zpusobem zatéZovany
pojizZdénim pasovych podvozki v koncovych oblastech prazcu.

Dalsi znamé pojizdné zarizeni, popsané v rakouském patento-
vém spise ¢&. 362 812, které slouZi pro snimdni nebo pokladani,
jakoZ i pro prepravu kolejovych poli, zejména pro prepravu vyhyb-
kovych kolejovych poli, sestdva z podélného mostového podvozkové-
ho ramu, ktery ma na svych koncich usporadané podvozky. Kazdé
kolejové podvozkové usporddani sestava z vyskové prestavitelného
pasového podvozku, ktery je vykyvny kolem svislé osy a ktery je
urcen pro pojizdéni v prestavbové mezere nebo na bocich kolejové-
ho loZe bez poloZenych kolejnic, jakoZ i ze dvou kolejovych pod-
vozku, které Jjsou k uvedenému pasovému podvozku prirazeny
v podélném sméru koleje. Na podvozkovém ramu mezi obéma podvozko-
vymi uspordaddnimi jsou upravena zdvihaci, pripadné prepravni ust-
roji pro zachycovani, pripadné drzZeni kolejového pole. Toto kon-
strukéné velmi robustni zarizeni umozZnuje velmi stabilni vyménny
a pokladaci proces, protoZze u néj nejsou treba 2Zadné pomocné
kolejnice. Mimoto lze prostfednictvim otoéného pasového podvozku
uchopit i kolejové pole, které 1leZi vedle drazZniho télesa. Uspo-
radani tri raznych podvozki na kazdém konci podlouhlého mostového
nosniku prindsi znaéné vyhody jak p¥i zajiZdéni, tak i pri vyjiz-
déni 2z prestavbové mezery. Mimoto ma& takové velké zarizeni
pomérné jednoduchou konstrukci.

Konec¢né je znamé, a to napriklad z ceskoslovenského pqtento-
vého spisu ¢&. 218 575, pojizdné zarizeni pro odebirdani nebo
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pokladani kolejovych poli, které ma po koleji pojizdny prepravni
vaz a s nim prostfednictvim boénich prestavnych portalovych pod-
pér spojeny mostovy nosnik, ktery 3je upraven nad vozidlem. Tento
mostovy nosnik lze usadit prostrednictvim vyskové prestavitelného
podpérného uUstroji na sStérkové loZe. Mimoto preéniva mostovy nos-
nik pres jednu ¢elni stranu vozidla a ma pruchozi vodici drahu
pro pojizdné usporadanou kodku s prestavnymi zdvihacimi a pre-
pravnimi ustrojimi. Také toto celkové rozsahlej$i pojizdné zari-
zeni pro praci se zejména objemnymi a tézkymi vyhybkovymi kolejo-~
vymi poli md sice, a to zejména v podélném sméru, velkou kon-
strukéni délku, avSak také nepouZivd 2adné pomocné kolejnice,
takZe nevznikd prileZitost k vytvareni labilnich poméru v oblasti
pfestavbové mezery nebo pri pokladacim, pripadné vyménném proce-
su.

Podstata vyndlezu

Vynalez vychdzi ze zverejnéné prfihlasky vyndlezu SRN &. 1
759 863 a klade si za udkol vytvorit pojizdné zarizeni v iudvodu
uvedeného typu, které by umoZnilo s vysokym vykonem, v pfesné
a stabilni poloze prepravovat i nejtéZsi vyhybkova kolejova pole
bez nutnosti pouzit pomocné kolejnice.

Vytéeny udkol se fesi a uvedené nedostatky se odstranuji
pojizdnym zarizenim, jehoZ podstata podle vyndlezu spo&iva v tom,
Ze na kolejovém voze nezavisle pojizdny pomocny viz a kolejovy
viz maji kaZdy samostatny trakéni pohon a Ze na pomocném voze je
na koncich usporddan podvozek s koly s nakolky a nekolejovy pod-
vozek, pricemZ alespori ze dvou v podélném sméru koleje ve vzajem-
né rozteé¢i usporddanych a prostrednictvim spoleéného podélného
nosného ramu prirazena alespon jedna dvojice zdvihovych stojek,
a Ze na nosném ramu je vV oblasti téchto &tyr podpérnych mist,
tvorenych koly s nadkolky podvozki, pripadné v oblasti téchto &tyr
zdvihovych stojek wupraveno vidy jedno uchopovaci ustroji kolej-
nic.

Zarizenim podle vyndlezu lze zdvihat a spoustét i nejteézsi
vyhybkova kolejova pole pri stabilni poloze kolejového vozu
rovnomérnym zpusobem, ktery Setfi prostfedky pro upeviiovani
kolejnic. RovnéZ preprava kolejového pole 3je dik nezavislé
pojizdnosti pomocného vozu jak na poloZené koleji, tak i v pre-
stavbové mezere, podstatné vykonnéjsi. Vysoka stabilita kolejové-
ho vozu je zajisténa relativné velkou rozteéi obou dvojic zdviho-
vych stojek, které jsou usporddany na spoleéném podélném nosném
ramu a které zajistuji c&tyfbodové uloZeni se zvlasté vysokou
odolnosti. Toto tuhé mostovité vytvoreni a spolehlivé &tyrnasobné
uchopeni kolejového pole prostfednictvim celkem &tyf¥ uchopovacich
istroji kolejnic umoZriuje prendsSet na drazini téleso prakticky bez
namahdni ve zkrutu a rovnomérné i ty nejvy$si sily, pripadné
hmotnosti, puUsobici z kolejového pole. Prostfednictvim vysunutych
zdvihovych stojek na drazni téleso s kolejovym vozem, ktery je na
nich opren, je dale i pri velmi asymetrickém vytvoreni vyhybkové-
ho kolejového pole a s tim spojenych nerovnomérné pusobicich
silach moZné dosdhnout vysoké odolnosti a pevnosti. Dalsi vyhoda
spo¢ivd v tom, Ze vyskové prestavitelné kolejové, pripadné neko-
lejové podvozky umozriuji pojezd pomocného vozu, ktery prepravuje
kolejové pole vcetné kolejového vozu, a to jak na poloZené kole-
ji, tak i v oblasti prfestavbové mezery, anizZ by bylo treba pomoc-
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né vytvaret konstrukci <&asové a pracovné ndroénych pomocnych
kolejnic, pri¢emZ tento pojezd je jednoduchy, kontinualni a prak-
ticky prosty poruch.

Dalsi vyhodné vytvofeni vynalezu spo&ivd v tom, Ze nosny ram
a/nebo pomocny viz je vytvoren pro prepravu rozdilné dlouhych
kolejovych poli, pri¢emz délka nosného ramu v podélném sméru
koleje je rovna nejméné vzddlenosti péti normdalnich roztedi praz-
ci a je rovna nejvySe vzddlenosti dvacetipéti normalnich rozteé&i
praZci. Tato minimdlni, pripadné maximdlni délka nosného ramu
zajistuje, Ze se dosdhne jednak jeSté dostatedné velké stability
pro prepravu kolejového pole, kterd je rovnomérnia a spolehliva
z hlediska preklopeni vozu, a jednak se nevytvofi 2Zadny zbytecné
dlouhy, tézZky a obtiZné manipulovatelny kolejovy vuz.

Dalsi vyhodné vytvorfeni vyndlezu spoéivd v tom, Ze oba
trakénim pohonem opatfené a jako pasové podvozky vytvorené neko-
lejové podvozky pomocného vozu jsou prostfednictvim vykyvného ra-
mu prikloubeny s presahem na kaZdém podélném konci plos$inového
ramu pomocného vozu a jsou spojeny s vykyvnym pohonem pro vykyvo-
vani do pracovni polohy, pripadné klidové polohy kolem vodorovné
osy, prochazejici napri¢ k podélnému sméru pomocného vozu. Toto
presahujici prikloubeni pasovych podvozku zajistuje bezproblémo-
vou kontinualni jizdu v prechodové oblasti 2z poloZené koleje do
prestavbové mezery a opacné, a to tim, 2e se presahujici pasovy
podvozek spusti do prestavbové mezery, zatimco jinak pomocny vuz
je uloZen prostrednictvim svych obou kolejovych podvozki na polo-
Zené koleji. Mimoto nasazeni vykyvného ramu umoZnuje i pri jedno-
duché a robustni konstrukci péasového podvozku zvlasté nizkou
konstrukéni vysku celého pomocného vozu.

Podle dalsiho vyhodného vytvoreni vynalezu je vykyvny ram
pomocného vozu, spojeny s pasovym podvozkem, vytvoren ve své
vodorovné, pasovy podvozek do klidové polohy uvadéjici poloze
jako prodlouZeni plosSinového ramu. ProdlouZeni plo$inového ramu
prostrednictvim vykyvného ramu umoZriuje jesté dokonalej$i pode-
preni kolejového pole pri nadzdviZeném pasovém podvozku. Pridavné
je s tim spojena jesté vyhoda velmi nizké konstrukéni vysky
pomocného vozu, protoZe prakticky lze pouzit éast plosinového
ramu bez vkladani pomocného ramu nebo podobné pro prikloubeni
pasovych podvozki.

Pasovy podvozek miZe byt podle dalsi vyhodné varianty vytvo-
reni vynalezu na konci vykyvny kolem osy, upravené naprié
k podélnému sméru pomocného vozu a maZe byt spojen s vykyvnym
ramem otocné kolem ridici osy, upravené ve svislém sméru v podél-
ném stredu. Toto dvojnasobné prikloubeni pasového podvozku umoZ-
nuje zvlasté vysokou pohyblivost pomocného vozu, ktera zajistuje
moZnost okamZitého prizpusobeni stavajicimu, napriklad v kolejo-
vych obloucich zakfivenému draZnimu télesu. Ridici osa také umoz-
nuje, Ze kolejové pole muZe v oblasti prestavbové mezery pojizdét
nezavisle na koleji.

Podle dalsiho vyhodného vytvoreni vynalezu se predpoklada,
Ze kazZdy pasovy podvozek ma dva pasové retézy, usporadané v tako-
vé pricéné vzdalenosti k podélnému sméru pomocného vozu, ktera
odpovidd rozchodu kolejnic. PouZiti dvou ve vzajemné roztecdi
usporadanych pasovych retézi pro pasovy podvozek umoZnuje ve
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srovnadni s jednim Sirsim pasovym retézem podstatné stabilnéjsi
ctyrbodové uloZeni pomocného vozu pro bezpednou prepravu i asy-
metrickych vyhybkovych kolejovych poli. Mimoto umoziuje usporada-
ni vykyvného ramu mezi obéma pasovymi retézy jesté mensi kons-
trukéni vysku.

Dal$i vyhodna varianta vytvoreni vyndlezu spodivd v tom, ze
kazda zdvihova stojka kolejového vozu je spojena s priénou posuv-
nou stojkou pro prestavovani napfi¢ k nosnému ramu, ktera je spo-
jena s pohonem a kterd je uloZena s vyhodou ve &tyrhranné vodici
trubce pro vytvoreni pri¢ného posuvného teleskopického ustroji,
spojené s nosnym ramem. Napfié& posuvné vytvoreni kazdé zdvihové
stojky podstatné usnadiuje zejména prepravu asymetrickych vyhyb-
kovych kolejovych poli, protoZe moZnost pfizpusobeni zdvihovych
stojek vnéjsim obrysim kolejového pole zajisti pri usazeni na
drazni téleso velkou stabilitu a spolehlivé vylouéi moZnost pre-
klopeni. Mimoto se zde vytvdri moZnost provést nepatrné pricéné
posunuti, pokud by zdvihovd stojka dosedla napfiklad na Sikmy bok
Stérkového loZe nebo jiné mistni nerovnosti, é¢imZ se pro priraze-
nou zdvihovou stojku zajisti nejspolehlivéjs$i poloha pro zdvihani
tézkych vyhybkovych kolejovych poli.

Podle dalsSiho vyhodného vytvoreni vyndlezu je ka2da zdvihova
stojka vytvorena jako teleskopickd vnitfni trubka, kterd je poho-
nem podélné posuvné usporddand ve svislé vnéjs$i teleskopické
trubce v prurezu ¢tyrhranného svislého posuvného teleskopického
Ustroji, a pri¢nd posuvna stojka priéného posuvného teleskopické-
ho udstroji je spojena s vnéjsi teleskopickou trubkou svislého
posuvného teleskopického dudstroji. Toto vytvofeni ma 2zvl1astée
jednoduchou a robustni konstrukci a zajistuje bezporuchovy pro-
voz. Ctyrhranné a prakticky uzavrené vytvoreni teleskopického
usporadani zajistuje také velkou Zivotnost zdvihové stojky
s prislusnym pohonem a zabezpecuje vysoky prenos sily, zejména
pri manipulaci s velmi téZkym vyhybkovym polem.

Podle dalsiho vyhodného vytvofeni vyndlezu odpovida kazdé
pric¢né posuvné teleskopické ustroji svou délkou v zasunutém stavu
alesponni délce praZce, pricemz délka zdvihu pohonu hydraulickym
pracovnim valcem, zabudovanym do kaZdého posuvného teleskopického
ustroji, také odpovida délce praZce. Tim se zajisti dostatecné
velky posuvny pohyb pFfi vysouvani nebo zasouvani prislusného
priéné posuvného teleskopického uspordddni na levou nebo na pra-
vou stranu od nosného ramu, pricemZz jednotlivé zdvihové stojky
zustavaji usporadany v zasunutém stavu priéné posuvného telesko-
pického usporadani zhruba v oblasti bezprostredné pred hlavou
jednotlivych prazcli, coz zajistuje maximdlni vyuZiti celého uspo-
radani, pripadné jeho konstrukéni délky v priéném sméru.

Podle zvlasté vyhodného usporadani vynalezu jsou obé dvojice
zdvihovych stojek usporadany bezprostfedné pred, pripadné za pri-
razenym podvozkem s koly s nakolky kolejového vozu. Toto uspora-
dani dvojic zdvihovych stojek vzhledem k podvozkum s koly
s nakolky umozZnuje zachycovat i nejvyss$i sily, aniZ by dochédzelo
k nadmérnému zatiZeni v ohybu nosného ramu.

Podle dalsSiho vyhodného vytvoreni vyndlezu je kazZdé z ucho-

povacich udstroji kolejnic, spojené s kolejovym vozem, pfestay@j
telné samostatnym pohonem s hydraulickym pracovnim valcem napric¢
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k nosnému ramu. Toto usporadani zajistuje zejména individualni
a spolehlivé uchopeni velmi &asto tézké kolejové konstrukce, a to
zejména u vyhybkovych kolejovych poli apod.

Zvlasté vyhodné je, pokud md kaZdé uchopovaci uUstroji kolej~-
nic, upevnéné na nosném ramu, alespoil jedno kolo s nakolkem
a k nému v podstaté protilehle uspofadany, k paté nebo hlavé
kolejnice pfiloZitelny a pohonem s hydraulickym pracovnim valcen
vySkové prestavitelny uchopovaci hdk, priéemz uchopovaci haky
Jsou usporadany protilehle ke kolum s nikolkem podvozki kolejové-
ho vozidla. Také toto vytvoreni je vhodné zejména pro manipulaci
s vyhybkovymi poli. Mimoto jsou soucasné kola s nakolky upravena
a slouzi jako souc¢dsti ndprav pro zajisténi pojizdnosti kolejové-
ho vozu, tak i jako opérna loZiska pro prislusné uchopovaci haky
pro spolehlivé zachyceni kolejového pole.

Podle dalsiho vyhodného vytvofeni vyndlezu se predpoklada,
Ze uchopovaci hak je se svymi vysSkové a p¥iéné prestavnymi pohony
s hydraulickymi pracovnimi valci, s vyhodou spoleéné s kolem
s nakolkem podvozku s koly s nakolky, uloZen na priéném nosniku,
spojeném s nosnym ramem, a Vv podélném sméru koleje je vytvorfen
posuvné, pripadné prestavitelné v podélném vedeni, usporadaném na
nosném ramu. Tato podélnd posunovatelnost umoZriuje umistit ucho-
povaci hak vidy mezi dvéma praZci pro jeho prilozeni pod patu
kolejnice, a to zcela nezavisle na poloze praZcl uchopovaného
kolejového pole. Pritom je 2v1asté vyhodnid ta skutednost, zZe
i pfi posunuti uchopovaciho hdku leZi tento pfesné proti kolu
s nakolkem, které v daném pripadé slouZi jako opérné lozZisko.

Podle dalsiho vyhodného vytvofeni vyndlezu jsou vsSechna
svisla posuvna teleskopickd ustroji a pfiéna posuvna teleskopicka
ustroji v zasunutém stavu vytvofena pro volny prujezd stanovenym
profilem koleje a jsou svymi pohony na sobé nezavisle z central-
niho ovlddaciho ustroji dalkové ovladatelnd. Toto vytvoreni nejen
Ze zajistuje spolehlivou konstrukci, ale také soudasné umozrnuje
takto vytvoreny kolejovy viz zafadit do vlakové soupravy pri
prepravé z jednoho mista na druhé. Dale je takova dalkova ovlada-
telnost pohoniu kolejového vozu velmi hospoddrnd, pridemZ se jesteé
dale centrdlnim ovladanim 2zvy$i spolehlivost a vykonnost pfi
manipulaci s uvedenymi kolejovymi konstrukénimi dily.

Prehled obrazku na vvykresech

Vynalez je v dalsim podrobnéji vysvétlen na prikladu prove-
deni ve spojeni s vykresovou &asti.

Na obr. 1 je schematicky znazornén bokorys pojizdného zari-
zeni podle vyndlezu se vZdy dvéma v podélném sméru koleje za
sebou usporadanymi kolejovymi vozy a pomocnymi vozy a s poklada-
nym vyhybkovym kolejovym polem o délce zhruba 35 m. Na obr. 2 je
schematicky znazornén pudorys predniho kolejového vozu a pomocné-
ho vozu pojizdného zarizeni podle vynalezu podle obr. 1. Obr. 3
zobrazuje schematicky pricény rez pojizdnym zarizenim v roviné
podle ¢&ary III - III z obr. 1, a to ve vétsim méritku.

Na obr. 4, obr. 5 a obr. 6 jsou ve velmi schematickém

vyobrazeni zndzornény ruzné pokladaci a prepravni polohy dvou
kolejovych a pomocnych vozu, usporadanych za sebou ve svazku
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pojizdného zarizeni, a to s ponékud kratsim vyhybkovym kolejovym
polem, napriklad o délce zhruba 26 m.

Na obr. 7 je velmi schematicky zndzornén pludorys pojizdného
zarizeni s dalsim, do predpokladané polohy nad prfestavbovou meze-
ru dopravovanym vyhybkovym kolejovym polem.

Priklad provedeni vyndlezu

Pojizdné zarizeni 1 pro snimani, pokladani a prepravu kole-
Jovych poli 4, vytvorenych z kolejnic 3 a pfiénych prazcu 2, tak
Jak je zndzornéno na obr. 1 a 2, sestdvd 2z kolejového vozu
5 a z na ném nezdvisle pojizdného pomocného vozu 6. Na obr. 1
a 2 zcela zobrazeny predni kolejovy viz S ma dva, v podélném smé-
ru koleje ve vzajemné roztec¢i uspofadané a spoleénym podélnym
nosnym ramem 7 navzajem spojené podvozky 8 s koly 44 s nakolky.
Ke kaZdému podvozku 8 s koly 44 s ndkolky je v koncové oblasti
nosného ramu 7 prirazena dvojice 9 zdvihovych stojek, ktera je
uspordddna bezprostredné za podvozkem 8 s koly 44 s nakolky kole-
jového vozu 5. V oblasti ¢ty podpérnych mist, vytvorenych koly
44 s nakolky podvozki 8, je na nosném ramu 7 upraveno vidy jedno
uchopovaci ustroji 10 kolejnic 3. Pro ruzné pohony, ovladatelné
ovladacim ustrojim 11, je usporadana spolec¢na centrdala pro zaso-
bovani energii. Kolejovy viz 5 je samostatné pojizdny pasobenim
trakéniho pohonu 12. Kazdd dvojice 9 zdvihovych stojek je slozena
Ze dvou zdvihovych stojek 13, které jsou uloZeny navzajem proti-
lehle v pric¢ném sméru koleje. Nosny ram 7 je vytvoren pro prepra-
vu rozdilné dlouhych kolejovych poli, pridemZz délka nosného ramu
7 v podélném sméru koleje je alespori 3 m, pfipadné je rovna ales-
ponn vzdalenosti péti normdlnich rozteé¢i priénych praZci 2 po 60
cm a ma hodnotu nejvysSe 15 m, pripadné je rovna nejvysSe vzdale-
nosti dvacetipéti normdlnich rozteéi prazZcu 2 po 60 cm.

Pomocny vaz 6 s loZznou plosinou 14 pro uloZeni kolejového
pole 4 spolu s kolejovym vozem 5 ma na kaZdém konci podvozek 15
s koly s nakolky jako kolejovy podvozek a nekolejovy podvozek,
vytvoreny jako pasovy podvozek 16. Oba pasové podvozky 16 pomoc-
ného vozu 6, které jsou opatfeny vidy jednim trakénim pohonem
17, Jjsou s presahem prikloubeny prostfednictvim vykyvného ramu
18 na kaZdém podélném konci ploSinového ramu 19 pomocného vozu
6, ktery je spojen s pdsovym podvozkem 16 do pracovni, pripadné
klidové polohy kolem vodorovné osy 21, upravené naprié k podélné-
mu sméru pomocného vozu 6. Vykyvny ram 18 pomocného vozu 6, ktery
je spojen s pasovym podvozkem 16, je ve své vodorovné poloze, ve
které privadi pasovy podvozek 16 do klidové polohy, vytvoren jako
prodlouZeni plosinového ramu 19. KaZdy pasovy podvozek 16 je na
svém konci vykyvnutelny kolem osy 22, upravené naprié k podélnému
sméru pomocného vozu 6, a je spojen s vykyvnym ramem 18 otocné
kolem ridici osy 23, upravené ve svislém sméru v podélném stredu.

Jak Jje patrno 2z obr. 2, ma kaZdy pasovy podvozek 16 dva
pasové retézy 24, které jsou usporaddny v priéné rozteci k podél-
nému sméru vozu, kterda odpovida rozchodu koleje. Pomocny viz 6 je
samostatné pojizdny prostrednictvim dalsiho trakéniho pohonu 285,
prirazeného k podvozku 15 s koly s nakolky, také po poloZené
koleji 26, vytvorené z kolejnic a prazZcu. Uprostred pod plosino-
vym ramem 19 Jje upraveno 2zarizeni 27 pro zasobovani energii
a ovladaci ustroji 28. Jak je patrno 2z obr. 1, je pro prepravu
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delSich, napf. 35 m dlouhych kolejovych poli upraveno druhé shod-
né po;1zdne zarizeni 1 s kolejovym vozem 5 a pomocnym vozem 6,
pricemz ke kaZdému pojizdnému zarizeni 1 je prirazena vidy jedna
polovina prepravovaného kolejového pole 4. Na koncovou oblast
poloZené koleje 26 navazuje bezkolejova prestavbovd mezera 29,

ktera je tvorena draznim télesem, pripadné sStérkovym loéem,
a ktera je urcena pro polozZeni kolejového pole 4.

Jak je patrno z obr. 3, je kaZda zdvihova stojka 13 kolejo-
vého vozu 5 usporadédna jako podélné posuvna teleskopickd vnitf¥ni
trubka 32, ktera je posuvna pohonem 31 ve vnéjsi teleskopické
ustroji 33 se étyfhrann?m prurezem. Kazda zdvihova stojka 13
kolejoveho vozu 5 je spojena s prlcnou posuvnou stojkou 35, ktera
je prestav1telna pohonem 34 napri¢ Kk nosnému ramu 7. Tato priéna
posuvna stojka 35 je uloZena ve ¢tyrhranné vodici trubce 36, kte-
ra je spojena s nosnym ramem 7 a tak se vytvari priéné posuvné
teleskopické uUstroji 37. Priénd posuvna stojka 35 priéného posuv-
ného teleskopického ustr031 37 v zasunutém stavu je alespon stej-
né velka, jako je délka prlcneho praice 2, pric¢emZz pohon 34
s hydraulickym pracovnim valcem, ktery je zamontovdn v kaZdém
pri¢ném posuvném teleskopickém ustroji 37, je vytvoren pro zhruba
stejné velky boc¢ni posuv, odpovidajici délce pfiéného praZce 2.
Na spodnim volném konci kazdé teleskopické vnitfni trubky 32 je
usporadana vodorovnad opérnd deska 38, ktera spolehlivé a bezpeéné
zajistuje podepfeni na drazZnim télese.

KaZdé z uchopovacich ustroji 10 kolejnic 3, které je patrno
Z obr. 3, Jje vytvoreno jako uchopovaci hdk 40, ktery je uloZen
proti podvozku 8 s koly 44 s nakolky, ktery je vysSkové prestavi-
telné uloZen ve vodicim télese 39 a ktery uchopuje patu nebo hla-
vu kolejnice 3. Tento uchopovaci hak 40 je pro vyskové prestavo-
vadni spojen s pohonem 41 s hydraulickym pracovnim vdlcem, jehoz
pistnice je upevnéna na vodicim télese 39. KaZdé uchopovaci uUst-
roji 10 kolejnic 3, spojené s kolejovym vozem 5, je prostrednict-
vim samostatného pohonu 42 s hydraulickym pracovnim valcem pre-
stavitelné napri¢ k nosnému ramu 7. Tento pohon 42 s hydraulickym
pracovnim valcem je spojen s priénym nosnikem 43. Uchopovaci héak
40 je svym vysSkovym pohonem 41 s hydraulickym pracovnim valcem
a se svym priénym pohonem 42 s hydraulickym pracovnim vdlcem spo-
lu s kolem 44 s nakolkem podvozku 8 uloZen na pri¢éném nosniku
43, spojeném s nosnym ramem 7 a je vytvofen posuvné, pripadné
prestavitelné v podélném sméru koleje prostfednictvim podélného
vedeni 45, usporddaného na nosném ramu 7. PFiény nosnik 43 ma ve
své vnéjsi koncové oblasti priéné vedeni 46, ve kterém je priéné
posuvné uloZeno vodici téleso 39 spolu s uchopovacim hakem 40
a s pohonem 41 s hydraulickym pracovnim valcem. Vykyvny pohon
20, spojeny s vykyvnym ramem 18, je svym valcem podepfen o pod-
pérny ram 47, spojeny s plosinovym ramem 19. Jak svislé posuvné
teleskopické ustroji 33, tak i vSechna pric¢nad posuvna teleskopic-
k& Ustroji 37 jsou v zasunutém stavu vytvorena pro volny prijezd
stanovenym profilem koleje a jsou prostfednictvim svych pohonu
31, 34 navzajem nezavisle dalkové ovladatelnd z centralniho ovla-
daciho dstroji 11.

V dalsim Jje popsan mozZny zpusob prace pojizdného =zarizeni
1l s vyhybkovym kolejovym polem 4 o délce zhruba 26 m, a to zejmé-
na na podkladé obr. 4 azZ obr. 7.
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Pokladané kolejové pole 4 se priveze odpovidajicim specidl-
nim vozem aZ do bezprostfedni blizkosti prestavbové mezery 29
a v koncové oblasti poloZené koleje 26 se na ni uloZi. Potom se
privezou dvé zarizeni 1 s celkem dvéma kolejovymi vozy 5 a dvéma
pomocnymi vozy 6 k odloZenému kolejovému poli 4, pricemZz oba
kolejové vozy 5 jsou usporddany pred obéma pomocnymi vozy 6.
Pasové podvozKky 16 pomocnych vozi 6 jsou pritom vykyvnuty vzharu
do klidové polohy, takZe se pomocné vozy 6 opiraji o polozZenou
kolej jen prostrednictvim podvozki 15 s koly s nakolky, které
jsou pripojeny k trakénimu pohonu 25. Jakmile se dosahne koncové
oblasti kolejového pole 4, popojedou oba kolejové vozy 5 svymi
podvozky 8 s koly 44 s ndkolky pres malou kolejnicovou rampu na
kolejnice 3 poloZeného kolejového pole 4, pric¢emZ pfedni kolejovy
viz 5 se zastavi zhruba uprostred pfedni poloviny kolejového pole
4 a zadni kolejovy Vviz 5 se zastavi zhruba ve stredni oblasti
zadni poloviny kolejového pole 4. Centralnim ovladacim Ustrojim
1l se uvedou nejprve do <¢innosti pohony 34 pfiénych posuvnych
teleskopickych ustroji 37, aby uvedly zdvihové stojky 13 do polo-
hy vné obrysu poloZeného kolejového pole 4. Potom se kratce posu-
ne v podélném sméru stroje prostrednictvim odpovidajiciho hydrau-
lického pohonu priény nosnik 43 spolu s prirazenym kolem 44
s nakolkem a s uchopovacim hakem 40, takZe uchopovaci hak 40 se
dostane presné mezi dva pricné praice 2 poloZeného kolejového
pole 4. Tim, 2Ze se uvedou do ¢innosti vyskové pohony 41 s hydrau-
lickym pracovnim valcem, se uchopovaci hdky 40 spusti mezi dva
priéné praice 2 a pusobenim priéného pohonu 42 s hydraulickym
pracovnim vdlcem se uloZi pod patu kolejnic 3. PFitom dojde ucho-
penim klestin z jedné strany kolejnice 3 mezi kolem 44 s nakolkem
a mezi wuchopovacim hdkem 40 ke spolehlivému, tvarové pevnému
zachyceni kolejového pole 4. Potom se prostrednictvim pohona 31
spusti teleskopické vnitfni trubky 32 svislych posuvnych telesko-
pickych uUstroji 33 na draZni téleso. Tim, Ze tyto pohony 31 pra-
cuji i po dosednuti opérnych desek 38 na drazni téleso, dojde
k nadzdviZeni kolejového vozu 5 spolu s kolejovym polem 4, zachy-
cenym uchopovacimi haky 40, jak je to patrno z obr. 4. Jakmile je
vzdalenost mezi horni hranou kolejnic 3 poloZené koleje 26
a spodni hranou priénych prazcu 2 nadzdviZeného kolejového pole
4 vétsi neZ vyska pomocného vozu 6, pohony 31 se zastavi. Potom
se uvedou do ¢innosti trakéni pohony 25 podvozku 15 s koly
s nakolky pomocnych vozu 6 a ty se pfesunou ve sméru malych Sipek
48 pod nadzdviZené kolejové pole 4, jak je to patrno z obr. 4.

Po umisténi obou pomocnych vozl 6 uprostfed kolejového vozu
5 se uvedou do ¢innosti pohony 31 svislych posuvnych teleskopic-
kych uUstroji 33 v opacném sméru, ¢imZz se kolejové pole 4 véetné
na ném usporadaného kolejového vozu 5 usadi na lozZnou plosinu 14
obou pomocnych vozi 6. Teleskopické vnitfni trubky 32 se pfitom
ucelné zcela nadzdvihnou, takZe v prubéhu prepravy téZkého kole-
jového pole 4 nedojde k moZnosti, Ze by zUstalo viset na néjakém
polohové pevném zarizeni. V dalsim sledu se uvedou do ¢&innosti
trakéni pohony 25 obou pomocnych vozi 6 a celé zarizeni 1 véetné
kolejového pole 4 se uvede do pohybu ve sméru $ipky 49, jak je to
znazornéno na obr. 5. Jakmile se dostane nejprednéj$i predsunuty
pasovy podvozek 16 nad prestavbovou mezeru 29, spusti se pro-
strfednictvim vykyvného pohonu 20 tento nejprednéjsi pasovy podvo-
zek 16 pri soucasném uvedeni jeho vlastniho trakéniho pohonu 17
v ¢innost do prestavbové mezery 29. Jakmile se bezprostredné
nasledujici podvozek 15 s koly s nadkolky vzddli nad polozenou
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kolej 26, wuvede se trakéni pohon 25 podvozku 15, ktery je bez-
prostredné za nejprednéjsSim pasovym podvozkem 16 a ktery nyni
neni ve spojeni ani s koleji, ani s draZnim télesem, mimo &in-
nost, jak je to patrno 2z obr. 5. Jakmile dosahne podvozek 15
s koly s nakolky zadniho pomocného vozu 6 koncové oblasti poloze-
né koleje 26 spusti se zadni pasovy podvozek 16 na kolejnice
poloZené koleje 26. Tim se zajisti spolehlivé podepreni pomocného
vozu 6, pokud Jje zadni podvozek 15 s koly s ndkolky po opusténi
poloZené koleje 26 nad prestavbovou mezerou 29. Popsané vystifida-
ni podvozku 15 s koly s nakolky pro podepfeni zarizeni 1 pasovymi
podvozky 16 se opakuje u ndsledujiciho pomocného vozu 6 ve stej-
ném postupu.

Jakmile je nadzdviZené a zarizenim 1 pfepravované kolejové
pole 4 presné na predpokladaném misté nad prfestavbovou mezerou
29, preprava se zastavi. Uvedenim pohoni 31 do ¢innosti se potom
opét spusti teleskopické vnitfni trubky 32 zdvihovych stojek 13
na drazZni téleso a dalsSi <¢innosti pohoni 31 se uskuteéni opét
nadzdvizZeni obou kolejovych wvozu 5 véetné kolejového pole 4,
zachyceného uchopovacimi haky 40, nad loZnou plo$inu 14 pomocného
vozu 6. Dik moZnosti individudlniho ovladani vsech pohonu 31 pro
spousténi zdvihovych stojek 13 kolejového pole 4 jej lze spustit,
pripadné nadzdvihnout rovnomérné bez ohledu na nepravidelnosti
nebo nerovnosti povrchu draZniho télesa. Potom se oba pomocné
vozy 6 opét posunou ve sméru, zndzornéném malou $ipkou 50, na
polozZenou kolej 26. Pritom se uskute¢ni kratké najeti nejprednéj-
Siho pasového podvozku 16 na kolejnice poloZené koleje 26. Potom
lze nejprednéjsi pdasovy podvozek 16 vykyvnout smérem vzhuru do
klidové polohy, tak jak je to zndzornéno na obr. 6. Oba pomocné
vozy 6 mohou také prejet na protilehlou stranu poloZené koleje
26.

Po odjezdu obou pomocnych vozua 6 z prestavbové mezery 29 se
uvedou pohony 31 zdvihovych stojek 13 do pohybu v opaé¢ném sméru,
¢imZz se kolejové pole 4 véetné obou nosnych rama 7 kolejového
vozu 5 spusti do prestavbové mezery 29. Pokud by bylo tfeba pro-
vést pro presné privedeni kolejového lozZe 4 do vytvorené prestav-
bové mezery 29 drobné opravy v podélném sméru koleje, 1lze je
snadno provést priénym posunutim priénych nosniku 43, spojenych
s uchopovacimi hdky 40. Jakmile kolejové pole 4 dosedne na 3Stér-
kové loZe prestavbové mezery 29, Jjsou pusobenim pohona 41 a 42
s hydraulickymi pracovnimi valci uchopovaci hdky 40 uvolnény od
kolejnic 3 kolejového pole 4 a teleskopické wvnit¥ni trubky 32
zdvihovych stojek 13 se zcela zasunou do vnéjsSich teleskopickych
trubek 30. Pusobenim trakénich pohonu 12 kolejovych vozt 5 je lze
presunout po kolejnicich 3 pravé poloZeného kolejového pole 4 na
poloZenou kolej 26.

V pudoryse podle obr. 7 je znadzornéna vyhodnd preprava dal-
Siho, téZkého, asymetrického vyhybkového kolejového pole 51. Toto
vyhybkové kolejové pole 51 miZe byt po uchopeni a nadzdvizZeni
prostrednictvim kolejovych vozi 5 usazeno na pomocné vozy 6 tak,
Ze se tézZnice vyhybkového kolejového pole 51 pro odstranéni
nebezpecli preklopeni uloZi centrdlné vzhledem ke stfednici obou
pomocnych vozu 6. ProtoZe oba pomocné vozy 6 mohou pojizdét v ob-
lasti prestavbové mezery 29 nezavisle na kolejich, lze odpovida-
jicim boénim najetim na koncové oblasti poloZené koleje 26 dosah-
nout presného polohovani vyhybkového kolejového pole 51 ve stano-
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vené poloze. Vzhledem k tomu, Ze pasové podvozky 16 maji ridici
osu 23, mohou pomocné vozy 6 najiZdét na poloZenou kolej 26 bez
potiZi, ¢imZ se zajisti, Ze se podvozky 15 s koly s nakolky
dostanou do zabéru s kolejnicemi poloZené koleje 26.

Pojizdné zarizeni 1, které je vytvoreno podle vynalezu
a které ma dva na sobé navzajem nezdvisle pojizdné vozy, to je
kolejovy viuz 5 a pomocny viz 6, ma tu ekonomickou vyhodu, ze jej
lze do zna¢né miry prizpusobit riznym podminkam nasazeni a raznym
délkam kolejovych poli 4. Tak napriklad piri kratsich kolejovych
polich 4 lze poZadované operace provést s jedinym pojizdnym zari-
zenim 1. Prdvé tak mohou byt u vétsich a tézsich vyhybkovych
kolejovych poli 51 misto dvou zafizeni 1, pouZitych u znazornéné-
ho prikladu provedeni, nasazena s vyhodou tfi nebo vice zarizeni
1. Dalsi vyhoda spoc¢iva v moZnosti navzajem nezavislého nasazeni
kolejovych vozi 5 a pomocnych vozi § v souladu s danymi okolnost-
mi. Tak napriklad mohou kolejové vozy S zustat na kolejovém poli
4, odloZeném na poloZené koleji 26 a mohou byt nasazeny jen pro
nadzdviZeni a naloZeni kolejového pole 4 na pomocné vozy 6.
Pomocné vozy 6 prepravi potom kolejové pole 4 bez kolejovych vozu
5 na delsi vzdalenost k prestavbové mezere 29, kde se kolejové
loZe 4 nadzdvihne specidlnimi jerdby, které jsou tam k dispozici.
Potom jedou pomocné vozy 6 zpét ke kolejovym vozim 5, aby privez-
ly dalsi kolejové pole 4. Stejné tak je mozZné samostatné nasazeni
napriklad pomocnych vozu 6 tak, Ze pfejimaji kolejova pole 4 pri-
mo ze specidlnich vozl a prepravuji je k prestavbové mezere 29,
kde je kolejové pole 4 nadzdvihovdno a ukladddno specialnimi jera-
by.

PATENTOVE NAROKY

1. Pojizdné zarizeni pro snimani nebo pokladani, jakoZ i pro
prepravu kolejovych poli, vytvorenych z kolejnic a prazcu,
které sestava jednak alesponn z jednoho kolejového vozu s pod-
vozky s koly s ndkolky, na jehoZ nosném ramu jsou upravena
uchopovaci ustroji kolejnic pro zdvihani, pripadné pokladani
kolejového pole a alespon dvojice naprié k podélnému sméru
koleje proti sobé usporadanych zdvihovych stojek, které jsou
prostfednictvim pohonu relativné k drazZnimu télesu vyskové
prestavitelné a na néj uloZitelné, a jednak z pomocného vozu,
ktery je opatren podvozky s koly s nakolky, ktery je opatrfen
plosinovym ramem 3jako loZnou plochou a ktery je vytvoren pro
kladeni kolejového pole spolu se s nim spojenym kolejovym
vozem, vy znacujici s e tim 2e na kolejovém
voze (5) nezadvisle pojizdny pomocny vaz (6) a kolejovy vaz
(5) maji kaidy samostatny trakéni pohon (25, 12) a 2e na
pomocném voze (6) je na koncich usporddan podvozek (15) s koly
s ndkolky a nekolejovy podvozek, pri¢emZ alespon jeden z téch-
to obou ruznych, samostatnym trakénim pohonem (17, 25) opatre-
nych podvozkl (15, pripadné 16) je prostrednictvim pohonu
(20) vyskové prestavitelny vzhledem k plosinovému ramu (19),
a Ze kolejovy vaz (5) sestava alespon ze dvou v podélném sméru
koleje ve vzajemné rozteci usporddanych a prostrednictvim spo-
leéného podélného nosného ramu (7) navzajem spojenych podvozku
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(8) s koly (44) s nakolky, pricemz ke kazdému podvozku 8
s koly (44) s ndkolky je v koncové oblasti nosného ramu (7)
prirazena alespori jedna dvojice (9) zdvihovych stojek, a Ze na
nosném ramu (7) je v oblasti téchto &tyfr podpérnych mist, tvo-
renych koly (44) s nakolky podvozka (8), pripadné v oblasti
téchto ¢tyr zdvihovych stojek (13) upraveno vidy jedno uchopo-
vaci uUstroji (10) kolejnic.

Pojizdné zarizeni podle ndroku 1, vy znacéujici s e
t im, Ze nosny ram (7) a/nebo pomocny viz (6) je vytvofen
pro prepravu rozdilné dlouhych kolejovych poli (4), pricemz
délka nosného ramu (7) v podélném sméru koleje odpovida nej-
méné vzddlenosti péti normalnich roztedi prazci (2) a nejvyse
vzdalenosti dvacetipéti normdlnich rozteé&i prazcu (2).

Pojizdné zarizeni podle ndroku 1, vy znadéujici s e
t im, Ze oba trakénim pohonem (17) opatrfené a jako pasové
podvozky (16) vytvorené nekolejové podvozky pomocného vozu
(6) Jjsou prostrednictvim vykyvného ramu (18) prikloubeny
S presahem na kaZdém podélném konci plosinového ramu (19)
pomocného vozu (6) a jsou spojeny s vykyvnym pohonem (20) pro
vykyvovani do pracovni polohy, pfipadné do klidové polohy
kolem vodorovné osy (22), prochazejici naprié k podélnému smé-
ru pomocného vozu (6).

Pojizdné zarizeni podle ndroku 1, 2 nebo 3, vy znadéuij i-
ci s e tim, 2e vykyvny rdam (18) pomocného vozu (6),

spojeny s pasovym podvozkem (16), je vytvoren ve své vodorov-

né, pasovy podvozek (16) do klidové polohy uvadéjici, poloze

jako prodlouZeni plosinového ramu (19).

Pojizdné zarizeni podle 3jednoho z ndroki 1 aZ 4, vy z n a-
edujici s e tim, 2Ze pasovy podvozek (16) je na kon-
ci vykyvny kolem osy (22), upravené napri¢ k podélnému sméru
pomocného vozu (6), a je spojen s vykyvnym ramem (18) otoéné
kolem ridici osy (23), upravené ve svislém sméru Vv podélném
stredu.

Pojizdné zarizeni podle jednoho z nadroki 1 aZ 5, vy zn a-
¢ujici s e t im, 2e kazdy pasovy podvozek (16) ma
dva pasové retézy (24), usporadané v takové pricéné vzdalenosti
k podélnému sméru pomocného vozu (6), kterda odpovidd rozchodu
kolejnic (3).

Pojizdné zarizeni podle jednoho z ndroku 1 az 6, Vv y zn a-
cujici s e tim, 2Ze kazda zdvihova stojka (13)
kolejového vozu (5) je spojena s pri¢nou posuvnou stojkou
(35) pro prestavovani napri¢ k nosnému ramu (7), kterd je spo-
jena s pohonem (34) a ktera je uloZena ve ¢tyrhranné vodici
trubce (36) pro vytvoreni priéného posuvného teleskopického
ustroji (37), spojeného s nosnym ramem (7).

Pojizdné zarizeni podle jednoho z niaroki 1 az 7, vy zn a-
¢dujici s e t im, 2e kaidd zdvihova stojka (13) je
vytvorena jako teleskopicka wvnit¥ni trubka (32), ktera je
pohonem (31) podélné posuvné usporadand ve svislé vnéjsi te-
leskopické trubce (30) v prurezu ¢tyrhranného svislého posuv-
ného teleskopického ustroji (33), a Ze priénd posuvna stojka
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(35) priéného posuvného teleskopického ustroji (37) je spojena
s vnéjsi teleskopickou trubkou (30) svislého posuvného teles-
kopického ustroji (33).

Pojizdné zarizeni podle jednoho z narokG 1 aZ 8, v Y 2 n a-

cdujici S e t im, Ze kaZdé priéné posuvné telesko-

pické dustroji (37) odpovidd svou délkou v zasunutém stavu

alespon délce praice (2), pri¢emZz délka zdvihu pohonu (34)

hydraulickym pracovnim vdlcem, zabudovanym do -kazdého posuvné-

?o teleskopického ustroji (37), také odpovidd délce prasce
2).

10.Pojizdné zarizeni podle jednoho z narokia 1 az 9, v Y 2 n a-

cujici s e t im, 2Ze obé dvojice (9) zdvihovych sto-
jek jsou usporadany bezprostfedné pred, pripadné za prirazenym
podvozkem (8) s koly (44) s ndkolky kolejového vozu (5).

11.Pojizdné zarizeni podle jednoho z naroku 1 aZ 10, vy zn a-

cdujici se tim 2e kaZ2dé 2z uchopovacich ustroji
(10) kolejnic (3), spojené s kolejovym vozem (5), je samostat-
nym pohonem (42) s hydraulickym pracovnim vadlcem prestavitelné
napr¥ié k nosnému ramu (7).

12.Pojizdné zarizeni podle jednoho z naroku 1 aZ 11, Vv y z n a-

cdujici s e t im, Ze kaZdé uchopovaci dustroji (10)
kolejnic (3), upevnéné na nosném ramu (7), md alesponn jedno
kolo (44) s ndkolkem a k nému protilehle usporadany, k paté
nebo hlavé kolejnice (3) priloZitelny a pohonem (41) s hydrau-
lickym pracovnim valcem vyskové prestavitelny uchopovaci hak
(40), a 2e uchopovaci haky (40) jsou usporadany protilehle ke
kolum (44) s ndkolkem podvozku (8) kolejového vozu (5).

13.Pojizdné zarizeni podle naroku 12, vyznacujici

s e t im, 2Ze wuchopovaci hak (40) je se svymi vyskoveé
a pri¢né prestavnymi pohony (41, 42) s hydraulickymi pracovni-
mi valci a spolec¢né s kolem (44) s nakolkem podvozku (8) ulo-
Zen na priéném nosniku (43), spojeném s nosnym ramem (7),
a v podélném sméru koleje je vytvofen posuvné, pripadné pre-
stavitelné v podélném vedeni (45), usporadaném na nosném ramu

(7).

14.Pojizdné zarizeni podle jednoho z narokd 1 az 13, vy zzna-

edujici s e t i m, Ze vSechna svislad posuvna telesko-
picka udstroji (33) a pricna posuvna teleskopicka ustroji (37)
jsou v zasunutém stavu vytvorena pro volny prujezd stanovenym
profilem koleje a jsou svymi pohony (31, 34) na sobé nezavisle
z centrdlniho ovladaciho udstroji (11) dalkové ovladatelna.

2 vykresy
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