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(54) Title: STEERING COLUMN FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung: LENKSAULE FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a steering column for a motor vehicle, comprising a console unit (6) carrying a steering
shaft (1) held against a part (12) affixed to the vehicle by means of mounting bolts (15, 16), wherein the mounting bolts (15, 16) pass
through longitudinal bores (17, 18) in the console unit (6) or in the part (12) affixed to the vehicle, and the console unit (6) can be
N displaced relative to the part (12) that is affixed to the vehicle in case of a crash, starting from a base position by displacement of the
\& mounting bolts (15, 16) in the longitudinal bores (17, 18). A respective longitudinal bore (17, 18) is disposed in a holding strip (19,
¥ 20) across at least part of the longitudinal extension thereof, said holding strip having a curve in the initial position of the console
2 unit (6) that is at least reduced upon a displacement of the console unit (6) relative to the part (12) that is affixed to the vehicle, which
&\ occurs in case of a crash, by means of an interaction with the mounting bolt (15, 16) or a part that is disposed thereon.
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(57) Zusammenfassung: Eine Lenksiule fiir ein Kraftfahrzeug umfasst eine eine Lenkspindel (1) tragenden Konsoleneinheit (6),
die mittels Befestigungsbolzen (15, 16) an einem fahrzeugfesten Teil (12) gehalten ist, wobei die Befestigungsbolzen (15, 16) Lang-
O 16cher (17, 18) in der Konsoleneinheit (6) oder im fahrzeugfesten Teil (12) durchsetzen und

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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die Konsoleneinheit (6) im Crashfall ausgehend von einer Ausgangsstellung unter Verschiebung der Befestigungsbolzen (15, 16) in
den Langltchern (17, 18) gegeniiber dem fahrzeugfesten Teil (12) verschiebbar ist. Ein jeweiliges Langloch (17, 18) ist zumindest
tiber einen Teil seiner Léngserstreckung in einem Haltestreifen (19, 20) angeordnet, der in der Ausgangsstellung der Konsoleneinheit
(6) eine Biegung aufweist, welche sich bei einer im Crashfall erfolgenden Verschiebung der Konsoleneinheit (6) gegeniiber dem
fahrzeugfesten Teil (12) durch Zusammenwirken mit dem Befestigungsbolzen (15, 16) oder einem auf diesem angeordneten Teil

zumindest verringert.
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Lenksaule fir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich auf eine Lenkséule fir ein Kraftfahrzeug mit einer eine Lenkspindel
tragenden Konsoleneinheit, die mittels Befestigungsbolzen an einem fahrzeugfesten Teil
gehalten ist, wobei die Befestigungsbolzen Langlécher in der Konsoleneinheit oder im fahr-
zeugfesten Teil durchsetzen und die Konsoleneinheit im Crashfall ausgehend von einer Aus-
gangsstellung unter Verschiebung der Befestigungsbolzen in den Langléchern gegeniiber
dem fahrzeugfesten Teil verschiebbar ist.

Lenksdulen, bei denen eine die Lenkspindel tragende Konsoleneinheit derart mit einem
fahrzeugfesten Teil verbunden ist, dass im Crashfall eine Verschiebung der Konsoleneinheit
gegentiber dem fahrzeugfesten Teil ermoglicht wird, sind in unterschiedlichen Ausfiihrungs-
formen bekannt. Beispielsweise geht aus der DE 10 2006 020 650 B3 eine Lenks3ule hervor, bei
der die Konsoleneinheit als von einer fahrzeugfesten Montageeinheit gefiihrter Schlitten aus-
gebildet ist. Die Konsoleneinheit weist beidseitig in Langsrichtung der Lenkspindel verlaufen-
de Nuten auf, in welche gegeneinander gerichtete Vorspriinge der Montageeinheit eingreifen.
Zur Energieaufnahme bei der Verschiebung der Konsoleneinheit gegeniiber der Montageein-
heit im Crashfall sind zusatzlich zwischen der Konsoleneinheit und der Manteleinheit wirkende
energieaufzehrende Mittel vorgesehen.

Aus der EP 0479 455 A2 geht eine Lenkséule hervor, bei der eine die Lenkspindel tragende
Konsoleneinheit liber Befestigungsbolzen mit einem fahrzeugfesten Teil verbunden ist. Die
Befestigungsbolzen durchsetzen in der Konsoleneinheit ausgebildete Langlécher, wodurch
eine Verschiebung der Konsoleneinheit gegeniiber dem fahrzeugfesten Teil im Crashfall er-
madglicht wird. Die Langlécher weisen hierbei jeweils einen vergréBerten Abschnitt auf, der
vom Befestigungsbolzen in der Ausgangsstellung der Konsoleneinheit durchsetzt wird. Im rest-
lichen Bereich ist die Breite des Langlochs kleiner als der Durchmesser des Befestigungsbol-
zens, wodurch eine Energieabsorption bei der Verschiebung der Konsoleneinheit im Crashfall
erreicht wird. Weitere Lenksaulen, bei denen Tragbolzen Langlécher in einer Konsoleneinheit
durchsetzen und in diesen im Crashfall verschoben werden, sind aus der US 3 769 851 und US 6
378 903 B1 bekannt. Jeweils erfolgt eine Energieabsorption durch ein Zusammenwirken des
Befestigungsbolzens mit dessen Verschiebung im Langloch behindernden Ausbildungen des
Langlochs. Ein Nachteil dieser Lenksaulen ist die fiir die Ausbildung der Langlécher erforderli-
che Baulange.

Bekannt ist es weiters, dass die Befestigung der Konsoleneinheit an einem fahrzeugfesten Teil
mittels Befestigungsbolzen durch Lécher bzw. Ausnehmungen der Konsoleneinheit erfolgt, die
zum lenkradseitigen Rand der Lenksaule hin offen sind. Im Crashfall kann sich die Konsolen-



10

15

20

25

30

35

40

WO 2009/046926 PCT/EP2008/008334
2

einheit vom fahrzeugfesten Teil I6sen, wobei es unvorteilhafterweise zu einem Herabfallen des
fahrerseitigen Abschnitts der Lenks&ule auf die Beine des Fahrers kommt. Besonders bei Lenk-
saulen mit in die Lenksaule integrierter Lenkkraft-Unterstitzungsvorrichtung, welche ein héhe-
res Gewicht aufweisen, ist dies nachteilig.

Aus der US 6 523 432 B1 ist eine Lenksaule bekannt, bei der die Konsoleneinheit im Crashfall
vom fahrzeugfesten Teil |&sbar ist. Das die Lenkspindel drehbar lagernde Mantelrohr ist bei
seinem lenkradfernen Ende mit einem Halteblech versehen, welches ein Langloch aufweist,
das von einem Bolzen zur verschiebbaren Befestigung des Mantelrohrs an einem fahrzeugfes-
ten Teil durchsetzt wird.

Aufgabe der Erfindung ist es eine Lenkséule der eingangs genannten Art bereitzustellen, bei
der sich im Crashfall die Konsoleneinheit gegeniiber dem fahrzeugfesten Teil verschieben
kann, ohne dass es zu einer vollsténdigen Lésung der Verbindung zwischen der Konsolenein-
heit und dem fahrzeugfesten Teil kommt, wobei eine kompakte Bauweise erreicht wird. Erfin-
dungsgemal gelingt dies durch eine Lenkséule mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

Durch die Anordnung von Langléchern in gebogenen Haltestreifen wird eine kompakte Aus-
bildung der Lenksaule erméglicht. Im Crashfall (=im Fall eines Fahrzeugcrashes) wird bei einer
Verschiebung der Konsoleneinheit gegeniiber dem fahrzeugfesten Teil die Biegung der Halte-
streifen durch ein Zusammenwirken mit den in den Langléchern sich verschiebenden Befesti-
gungsbolzen bzw. auf den Befestigungsbolzen angeordneten Teilen, wie Muttern oder Beilag-
scheiben, zumindest verringert, d.h. die Biegung wird verringert oder aufgehoben. Mit ande-
ren Worten wird ein jeweiliger Haltestreifen bei der Verschiebung des Befestigungsbolzens in
diesem teilweise oder vollstandig geradegebogen.

Vorteilhafterweise sind die Haltestreifen in der Ausgangsstellung der Konsoleneinheit Gber
mindestens 45°, vorzugsweise iber mindestens 60° gebogen, d.h. an die Biegung beidseitig
anschlieBende gerade Abschnitte des Haltestreifens weisen zueinander einen Winkel von min-
destens 45°, vorzugsweise mindestens 60° auf. In einer vorteilhaften Ausfihrungsform liegt
dieser Winkel im Bereich von 80° bis 100°.

In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung werden die die Langlécher aufweisenden
Haltestreifen von eigenen Teilen gebildet, die jeweils mit einem anderen Teil der Konsolen-
einheit oder des fahrzeugfesten Teils verbunden sind. Vorzugsweise sind sie an einem Basisteil
der Konsoleneinheit angebracht, beispielsweise angeschweift.

Das System kann derart ausgebildet sein, dass durch die Verschiebung der Befestigungsbolzen
in den Langléchern nur wenig Energie absorbiert wird. Hierzu kénnen die Haltestreifen ver-
gleichsweise diinn ausgebildet sein, wobei ihre Dicke geringer als ein Basisteil der Konsolen-
einheit ist, an dem sie jeweils angebracht sind. Es kann in diesem Fall eine zusatzliche Energie-
absorptionseinrichtung vorgesehen sein, um bei der Verschiebung der Konsoleneinheit ge-
geniber dem fahrzeugfesten Teil Energie zu absorbieren. Die Energieabsorption wird dann im
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Wesentlichen nur durch diese zuséatzliche Energieabsorptionseinrichtung bestimmt. Dies er-
laubt es, die absorbierte Energie mittels einer separaten Energieabsorptionseinrichtung genau
zu steuern. Derartige Energieabsorptionseinrichtungen sind bekannt.

Andererseits ist es auch denkbar und méglich, die erfindungsgemafe Lenksaule so auszubil-
den, dass das (teilweise) Geradebiegen der Haltestreifen bei der Verschiebung der Konsolen-
einheit gegeniber dem fahrzeugfesten Teil und/oder die Verschiebung des Haltebolzens im
Langloch (beispielsweise indem dieses durch den Haltebolzen bei der Verschiebung aufgewei-
tet wird) zur Energieabsorption herangezogen wird.

Bevorzugterweise handelt es sich bei der erfindungsgemaBen Lenksaule um eine in der Linge
und/oder Neigung bzw. Hohe verstellbare Lenksdule, d.h. die Lenkspindel und ein sie drehbar
lagerndes Lagerteil sind gegeniiber der Konsoleneinheit im gedffneten Zustand einer Fest-
stelleinrichtung in Langsrichtung der Lenkspindel und/oder in der Neigung verstellbar.

Vorzugsweise ist die Konsoleneinheit im Bereich ihres lenkradseitigen Endes mit dem fahr-
zeugfesten Teil Gber die Befestigungsbolzen verbunden.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im Folgenden anhand der beiliegen-
den Zeichnung erlautert. In dieser zeigen:
Fig. 1 einen an das lenkradseitige Ende anschlieBenden Abschnitt einer erfindungsgemafen
Lenksaule in Schragsicht;
Fig. 2 die Lenksaule von Figur 1 ohne das fahrzeugfeste Teil und die Befestigungsbolzen;
Fig. 3 eine Darstellung der Lenksaule ohne das fahrzeugfeste Teil und die Befestigungsbol-
zen
in einer Ansicht von schrag unten;
Fig. 4 und Fig. 5 die Lenksaule in einer Ansicht von schrag oben und schrag unten im Zustand
nach einem Fahrzeugcrash.

Die Lenksdule gemaf dem in den Figuren dargestelliten Ausfihrungsbeispiel der Erfindung
umfasst eine von einem Lagerteil 2 drehbar gelagerte Lenkspindel 1, an deren lenkradseitigem
Ende 3 ein Lenkrad zu befestigen ist. Das Lagerteil 2 umfasst ein die Lenkspindel 1 umgeben-
des Mantelrohr 4 und eine am Mantelrohr 4 befestigte Halteeinrichtung, beispielsweise ein
angeschweiBtes U-Profil 5. Andere Ausbildungen des Lagerteils 2, das auch insgesamt als
Mantelrohr oder Manteleinheit bezeichnet werden kénnte, sind denkbar und méglich.

Im geschlossenen Zustand einer Feststellvorrichtung ist das Lagerteil 2 unverstellbar gegen-
Uber einer Konsoleneinheit 6 gehalten. Die Konsoleneinheit 6 tragt das Lagerteil 2 und somit
die Lenkspindel 1.

Die Feststellvorrichtung wird im gezeigten Ausfihrungsbeispiel von einem durch Verschwen-
kung eines Spannhebels 7 verspannbaren Spannbolzen 8 gebildet, der sich kreuzende Langlé-
cher in Seitenwangen 9, 10 der Konsoleneinheit 6 und im Lagerteil 2 durchsetzt. Im geschlos-
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senen Zustand der Feststellvorrichtung werden die Seitenwangen 9, 10 der Konsoleneinheit 6
an das Lagerteil 2 (im Ausfihrungsbeispiel an die Seitenschenkel des U-Profils 5) angepresst.
Im gedffneten Zustand der Feststellvorrichtung kann die Lenkspindel 1 zusammen mit dem sie
lagernden Lagerteil 2 zur Einstellung der Lenksaule in Richtung der Léangsachse 11 der Lenk-
spindel 1 sowie in der Neigung gegeniber der Konsoleneinheit 6 verstellt werden. Es kdnnen
dadurch eine Langen- und Neigungs- bzw. Hohenverstellung der Lenksaule realisiert werden.
Derartige Einrichtungen zur Langen und/oder Neigungs- bzw. Héhenverstellung und Feststell-
vorrichtungen hierfir sind bekannt. Die Feststellung im geschlossenen Zustand der Feststell-
vorrichtung kann in bekannter Weise durch Reibschluss, durch Formschluss oder durch eine
Kombination hiervon erreicht werden. Aus dem Stand der Technik sind in unterschiedlicher
Weise ausgebildete Feststellvorrichtungen bekannt. Die genaue Ausbildung der Feststellvor-
richtung ist nicht Gegenstand der vorliegenden Erfindung.

Die Konsoleneinheit 6 wird von einem fahrzeugfesten Teil 12 gehalten. Dieses wird im gezeig-
ten Ausfiihrungsbeispiel von einem mit dem Fahrzeugchassis verbundenen Quertriger gebil-
det. Beispielhaft sind in den Figuren 1 und 4 Befestigungslaschen 13, 14 zur starren Befesti-
gung des fahrzeugfesten Teils 12 am Fahrzeugchassis mittels Verschraubungen dargestellt.

Zur Verbindung der Konsoleneinheit 6 mit dem fahrzeugfesten Teil 12 dienen Befestigungs-
bolzen 15, 16 mit den Langsachsen 32, 33. Diese durchsetzen jeweils eine Bohrung im
fahrzeugfesten Teil 12 und ein Langloch 17, 18 in der Konsoleneinheit 6. Die Langlécher 17, 18
sind hierbei in Haltestreifen 19, 20 angeordnet, welche mit einem hinteren Ende (= einem dem
fahrzeugseitigen Ende der Lenkspindel 1 abgewandtes Ende) an einem Basisteil 21 der Konso-
leneinheit 6 befestigt, beispielsweise angeschweil3t sind. Im Bereich dieses am Basisteil 21
befestigten Endes Uberdeckt sich ein Abschnitt des Langlochs 17, 18 des Haltestreifens 19, 20
mit einer Offnung bzw. Ausnehmung 22, 23 des Basisteils 21, welche zum lenkradseitigen Rand
des Basisteils 21 hin offen ist.

Die Haltestreifen 19, 20 und die in ihnen angeordneten Langldcher 17, 18 weisen in der Aus-
gangsstellung der Konsoleneinheit (= wenn kein Fahrzeugcrash eingetreten ist) einen geboge-
nen Verlauf auf. Die in Figur 2 angedeutete Achse 24 der Biegung liegt rechtwinklig zur Langs-
achse 11 der Lenkspindel und horizontal bzw. rechtwinklig zur Lingsachse 32, 33 des Befesti-
gungsbolzens 15, 16 (vor einem Crashfall). Wenn man vom ungebogenen Haltestreifen 19 aus-
geht, so erfolgt die Biegung um eine Achse 24, die parallel zur Ebene des Haltestreifens 19
bzw. in der Ebene der Ausnehmung 22, 23 an der Konsoleneinheit 6 und rechtwinklig zur
Langserstreckung des Haltestreifens liegt.

Das freie Ende des jeweiligen Haltestreifens weist im Montagezustand der Lenks&ule nach
unten, vorzugsweise in einem Winkelbereich von plus minus 45° zur Langsachse des jeweiligen
Befestigungsbolzens 15, 16. Auch eine Ausbildung, in der das freie Ende des jeweiligen Halte-
streifens nach oben weist, vorzugsweise im zuvor genannten Winkelbereich, ist denkbar und
maoglich.
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AnschlieBend an den gebogenen Bereich besitzt der jeweilige Haltestreifen 19, 20 sowohl zu
seinem an der Konsoleneinheit 6 befestigten als auch zu seinem freien Ende hin einen unge-
bogenen, d.h. in einer Ebene liegenden Abschnitt. Das Langloch 17, 18 erstreckt sich iiber den
gebogenen Abschnitt und tiber Teile der daran anschlieBenden ungebogenen Abschnitte.

Ein jeweiliger Haltestreifen 19, 20 weist im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel eine geringere Stei-
figkeit als das Basisteil 21 auf. Hierzu besteht er vorzugsweise wie gezeigt aus einem dinneren
Blech als das Basisteil 21.

In der Ausgangsstellung der Konsoleneinheit 6 erstreckt sich ein jeweiliger Befestigungsbolzen
15, 16 durch die Ausnehmung 22, 23 des Basisteils 21 und durch den von diesem iiberdeckten
Abschnitt des Langlochs 17, 18. Das fahrzeugfeste Teil 12 und die Konsoleneinheit 6 liegen
zwischen einem Kopf 25 des jeweiligen Befestigungsbolzens 15, 16 und einer von einer Mutter
26 gehaltenen Beilagscheibe 27.

Im Fall eines Fahrzeugcrashes kann es zu einer Verschiebung der Konsoleneinheit 6 gegeniiber
dem fahrzeugfesten Teil 12 kommen, wobei sich die Konsoleneinheit 6 in Richtung zur Fahr-
zeugfront bewegt. Hierbei gelangen die Befestigungsbolzen 15, 16 auBer Eingriff mit den Aus-
nehmungen 22, 23 im Basisteil 21 und verschieben sich entlang der Langlécher 17, 18 in den
Haltestreifen 19, 20. Die Haltestreifen 19, 20 werden durch das Zusammenwirken mit den auf
den Befestigungsbolzen 15, 16 angeordneten Beilagscheiben 27 hierbei weitgehend gerade-
gebogen. Nach dem Crash ist die Konsoleneinheit 6 ber die Haltestreifen 19, 20 nach wie vor
am fahrzeugfesten Teil 12 angehéngt, wie dies aus den Figuren 4 und 5 ersichtlich ist. Es kann
dabei zwar zu einer gewissen Absenkung der Konsoleneinheit 6 kommen, diese ist vorzugswei-
se aber geringer als die Halfte des Verschiebeweges in Richtung der Langsachse 11 der Lenk-
spindel 1.

In der Ausgangsstellung sind die Konsoleneinheit 6 und das fahrzeugfeste Teil 12 Uber die
Befestigungsbolzen 15, 16 vorzugsweise miteinander verspannt. Dadurch wird auch eine Los-
brechkraft flir den Beginn einer Verschiebung der Konsoleneinheit 6 gegeniiber dem fahrzeug-
festen Teil 12 definiert. Wenn die Befestigungsbolzen 15, 16 den Bereich der Ausnehmungen
22, 23 verlassen haben, so kann die weitere von den Haltestreifen 19, 20 gegen eine Verschie-
bung aufgebrachte Kraft vergleichsweise gering sein.

Andererseits wére es auch denkbar méglich, die Verschiebung der Befestigungsbolzen 15, 16
in den Langldchern 17, 18 der Haltestreifen 19, 20 zur signifikanten Energieabsorption heranzu-
ziehen. Eine solche kdnnte insbesondere durch die Biegung der Haltestreifen 19, 20 und/oder
durch ein Zusammenwirken der Befestigungsbolzen 15, 16 mit den Randern der Langlécher 17,
18 bewirkt werden.

Die dargestellte Lenksaule weist eine elektrische Lenkkraft-Unterstiitzung auf, wobei ein Elekt-
romotor 28 Uber eine Schnecke 29 und ein Schneckenrad 30 mit einem Getriebe 31 zur Einlei-
tung der Hilfskraft verbunden ist.
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Die Erfindung kann auch bei Lenksaulen ohne Lenkkraft-Unterstiitzung eingesetzt werden.

Auf einem jeweiligen Befestigungsbolzen 15, 16 kdnnen auch zusatzliche Teile, beispielsweise
Beilagscheiben angeordnet sein. Auch eine umgedrehte Anordnung bei der der Kopf 25 bzw.
eine unter diesem angeordnete Beilagscheibe mit dem Haltestreifen 19, 20 zusammenwirkt
und die Mutter 26 auf der Seite des fahrzeugfesten Teils 12 angeordnet ist, kann vorgesehen
sein. Anstelle eines Kopfes 25 kénnten auch beidseitig Muttern vorgesehen sein.

Beim fahrzeugfesten Teil 12 kdnnte es sich auch um ein weiteres Montageteil der Lenksiule
handeln, welches am Quertréger oder an einem anderen Teil des Fahrzeugchassis befestigt
wird.

Die Haltestreifen 19, 20 bestehen vorzugsweise aus Metall. Das Basisteil 21 besteht bevorzug-
terweise aus Metall.

Die Erfindung kénnte auch im Zusammenhang mit nicht-verstellbaren Lenksaulen eingesetzt
werden. Auch eine ,kinematische Umkehr” des in den Figuren dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiels ist denkbar und méglich. Die Haltestreifen 19, 20 kdnnten in diesem Fall an einem Basis-
teil des fahrzeugfesten Teils 12 angebracht sein, von dem ausgehend sie in diesem Fall in eine
vom lenkradseitigen Ende 3 der Lenkspindel 1 weggerichtete Richtung verlaufen wiirden. Das
Basisteil des fahrzeugfesten Teils konnte zu seinem lenkradfernen Ende hin offene Offnungen
aufweisen, die im Ausgangszustand von den Befestigungsbolzen 15, 16 durchsetzt werden, um
im Ausgangszustand die Konsoleneinheit 6 mit dem fahrzeugfesten Teil 12 zu verspannen.

Denkbar und méglich ware es auch, dass ein jeweiliges Langloch iiber einen Abschnitt seiner
Erstreckung im Haltestreifen und tber seine restliche Erstreckung im Teil verlauft, an dem der
Haltestreifen festgelegt ist.
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zu den Hinweisziffern:
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1 Lenkspindel

2 Lagerteil
3lenkradseitiges Ende
4 Mantelrohr

5 U-Profil

6 Konsoleneinheit

7 Spannhebel

8 Spannbolzen

9 Seitenwange

10 Seitenwange

11 Léngsachse

12 fahrzeugfestes Teil
13 Befestigungslasche
14 Befestigungslasche
15 Befestigungsbolzen

16 Befestigungsbolzen
17 Langloch

18 Langloch

19 Haltestreifen
20 Haltestreifen
21 Basisteil

22 Ausnehmung
23 Ausnehmung
24 Achse

25 Kopf

26 Mutter

27 Beilagscheibe
28 Elektromotor
29 Schnecke

30 Schneckenrad
31 Getriebe

32 Langsachse
33 Langsachse
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Patentanspriiche:

Lenksé&ule fir ein Kraftfahrzeug mit einer eine Lenkspindel (1) tragenden Konsoleneinheit
(6), die mittels Befestigungsbolzen (15, 16) an einem fahrzeugfesten Teil (12) gehalten ist,
wobei die Befestigungsbolzen (15, 16) Langldcher (17, 18) in der Konsoleneinheit (6) oder
im fahrzeugfesten Teil (12) durchsetzen und die Konsoleneinheit (6) im Crashfall ausge-
hend von einer Ausgangsstellung unter Verschiebung der Befestigungsbolzen (15, 16) in
den Langléchern (17, 18) gegeniiber dem fahrzeugfesten Teil (12) verschiebbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass ein jeweiliges Langloch (17, 18) zumindest Uber einen Teil sei-
ner Langserstreckung in einem Haltestreifen (19, 20) angeordnet ist, der in der Ausgangs-
stellung der Konsoleneinheit (6) eine Biegung aufweist, welche sich bei einer im Crashfall
erfolgenden Verschiebung der Konsoleneinheit (6) gegeniber dem fahrzeugfesten Teil
(12) durch Zusammenwirken mit dem Befestigungsbolzen (15, 16) oder einem auf diesem
angeordneten Teil zumindest verringert.

Lenks&ule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweiliger Haltestreifen (19,
20) in der Ausgangsstellung der Konsoleneinheit (6) Gber mindestens 45°, vorzugsweise
Uber mindestens 60° gebogen ist.

Lenks&ule nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweiliger Haltestreifen (19,
20) in der Ausgangsstellung der Konsoleneinheit (6) Gber 80° bis 100° gebogen ist.

Lenksaule nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweiliger
Haltestreifen (19, 20) um eine Achse (24) gebogen ist, die parallel zur Ebene des ungebo-

genen Haltestreifens (19, 20) und rechtwinklig zur Ladngserstreckung des Haltestreifens (19,
20) liegt.

Lenksaule nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweiliger
Haltestreifen (19, 20) um eine Achse (24) gebogen ist, die rechtwinklig zur Langsachse (11)
der Lenkspindel (1) und rechtwinklig zur Langsachse (32, 33) des Befestigungsbolzens (15,

16) ausgerichtet ist.

Lenksaulen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Konso-
leneinheit (6) die Haltestreifen (19, 20) aufweist.

Lenks&ule nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Halte-
streifen (19, 20) von separaten Teilen gebildet werden, von denen ein Ende an einem wei-
teren Teil (21) der Konsoleneinheit (6) oder des fahrzeugfesten Teils (12) befestigt ist und
das andere Ende frei ist.
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10.

11.

12.

13.

14.

Lenks3ule nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Dicke des weiteren Teils
(21) groBer als die des jeweiligen Haltestreifens (19, 20) ist.

Lenksdule nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Haltestreifen (19,
20) anschlieBend an die Biegung zu seinem freien Ende hin einen in einer Ebene liegen-
den Abschnitt aufweist.

Lenks&ule nach Anspruch 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende des Halte-
streifens (19, 20) im in ein Fahrzeug eingebauten Zustand nach unten weist.

Lenksdule nach einem der Anspriche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweili-
ger Befestigungsbolzen (15, 16) in der Ausgangsstellung der Konsoleneinheit (6) eine Aus-
nehmung (22, 23) in einem Basisteil (21) der Konsoleneinheit (6), an dem die Haltestreifen
(19, 20) befestigt sind, durchsetzt, wobei die Ausnehmung (22, 23) zum lenkradseitigen
Rand des Basisteils (21) offen ist und sich mit einem Abschnitt des Langlochs (17, 18) eines
der am Basisteil (21) angebrachten Haltestreifen (19, 20) Uberdeckt.

Lenksaule nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Lenk-
spindel (1) im gedffneten Zustand einer Feststellvorrichtung gegeniber der Konsolenein-
heit (6) in Langsrichtung der Lenkspindel (1) und/oder in der Neigung verstellbar ist.

Lenksdule nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Feststellvorrichtung im
Bereich der Konsoleneinheit (6) angeordnet ist, vorzugsweise einen die Konsoleneinheit
(6) durchsetzenden Spannbolzen (8) umfasst.

Lenks&ule nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Konso-
leneinheit (6) im Bereich ihres lenkradseitigen Endes mit dem fahrzeugfesten Teil (12) Uber
die Befestigungsbolzen (15) verbunden ist.
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