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Zaftizeni na Fizeni proudé&ni nafukovaci tekutiny do vzdu$ného vaku

Oblast techniky

Vynélez se tykd zafizeni na fizeni proudéni nafukovaci tekutiny ze zdroje tekutiny do
nafukovatelného vzdusného vaku.

Dosavadni stav techniky

Systém na zafizeni cestujiciho ve vozidle s pouzitim nafukovatelného vzduiného vaku je jiz
znamy. Zdroj nafukovaci tekutiny obsahuje charakteristicky pyrotechnickou latku vyvijejici
plyn, ptivod uskladnéného plynu, nebo jejich kombinaci a uvolfiuje nafukovaci tekutinu v reakci
na jakykoliv signal udavajici zpomaleni vozidla alespofi na pfedem stanovenou velikost.
Nafukovaci tekutina je od zdroje nafukovaci tekutiny usmériiovana do vzdu$ného vaku na jeho
nafouknuti.

Jeden typ zdroje nafukovaci tekutiny ma mnoZstvi tryskovych otvort, umisténych na jednom
konci zdroje tekutiny. I kdyZ tryskové otvory jsou umistény na jednom konci tekutinového
zdroje, je Zadouci usmériiovat proud nafukovaci tekutiny do vzduiného vaku pomémeé
stejnomérné.

Podstata vynalezu

Podstatu vynalezu tvofi zafizeni na Fizeni proudéni nafukovaci tekutiny do vzdudného vaku, které
sestdva z nafukovaciho zafizeni pro nafouknuti vzdu$ného vaku tvofeného télesem nafukovaciho
zafizeni majictho protilehlé konce s tryskovym otvorem na jednom konci télesa nafukovaciho
zafizeni, deflektorového panelu, pripojeného ke vzdu$nému vaku pro vymezeni otvoru pro
nafukovaci tekutinu a pro usm&meni &asti toku nafukovaci tekutiny od tryskového otvoru
umisténého na jednom konci télesa nafukovaciho zafizeni do otvoru. Zarizeni s deflektorovym

wewe

panelem je s vyhodou pfiité na vzdusny vak.

Prehled obrizki na vykresech

Na obr.1 je schematicky pohled na systém na zadreni cestujiciho ve vozidle, obsahujici
deflektorovy panel podle tohoto vynélezu.

Na obr. 2 je fez vedeny zhruba ve sméru 2-2 na obr. 1.
Na obr. 3 je zvétSeny pohled na &4st obr. 1.

Na obr.4 je pidorys pfedtvarovaného kusu materidlu dfive nez je sloZen, aby vytvarel
deflektorovy panel na obr. 1.

Na obr. 5 je zvétSeny pohled na deflektorovy panel obr. 2, ktery je vytvoren z predem tvarového
kusu materialu na obr. 4.

Na obr. 6 je pohled ve sméru &ary 6-5 na obr. 5.

Na obr. 7 je pohled ve sméru &ary 7-7 na obr. 6.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 286355 Bé6

Na obr. 8 je pohled ve sméru &ary 8—8 na obr. 6.

Na obr.9 je fez vedeny pfiblizné ve sméru 9—9na obr.3 a znazoriiuje schematicky tok
nafukovaci tekutiny do vzdusného vaku pro cestujiciho ve vozidle.

Priklady provedeni vynilezu

Vyndlez je zaméfen na systém zadrZzeni cestujictho ve vozidle, majici nafukovatelny prostiedek
pro zadrZeni cestujiciho ve vozidle, jako naptiklad nafukovatelny vzdusny vak. Specifickd
konstrukce systému se miize ménit. Jako ptiklad je na obr. 1 znazornén systém 10 na zadrZeni
cestujiciho ve vozidle se zafizenim podle vynalezu. Systém 10 je ve vozidle, které m4 sedadlo 15
pro cestujiciho. Vozidlo ma dopfedny smér jizdy oznageny Sipkou A a zpétny smér jizdy
oznaCeny Sipkou B. Sedadlo 15 cestujiciho mé vnitini stranu (znazorn&nou na obr. 1) a venkovni
stranu, nachazejici se vedle dveii vozidla.

Podle obr. 1 -3 obsahuje systém 10 na zadrZeni cestujiciho ve vozidle nafukovatelny vzduiny
vak 12 na ochranu cestujiciho sediciho v sedadle 15. Kdyz se vozidlo t&astni srazky, nafoukne se
vzdusny vak 12 ze slozeného a zasunutého stavu na expandovany stav vyvolany prudkym
proudénim nafukovaci tekutiny ze zdroje nafukovaci tekutiny, jako napfiklad nafukovaciho
zatizeni 20. KdyZz vzdusny vak 12 je v expandovaném stavu (znizornéném pferuSovanymi ¢arami
na obr. 1), omezi pohyb cestujiciho sediciho v sedadle 15 a zamezi prudky néraz cestujiciho na
Casti vozidla uvnitf pfi sraZce. VzduSny vak 12 se pak rychle slozi, takze cestujici mize volné
vystoupit z vozidla.

Jak je velmi dobfe ukazano na obr. 3, obsahuje vzdu$ny vak 12 hlavni &asti 14 télesa a krékovou
Cast 16, kterd je pfiSita na hlavni ast 14 t&lesa zndmym zpiisobem. Krékova &ast 16 neni
vystiedéna na hlavni ¢dst 14 t&lesa, jak je zndzornéno na obr. 2. Krekova &ast 16 Jje posunuta
k vnéj3i strané sedadla 15 cestujiciho (k vozidlovym dvetim), od stredu vzdu$ného vaku 12.
Krekova &ast 16 je omotana kolem prstence 29 a je zajisténa ke kovové reakéni nadobs 24
znamym zplsobem, jako napfiklad dchyty (neznazornénymi), které prochazeji otvory v reakéni
nadobé 24, materidlem vzduiného vaku 12 a prstencem 29. Reakéni nadoba 24 ma stény, které
vymezuji vnitfni komoru 25, v niZ je uloZen slozeny vzduiny vak 12. Reakéni nadoba 24 je
umisténa v pfistrojové desce 13 (obr. 1) vozidla. Akoli reakéni nadoba 24 je znazornéna jako
oddglenéd konstrukce umisténa v pfistrojové desce 13, mohla by byt reakéni nadoba 24
alternativné vymezena plochami pfistrojové desky 13 samotné.

Jak je uvedeno na obr. 9, je znizornéné nafukovaci zafizeni 20 roztarného typu. Nafukovaci
zafizeni 20 obsahuje plyn, pod tlakem uloZeny ve skladovaci komore a zdpalny material, ktery po
vzniceni ohfeje uskladnény plyn. Tlak plynu se tim zv&tiuje podle toho, jak se ohieje plyn. Plyn
pod tlakem ve skladovaci komofe nafukovaciho zafizeni 20 se pak uvolni na nafouknuti
vzduchového vaku 12.

Zvétiujici se nafukovaci zafizeni 20 na obr. 9 ma téleso 21, v ném2 je plyn uloZen a mnoZstvi
tryskovych otvorii 23 umisténych na jednom konci t€lesa 21. Nafukovaci zafizeni 20 je
orientovano v reakéni nadob& 24 tak, aby se tryskové otvory 23 nachézely blize k vnéjsi strané
sedadla 15 cestujiciho neZ k vnitini strané sedadla 15 cestujiciho. Tok nafukovaci tekutiny ze
zv&tSujiciho se nafukovaciho zatizeni 20 zpisobi, Ze se vzdusny vak 12 nafoukne do prostoru ve
vozidle, kde je cestujici. Zv&tsujici se nafukovaci zafizeni 20 se uvede do &innosti v reakci na
signél od senzoru (neznédzornéného) zpomaleni rychlosti vozidla udavajiciho srazku vozidla.

Podle tohoto vynélezu obsahuje systém 10 na zadrZeni cestujiciho ve vozidel deflektorovy panel
50 jak je zndzornéno na obr. 1 az 3 a 9. Deflektorovy panel 50 je ptipojen ke krékové &asti 16
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vzdu3ného vaku 20 vedle mista, v némz je krékova &ast 16 prisita na hlavni &ast 14 télesa
vzdu$ného ventilu 12.

S vyhodou je deflektorovy panel 50 prisit jak ke krékové &asti 16, tak i k hlavni &sti 14 télesa
vzdu$ného vaku 12.

Na obr.4 228 je znazornéna specificka konstrukce deflektorového panelu 50 podle tohoto
vynalezu. Deflektorovy panel 50 je vytvoren ze dvou tkaninovych panelt 40, jak je zndzorn&no
na obr. 4. S vyhodou je kazdy z paneld 40 zhotoven z nylonu 6/6 se 620 denier.

Jak je znazornéno na obr. 4, je kazdy z paneli 40 plochy a ma vét$i bodni plochu 39. Kazdy
panel 40 je opatfen mnoZstvim otvort, zéfezi a §térbin. Jak je zndzornéno na obr. 4, je panel 40
opatfen prvni dvojici trojihelnikovych zéfezi 41, druhou dvojici obdélnikovych zatezi 42, treti
dvojici trojihelnikovych zéfezii 43, &tvrtou dvojici obdélnikovych zatezi 44, stfednim otvorem
45, prvnim podélnym zafezem 46, druhym podélnym zitezem 47, tretim podélnym zéfezem 48
a &tvrtym podéinym zéfezem 49. Prvni a druhy podélny zifez 46 a 47 a prvni a druha dvojice
zafezi 41 a 42 jsou umisténé k jednomu konci panelu 40. Treti a ¢tvrty podélny ziiez 48 a 49
a tieti a &tvrtd dvojice zafezii 43 a 44 jsou umisténé vedle protilehlého konce panelu 40. Mezi
nimi vymezuji prvni a druhy zafez 46 a 47 prvni koncovou chlopei 55.

Podobné ur¢uji tieti a étvrty podélny zatez 48 a 49 mezi sebou druhou koncovou chlopeii 57.

Tvar deflektorového panelu 50 je znizornén na obr.5az8, dva panely 40 na obr. 4 jsou
umistény na sebe, takZe jeden panel 40 prekryva druhy panel 40. Oba panely 40 jsou pak sloZeny
spole¢né a zajistény, aby vytvarely deflektorovy panel 50.

Jak lze vidét na obr. 3 a 9, podoba se slozeny deflektorovy panel 50 krabici s otevienou horni
Casti. Na dosaZeni tohoto krabicového tvaru jsou oba panely 40 upraveny a sloZeny v sousedstvi
prvniho podélného zitezu 46, takZe prvni dvojice trojihelnikovych zafezii 41 se vyrovnavaji
a pekryvaji navzdjem. Oba panely 40 jsou téZ ru¢né upraveny a slozeny vedle druhého
podélného zatezu 47, takZe druhé4 dvojice obdélnikovych zatezii 42 se Vyrovna navzajem a jsou
nad sebou. Jak je velmi dobie patrné zobr. 7, jakmile se prvni dvojice zafezti 41 vyrovna
navzdjem a ptekryvaji se a druha dvojice zatezt 42 je vyrovnana navzajem a je nad sebou, pfidije
se jehlou prvni fada stehii 51 a druhd fada stehit 52 na koncové chlopni 55. Stehy 51 a 52 zjistuji
koncovou chlopeii 55 k nad nimi se nachézejicim vrstvam materialu z &4sti paneli 40, které jsou

odde€lené od koncové chlopng 55 prvnim a druhym podélnym zéfezem 46 a 47.

Podobné jsou dva panely 40 ruén& upraveny a slozeny v sousedstvi tietiho podéIného zatezu 48,
aby se tfeti dvojice trojithelnikovych zafezii 43 spolu vyrovnala a byla nad sebou. Oba panely 40
Jjsou ru¢n& upraveny a sloZeny vedle &tvrtého podélného zarezu 49, aby se &tvrta dvojice
obdélnikovych zéfezii 44 vyrovnala a byla nad sebou. Jak je velmi dobie znazornéno na obr. 8,
aZ jsou treti dvojice zafezii 43 spolu vyrovnany a leZi nad sebou a &tvrta dvojice zafezi 44 jsou
spolu vyrovnany a lezi nad sebou, pfisije se tfeti fada jednoduchych stehi 53 a &tvrta fada
Jednoduchych stehii 54 na koncové chlopni 57. Stehy 53 a 54 zajist'uji koncovou chlopeii k nad
nimi se nachdzejicim vrstvam materialu z &asti panelti 40, které jsou odd&lené od koncovych
ploch chlopni 57 tfetim a &tvrtym podélnym zifezem 48 a 49.

Po usiti prvni, druhé, tfeti a &tvrté fady steht 51, 52, 53, 54, se vytvoli konstrukce ve tvaru
obdélnikové krabice k ziskani deflektorového panelu 50. Ve dnu krabicové konstrukce je otvor
45. Deflektorovy panel 50 ma prvni usmértiovaci plochu 71 umisténou na jednom konci otvoru
45 a druhou usmériiovaci plochu 72 umisténou na protilehlém konci otvoru 45. Otvor 45 a prvni
a druhé usmérniujici plocha 71, 72 lezi v podstaté v téZe roving.
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Prvni a druhd usmériiovaci plocha 71, 72 jsou &astmi v&tsi boéni plochy 39 a jsou obricené
k tryskovym otvortim 23 v nafukovacim zatizeni 20. Prvni usmé&riiovaci plocha 71, m4 prostor,
ktery je v&tSi neZ prostor druhé usmérfiovaci plochy 72. S vyhodou Jjsou prvni a druhi
usmérniovaci plocha 71, 72 potaZeny silikonem, aby odolavaly odéru a snasely vysoké teplo.

Deflektorovy panel 50 je pak pfisit na hlavni &4st 14 télesa vzdusného vaku 12 a krékové asti 16
vzdusného vaku 12, jak je velmi dobfe zndzornéno na obr. 3 a 9. Deflektorovy panel 50 je priSit
na krékovou &ast 16 vzdusného vaku 12 s pouzitim fady jednoduchych Jjehlovych stehil 61 kolem
celého obvodu otvoru v krékové Easti 16 a hlavni &4sti 14 t&lesa vzduiného vaku 12. Alternativng
muZe byt deflektorovy panel 50 piisit na krékovou &ast 16 a hlavni &4st 14 t&lesa vzdu$ného vaku
12 s pouzitim fady dvojitych jehlovych stehii (neznédzornéno) kolem celého obvodu otvoru
v kr&kové Easti 16 a hlavni ¢asti 14 télesa vzduiného vaku 12. Jak je znézornéno na obr. 1 a 2, je
deflektorovy panel 50 posunut od stfedu vzdusného vaku 12 a nachazi se blize k vnéjsi strané
sedadla 15 cestujiciho. Prvni usmérfiovaci plocha 71 je umisténa k vnéjsi strané sedadla 15
cestujiciho a druhd usmériiujici plocha 72 se nachazi k vnitini strané sedadla 15 cestujiciho.
Vngjsi strana sedadla 15 cestujiciho je na levé strané obr.2 a vnitini strana sedadla 15
cestujiciho je na pravé strané obr. 2.

KdyZ se uvede v ¢innost nafukovaci zatizeni v reakci na srazku vozidla, proudi &4st nafukovaci
tekutiny z tryskovych otvorii 23 ptimo otvorem 45 a do hlavni &asti 14 télesa vzduiného vaku 12,
jak je zndzornéno Sipkami 73 na obr. 9. Cast nafukovaci tekutiny téZ proudi z tryskovych otvori
23 na prvni usmériovaci plochu 71 deflektorového panelu 50, jak je znédzornéno Sipkou 75 na
obr. 9. Tato ¢&ast toku nafukovaci tekutiny je odraZena od prvni usmériovaci plochy 71. Tok
nafukovaci tekutiny odraZeny od prvni usmériiovaci plochy 71 je znazornén Sipkou 76 na obr. 9.

Odrazenému toku nafukovaci tekutiny znazornénému Sipkou 76 je pak dan novy smér k otvoru
45 v deflektorovém panelu 50 do vnitiku vzduiného vaku 12 pro nafouknuti vzduiného vaku 12.
Tento tok nafukovaci tekutiny s novym smérem je znazornén $ipkou 77 na obr. 9. OdraZeny tok
nafukovaci tekutiny (nyni zndzorné&ny 3ipkou 76) je znovu usmémén jako tok nafukovaci
tekutiny na otvor 45 v deflektorovém panelu 50 (znizomény 3ipkou 77), a to télesem 21
nafukovaciho zafizeni 20 a téz tlakovym spadem tekutiny vznikajicim néasledkem uvedeni
nafukovaciho zafizeni v Einnost.

Soucasné proudi ¢ast nafukovaci tekutiny z tryskovych otvorii 23 na jednom konci télesa 21
nafukovaciho zafizeni na protilehly konec t&lesa 21 nafukovaciho zafizeni, jak je znazornéno
Sipkou 78 na obr. 9. Tato ¢&ast toku nafukovaci tekutiny je odraZena od plochy 85 na reak&ni
nadobe 24. Tok nafukovaci tekutiny odraZeny od plochy 85 je zndzornén $ipkou 79 na obr. 9.
Tok odrazené nafukovaci tekutiny znédzornény Sipkou 79 je znovu usmérnén na otvor 45
v deflektorovém panelu 50 do vnittku vzdusného vaku 12 na nafouknuti vzdu$ného vaku 12.
Cast toku nafukovaci tekutiny znazorn&na Sipkou 79 na obr. 9, miZe byt odraZena zpét od druhé
usmértiovaci plochy 72 deflektorového panelu 50 a pak dostane novy smér k otvoru 45 timté%
zpiisobem, jak je vysvétleno vy3e pro prvni usmériiovaci plochu 71 deflektorového panelu 50.

Prednosti pouZiti deflektorového panelu 50 sestrojeného podle tohoto vynalezu je to, Ze tok
nafukovaci tekutiny do vnittku vzduiného vaku 12 je lépe rozdélovan, ne? kdyby zde
deflektorovy panel 50 nebyl. Tok nafukovaci tekutiny do vnittku vzdusného vaku 12 je lépe
rozdélen, protoze deflektorovy panel 50 je posunut dale k vnéjsi strané sedadla 15 cestujiciho
s pomémé vétSi prvni usmérfiovaci plochou 71 umist&nou vice ke vnéjsi strané sedadla 15 pro
cestujiciho. JelikoZ prvni usmériovaci plocha 71 je pomérné vétsi nez druha usmérfiovaci plocha
72 a je umisténa vice ke vn&jsi stran& sedadla 15, je tok nafukovaci tekutiny od zvét$ovaciho
nafukovaciho zafizeni 20 usmériiovan ke stfedu vnittku vzduiného vaku 12. Kdyz je tok
nafukovaci tekutiny do vnitfku vzdu$ného vaku 12 vice uprostied, pak je i dréha vzdu$ného vaku
12 pfi nafukovani vice uprostied.
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Je zfejmé, Ze by bylo moZno navrhnout jesté fadu b&znych Gprav nebo modifikaci, rovné?
spadajicich do rozsahu vynélezu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni na fizeni proudéni nafukovaci tekutiny do vzduiného vaku, vyzmaéu jici
se tim, Ze sestivd znafukovaciho zafizeni (20) pro nafouknuti vzdu$ného vaku (12)
tvofeného t€lesem (21) nafukovaciho zafizeni majici protilehlé konce s tryskovym otvorem (23)
umisténym na jednom konci t&lesa (21) nafukovaciho zafizeni, deflektorového panelu (50),
pfipojeného ke vzduS$nému vaku (12) pro vymezeni otvoru (45) pro nafukovaci tekutinu a pro
usmeméni Casti toku nafukovaci tekutiny od tryskového otvoru (23) umisténého na jednom konci
télesa (21) nafukovaciho zafizeni do otvoru (45).

2. Zafizenipodle ndrokul, vyzmalujici se tim, Zenafukovaci zafizeni (20) ma
tryskové otvory (23) pouze na jednom konci télesa (21) nafukovaciho zafizeni (20).

3. Zafizeni podle ndroku 1, vyzmaéujici se tim, Ze deflektorovy panel (50) je
tvofen alespori jednim sloZenym tkaninovym panelem.

4. Zafizeni podle niroku 3, vyzmnadujici se tim, Ze alespoii jedna vét3i bodni
plocha deflektorového panelu (50) je potaZena silikonem, pfi¢em vétdi plocha potaZzena
silikonem je vrstva tkaniva, pfivracena ke zdroji nafukovaci tekutiny pro usméméni toku
nafukovaci tekutiny od zdroje této tekutiny.

S. Zafizeni podle ndroku 3, vyzna&ujici se tim, e deflektorovy panel (50) je
zhotoven z nylonu 6/6 o 420 denier.

6. Zafizeni podle ndroku 1, vyzmaéujici se tim, Zeje opatfen prostredkem pro
pripojeni deflektorového panelu (50) na vzdu$ny vak (12).

7. Zafizeni podle naroku 6, vyzmadujici se tim, Zevzduiny vak (12) je tvofen
hlavni Casti (14) télesa a kr¢kovou &asti (16) pFipojenou k hlavni &asti (14) télesa, priemz
deflektorovy panel (50) je pfipojen na krtkovou &st (16) vzdusného vaku (12) vedle mista,
v némz je krckova ¢ast (16) pfipojena na hlavni &4st (14) télesa.

8. Zafizeni podle ndroku 1, vyzmaujici se tim, Ze deflektorovy panel (50)
obsahuje prvni usmérfiovaci plochu (71) umisténou na jedné stran& otvoru (45) a druhou
usmériiovaci plochu (72) umisténou na protilehlé strang otvoru (45), pfi¢emz druha usmériiovaci
plocha (72) ma plochu, ktera je men3i neZ plocha prvni usméritovaci plochy (71).

9. Zafizeni podle ndroku 8, vyzmad&ujici se tim, Ze prvniusmériovaci plocha
(71) je umisténa vedle vn&jsi strany sedadla pro cestujiciho, a druha usmériiovaci plocha (72) je
umisténa vedle vnitini strany sedadla pro cestujiciho.

10. Zafizeni podle ndroku 8, vyzmadujici se tim, Ze deflektorovy panel (50) je
tvoren krabicovou konstrukci, pfiéemz otvor (45) je umistén ve dnu krabicové konstrukee.

11. Zafizeni podle naroku 10, vyznaéujici se tim, Ze otvor(45)a prvnia druha
usmériiovaci plocha (71, 72) se nachazeji v téze roving.
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12. Zafizeni podle niroku 1, vyzmadujici se tim, Ze sestiavd znafukovaciho
zafizeni (20) pro nafouknuti vzdusného vaku (12), tvofeného télesem nafukovaciho zafizeni
s tryskovym otvorem (23), deflektorového panelu (50) pfipojeného ke vzdu$nému vaku (12) pro
vymezeni otvoru (45), jimz nafukovaci tekutina proudi do vzdusného vaku (12) pro jeho
nafouknuti a pro usméméni &asti toku nafukovaci tekutiny od tryskového otvoru (23) skrze otvor
(45), deflektorovy panel (50) obsahuje prvni usmériovaci plochu (71) umisténou na jedné strang
otvoru (45) a druhou usmériiovaci plochu (72) umisténou na protilehlé strang otvoru (45),
pfiemZ druha usmériiovaci plocha (72) ma plochu mensi nez plocha prvni usmértiovaci plochy
(71) s umisténim vedle vn&jsi strany sedadla pro cestujiciho, a druha usmériovaci plocha (72) je
umisténa vedle vnitini strany sedadla pro cestujiciho.

3 vykresy
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