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Przedmiotem wynalazku jest sposéb wymiany
woz6w kopalnianych pustych na pelne w podszy-
biu a pelnych na puste w nadszybiu kopalni
zwlaszcza wegla kamiennego, zapewniajacy duza
wydajnoéé szybu. Ponadto przedmiotem wynalaz-
ku jest zesrél urzadzen nierozlgczmie zwigzanych
z tym sposobem.

W wielu kopalniach wydajnosé szybu, ktéra jest
uwarunkowana stosowanymi w nim urzgdzeniami
wyciggowymi i przyjetym sposobem postepowa-
nia, ogranicza zdolno$¢ wydobycia kopalni. Stad
wynika potrzeba lepszego rozwigzania transportu
w celu zwiekszenia wydajnosci szybu. Sposoby
pionowego transportu mozna podzielié na wycig-
ganie urobku wraz z wozami w klatkach wycig-
gowych i wycigganie urobku luzem w urzadze-
niach skipowych. W ostatnich czasach wycigganie
urobku w wozach zostaje zastepowane przez trans-
port skipowy, gdyz ta droga zwieksza sie znacz-
nie wydajno$é szybu. Transport skipowy ma w
przypadku wegla kamiennego te wade, Ze powo-
duje kruszenie wegla. Poniewaz grubsze sorty-
menty s bardziej cenne, warto§¢é urobku maleje
w trakcie tego transportu.

Znany jest z literatury fachowej nizej wymie-
niony sposéb piomowego transportu urobku wraz
Z wozami i zwigzane z nim urzadzenie.

Para klatek wyciggowych wielokondygnacyjnych
wzajemnie odcigzajgcych sie, stuzy do wyciaga-
nia wozéw z urobkiem z podszybia do nadszybia.
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Klatki te przebiegajgce w pionie calg dlugo$é
szybu zwane s3 w dalszym ciggu niniejszego opi-
su klatkami giéwnymi. W podszybiu i nadszybiu
znajduja sie klatki pomocnicze, ktére przebie-
gaja w pionie odcinki rzedu wielko$ci odpowia-
dajacego ich wlasnej wysoko$ci. Kazdej klatce
gléwnej sa przyporzadkowane dwie klatki po-
mocnicze w podszybiu i dwie w nadszybiu. Gdy
klatka gléwna znajduje sie w kofcowym potoze-
niu dolnym lub gérnym, tworzy ona ze swymi
klatkami pomocniczymi uklad tréjklatkowy. Po
ustawieniu trzech klatek na $cifle ré6wnym pozio-
mie przeprowadza sie wymiane wozéw kopalnia-
nych miedzy klatkami. W podszybiu wymiana ta
polega ma przetoczeniu pustych wozéw z Kklatki
gléwnej do sasiadujgcej z nig klatki pomocniczej
oraz na wtoczeniu z drugiej Kklatki pomocniczej
przygotowanych w niej wozéw pelnych. W nad-
szybiu mnastepuje podobna wymiana wo:é6w pel-
nych na puste, ktére majg byé opuszcezone w klat-
ce giéwnej ma podszybia.Czas, w ktérym gléwne
klatki przebywajg droge wzdluz szybu wykorzy-
stuje sie na zaladowanie, wyladowanie i przygo-
towanie klatek pomocniczych do mastepnej wy-
miany wozow.

Teoretyczna analiza tego znanego, lecz nie prak-
tykowanego sposobu wykazala, Ze jego zasada
ogbélna jest sluszna. Jednakze transport tym spo-
sobem jest znacznie powolniejszy niz transport
skipowy z przyczyn nastepujacych: Ustalenie trzech
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klatek na jednym poziomie z taka dokladno$cia,
aby szyny w tych klatkach przedluzaly sie wza-
jemnie i aby mozliwe bylo przetaczanie wozéw
z klatki do klatki, zabiera wiele czasu. Ponadto
istnieje niebezpieczefistwo, ze w frakcie przeta-
czania wozu nastapig zmiany poziomu ustawienia
poszczegblnych klatek, wynikajace ze¢ zmiany ich
obcigzenia. W urzadzeniu opisanym w literaturze
klatki pomocnicze ustawione s3 na sitownikach
hydraulicznych obstugiwanych ciecza z tego sa-

. mego Zrédla. Mozna sie spodziewaé, ze obcigzenie

I;obnizanie jednej klatki pomocniczej spowoduje
$icfonno§é drugiej do wznoszenia sie. Aby temu
zapobiec przewidziane sg urzadzenia do sprzega-
nia mechanicznego stojacych obok siebie klatek.

Urzadzenia te moina zastosowaé dopiero po do-’

skonalym sprowadzeniu trzech klatek do jednego
poziomu. Czynno$ci te wymagajg dluzszego czasu
do ich wykonania. _

Druga przyezyna powolno$ci transportu opisa-
nym sposobem jest do§¢ dlugi czas potrzebny na
przetoczenie wozéw z klatki do klatki. Aby wozy
przetoczyé nalezy je odblokowaé czy odhamowaé
i umozliwié ich staczanie sie w wyniku miewiel-
kiej pochyloSci szyn. Pewne, aczkolwiek niewiel-
kie skrécenie tego czasu, mozna by uzyskaé sto-
sujac znane urzadzenia do przetaczania wozéw
zwane réwniez zapychakami.

Spos6b wedlug wynalazku, oparty na znanej za-
sadzie poslugiwémia sﬁe klatkami pomocniczymi,
jest co najmhiej r16wmie wydajny, jak sposéb pio-
nowego transportu za pomoca urzgdzehn skipo-
wych.

Wedlug wynalazku obie klatki pomocnicze stu-
zgce do obstugi tej samej klatki gléwmej w pod-
szybiu lub nadszybiu, przesuwa sie w pionie za
pomoca wspbélnego urzadzenia mapedowego z silni-
kiem hydraulicznym obrotowym. Urzadzenie ma-
pedowe sprzega ze sobg obie pary klatek pomocni-
czych tak, Zze znajduja sie one zawsze ma jedna-
kowym poziomie. Dzieki sprzezeniu klatek po-
mocniczych pozostaje do ustalenia jedynie po-
ziom klatki gléwnej wzgledem poziomu pary kla-
tek pomiocniczych. W tym celu w chwili docho-
dzenia klatki gléwmej do polozemia koricowego,
klatkom pomocniczym nadaje si¢ ruch w gére w
podszybiu lub w dét w nadszybiu, a réwnocze§nie
wysuwa sie z nich elementy sluzace do zetknig-
cia sie z klatka gléwna. Klatki pomocnicze pod-
szybia majg te elementy wysuwne umieszczone
ponizej klatki, stanowigce dla klatki gléwmej pod-

chwyty. Przeciwnie w madszybiu klatki pomocni- -

cze maja elementy wysuwne umieszczone ponad
klatka i stanowigce w stosunku do klatki glow-
nej nadchwyty. Z chwilg oparcia sie klatki giéw-

nej o te organy wysuwne, nastepuje sprzeienie.

ukladu tréjklatkowego na jednym poziomie umoz-
liwiajace bezzwloczne przetaczanie wozéw.

Na skutek zaladowania wozéw pelnych do klat-
ki glédwnej w podszybiu lina noé$na wydiluza sie
elastycznie. Klatka gléwna silniej obcigza pod-
chwyty klatek pomocniczych. Moze sie ona obmi-
2yé, lecz jedynie wraz z klatkami pomocniczymi,
ktérych obnizenie wbrew dziataniu podnoszace-
go je urzadzenia napedowego jest mozliwe dzigki

. 56984

10

15

25

30

35

40

45

50

55

P

4 - ! S

znanej elastycznosci napedu hydrauliczpegouP W

dobne zjawisko w kierunku przeciwhym zachodzi
w nadszybiu, gdy klatka gléwna pozbywa sié pel-
nych wozéw i nastepuje elastyczny' skurcz liny
no$nej. Woéwezas klatka gléwna nie .moze sie
unije$¢ sama, lecz jedynie wraz z klatkami po-
mocniczymi gdyz opiera si¢ w gérze o madchwyty
wysuniete z tych klatek. Ewentualne ruchy w
pionie, ktére wykonuje caty zwarty uklad tréj-
klatkowy w najmmjejszym stopniu nie przeszka-
dzaja w przetaczaniu wozéw wewnatrz tego ukla-
du.

ki do klatki odbywa sie¢ za pomoca két o osiach
pionowych. Kola te ogumiome umieszczone s3 w
szeregach po obu stronach wozu i dociskaja sie
pneumatykami do bocznych §cian wozu. Gdy ko-
ta sg unieruchomione podczas jazdy klatki blo-
kuja woéz. Gdy zostang one napedzane silnikami
hydraulicznymi nadaja wozowi duzg - predkosé
przetaczania przy duzym przyspieszeniu poczatko-
wym.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest w ogélnym
zarysie rozwinieciem urzadzenia - znanego. Ma ono
nastepujace nowe cechy, ktére umozliwiajg sto-
sowanie sposobu wedlug wynalazku. Klatki po-
mocnicze, obslugujace réwnoczeSnie te samg klat-
ke gléwna sa jak juz to zaznaczono, sprzezone
wspélnym urzadzeniem napedowym posiadaja-
cym silnik hydrauliczny obrotowy. Silnik ten na-
pedza przy zastosowamiu przekladni zebatych row-
nocze$nie i calkowicie zgodnie cztery kola lan-
cuchowe, na ktérych opasane sg rolkowe lancuchy
noéne klatek . pomocniczych. W celu zapewnienia
zgodno$ci obrotéw uklady két zebatych znajdu-
jace sie ponad jedng i ponad druga klatkg po-
mocnicza, sprzezone s3a sztywno walem napedo-
wym. Dzieki temu rozwigzaniu wystarczy wstep-
ne naregulowanie dlugos$ci larficuchéw, aby obie
klatki pomocnicze obstugujgce jedna klatke gléw-
ng poruszaly sie zgodnie z zachowaniem réwnosei
poziomu.

Klatki pomocnicze, jak juz wspomniano, sa zao-
pafrzone w organy wysuwne zamocowane u Spo-
du klatek pomocniczych podszybia i u géry kla-
tek pomocniczych nadszybia. Do wysuwania tych
organéw sluig hydrauliczne sitowniki .

Kazda klatka pomocnicza ma na kazdej ze
swych kondygnacji kola Zzaopatrzone w opony z
detkami. Cze$§é spofréd tych kot np. cale ich
rzedy moga by¢ nie napedzane. Do mnapedu két
stuzg mna kazdej kondygnacji hydrauliczne silniki
obrotowe. Odstep miedzy przeciwleglymi rzedami
ko6t jest tak dobrany do szerokosci wozu, aby ko-
la byly silnie docisniete do bocznych $cian wozu
przy elastycznym ugieciu pneumatykéw.

Pomimo, ze blokowanie wozu za pomocg kot
jest doskonale, jednakze ze wzgledu na przepisy
bezpieczenistwa przewidziane sg ponadto nieza-
lezne uklady do blokowania wozu w czasie jazdy
klatki pomocniczej. Po stronie, z ktdérej wozy
wtaczaja sie do klatki znajdujg sie urzadzenia
zapadkowe, zamykajgce sie dzialaniem grawita-
cji, ktére uniemozliwiaja cofnigecie si¢ wozu. Po
przeciwnej stronie, pomiedzy szynami umieszczo-

W nowym sposobie przetaczanie wozéw z klat-



ne sg wysuwne zapory obstugiwane hydraulicz-
nymi{ silownikami.

Do obstugi wszystkich silnikéw i silownikéw
danej klatki stuzy zespé! umieszczony na dachu
klatki pomocniczej skladajacy sie z silnika elek-
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trycznego, pompy, zbiornika cieczy oraz zdalnie

sterowanych organéw rozrzgdu.

Urzgdzenie wedlug wynalazku jest przedstawio-
ne na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
boczny widok klatek w podszybiu, fig. 2 — widok
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z géry ukladu do napedzania i zawieszenia klatek

pomocniczych, fig. 3 widok boczny, a czeéciowo
przekréj pionowy klatki pomocniczej, fig. 4 prze-
kréj poziomy klatki pomocniczej.

Kazda z dwoéch gléwnych klatek 1, gdy zmaj-
dzie sie w nadszybiu lub podszybiu ma po obu
stronach pomocnicze klatki 2 i 3. Na fig. 1 za-
znaczono wozy 4 w klatkach 1 i 3 z czego wynika
kierunek przetaczania od klatki 8 do klatki 2.
Gléwna klatka 1 jest zawieszona ma linie no$nej 5
a klatki pomocnicze 2 i 3 ma rolkowych lanhcu-
chach noénych 6. Laficuchy wspéipracuja z gitéw-
nymi kolami lafcuchowymi 7, ktére sg ze soba
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sztywno sprzezone walem 8, z ktérego otrzymujg

naped, za§ pomocnicze luZne kola laficuchéw 6.
Wal 8 jest napedzany, ewentualnie poprzez prze-
kiladnie zebata 10, silnikiem hydraulicznym 11.

" Uklad elementéw 6, 8, 9, 10, 11 zapewnia cal-
kowita zgodno&é poruszania sie klatek 2 i 3 czyli

sprzezenia trzech klatek:. Zastosowanie silnika hy- .

draulicznego 11 zapewnia taka elastyczno§é na-
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pedu ze w przypadku przewazajacego dzialania

sity grawitacyjnej — tych klatek moze zachodzié
wbrew dziataniu silnika. Widoczna na rysunku
symetria ukladu napedowego pozwala na umiesz-
czenie nie polgczonego silnika rTezerwowego 12,
ktéry po wilaczeniu go do systemu hydraulicznego
moze zastapié silnik 11 w przypadku awarii.

Uwidocznione na fig. 1 klatki pomocnicze 2 i 3
s klatkami podszybia i dlatego majg organy wy-
suwne 13 obstugiwane silownikami 14 umieszczo-
ne w dole klatek, natomiast klatka pomocnicza
uwidoczniona na fig. 3 jest klatkg nadszybia i
dlatego ma elementy 13 i 14 umieszczone w goérze
klatki.-

Ponad gérng kondygnacjq klatki pomocnicze
‘maja zesp6t hydrauliczny zlozomy z elektrycznego
silnika 15 i zbiornika 16 cieczy, w kté6rym umiesz-
czona jest pompa/hydrauliczna_ do obstugi silow-
nikéw i silnikéw hydraulicznych danej klatki.

Zapory 17 hydrauliczne oraz mechaniczno-gra-
wifacyjne 18 stanowig zabezpieczenie wozéw 4
przed wysunieciem poza gabaryt klatki podczas
ruchu klatki pomocniczej wzgledem klatki gléw-
nej. Zapora 17 jest po stronie wytaczania, a za-
pora 18 po stronie wtaczania. Zapory te stanowia
dodatkowe $rodki bezpieczefistwa, gdyz wozy sa
trzymane za pomocg k6l 19. Kola te obrotowe
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wzgledem . osi pionowych- ogumione oponami z
detkami s3 umieszczone rzedami na jednym po-
ziomie Jub na réimych poziomach po obu stro-
nach wozu 4, jak to uwidoczniono na fig. 4.

Rozstaw przeciwleglych rzedéw jest tak do-
stosowany do poprzecznego zewmetrznego wymia-
ru wozu 4, aby istnial silny elastyczny docisk
kot 19 do jego bocznych Scian. Kota lub ich czesé,
np. rzedy po jednej stronie otrzymuja naped od
silnjkéw hydraulicznych 20 w celu przetaczania
wozéw 4.

‘

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb wymiany wozéw kopalnianych pustych
na pelne w podszybiu, a w nadszybiu pelnych
na puste, ktéra to wymiana nastepuje miedzy
wielokondygnacyjng klatkg wyciaggu szybowe-
go, czyli klatkg gléwna, a klatkami pomocni-
czymi, po S$cistym ustaleniu trzech klatek na
jednym poziomie, znamlenny tym, Ze w celu
ustalenia poziomu klatek - (1, 2, 3) doprowadza
siq pare sprzezonych ze sobg klatek pomocmi-
czych (2, 3) do zblizajacej si¢ do poziomu prze-
ladunkowego klatki gléwnej (1) w celu sprze-
zenia ich grawitacyjnie w uklad tréjklatkowy,
przenoszagc w podszybiu cze§é ciezaru klatki
gléwnej (1) na klatki pomocnicze (2, 3), a w
nadszybiu przenoszac cze§é ciezaru klatek po-
mocniczych (2, 3),- na klatke gléwng (1), za$
z chwilag sprzezenia klatek (1, 2, 3), wprowa-
.dza sie w ruch obrotowy kola ogumione (19)
w celu przetoczenia wozéw z klatki do
klatki. .

2. Zespél urzadzenn do stosowania sposobu wedlug

zastrz. 1, skladajgcy sie z dwéch gléwnych

klatek oraz dwéch ukladéw klatek pomocni-
czych w nadszybiu i podszybiu, z ktérych kaz-
dy sklada sie z dwéch par klatek, znamienny
tym, ze klatki pomocnicze (2, 3) kazdego z ukla-
doéw s3 zawieszone na tancuchach (6) przecho-
dzacych przez kola tlaficuchowe (7) sztywmo
polaczone ze sobg walem (8), napedzanym sil-
nikiemm hydraulicznym (11) i zaopaftrzone sa
na kazdej kondygnacji w uklady két (19) ogu-
mionych, obracajacych sie dookola osi piono-
wych, z ktérych co najmniej cze§é jest nape-
dzana silnikiem hydraulicznym (20), przy czym
klatki pomocnicze nadszybia w gérnej czesci,
oraz klatki pomocnicze podszybia w dolnej, sa
zaopatrzone w elementy (13) do grawitacyjnego
sprzegania z klatkg g!6wng, wysuwane za po-

mocg hydrauliczanych silownikéw (14).

3. Zespél urzadzen wedlug zastrz. 2, znamienny
tym, ze kazda klatka pomocnicza (2, 3) zaopa-
trzona jest w uklad hydrauliczny do obstugi
silownikéw i silnik6w hydraulicznych tej klat-
ki. :
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