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W dotychezas stosowanych zurawiach wypa-
dowych przemieszczenie nosiwa w plaszczyZnie
poziomej w polu zasiegu wysiegnika odbywa
sie w zasadzie przy uzyciu dwéch mechaniz-
méw — wypadu i obrotu.

Znane sterowanie jednocze$nie trzema me-
chanizmami — wypadu, obrotu i podnoszenia,
w ruchu roboczym jest niewygodne dla obstugi
i zwieksza czas cyklu pracy. Udzial w ruchu
blorg duze masy, ktére trzeba przyspieszaé
i hamowaé. Zwieksza sie przez to zuzycie me-
chanizméw, ich wielkoéé i pobér energii.

Zuraw wedlug wynalazku posiada wysiegnik
o wypadzie poprzecznym, poruszajacy sie na
woézku po torze jezdnym w plaszczyznie po-
ziomej, na skutek czego zmiana wysiegu wy-
siegnika przebiega prostopadle do osi wzdluz-
nej kabiny sterowniczej. Umozliwia to omi-
niecie konstrukeji Zurawia i jego toru jezdne-
go przez transportowany material po lnii
prostej przy uzyciu jedynie mechanizmu wy-

padu, co bylo niemozliwe w dotychczas stoso-
wanych ukladach.

Wypad poprzeczny wysiegnika 2Zurawia po-
zwala na stosowanie dlugich cykli pracy w po-
lu jego zasiegu szczegélnie przy uzyciu chwy-
taka z wykorzystaniem tylko mechanizmu wy-
padu i podnoszenia, z catkowitym wyelimino-
waniem odrebnego mechanizmu obrotu. Uzys-
kuje si¢ przez to mozliwo§é zmniejszenia mocy
oraz ciezaru urzgdzenia, latwoié obslugi
i wzrost wydajno$ci pracy zurawia.

Z uwagi na swoja konstrukcje i sposéb
pracy zuraw z wysiegnikiem o wypadzie po-
przecznym nadaje si¢ szczegdlnie do masowych
przeladunkéw w portach i na stacjach prze-

. ladunkowych.

Wysiegnik zurawia wedlug wynalazku jest
pokazany na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia jego widok ogélny w minimalnym wy-
padzie, fig. 2 — przekréj wzdluzny toru jezdne-
go i wobzka oraz schemat napedu woézka,



fig. 3 — przekréj toru jezdnego i wézka w wi-
doku z géry, fig. 4 — przekréj poprzeczny
wozka i goérnej czeSci toru wraz z szynami,
tig. 5 — koniec ramienia wysiggnika i uchwyt
nosiwa w ;naksymalnym wypadzie prawym.

Zasadniczymi elementami wysiegnika zZura-
wia sg laczone przegubowo ramie 1 wraz
z lgcznikiem 2, dziobem 4 oraz wspornikiem 3
wspartym na woézku 5 przemieszczajagcym sie
po torze jezdnym 6.

Ramie 1 w przegubie D polaczone jest z dzio-
bem 4, a w dolnej swej czeSci w przegubie A
z konstrukcja kabiny 7. Dzi6b 4 w przegubie
E 1laczy sie z lacznikiem 2, ktérego dolny
koniec przy pomocy przegubu F poljczony jest
ze wspornikiem 3 wspartym w przegubie B na
woézku 5. Wypad wysiegnika nastepuje przez
toczenie sie wozka 5 po poziomym torze jezd-
nym 6. Wézek 5 przykladowo napedzany jest
przy pomocy wodzarki lancuchowej 12 wraz
z lafcuchem 13. Do napedu woézka 5 moze
jednak réwniez byé wykorzystana wodzarka
linowa, zebatka z zebnicg lub $ruba z na-
kretks. '

Tor jezdny 6 umocowany nieruchomo na
konstrukcji kabiny 7 zZurawia posiada kilka
par szyn, z ktérych szyny 9 sluzga do przeno-
szenia naciskow pionowych, szyny 10 przenosza
sily pionowe, jak np. wiatr, sily masowe, za$
szyny 11 stuzg do zabezpieczenia woézka 5
przed wypadnieciem z toru 6 przy wietrze od
czola, .

W celu zapewnienia odpowiednich efektéw
pracy zurawia poszczegllne czefci wysiegnika,
powigzane z woézkiem 5 przy pomocy wspor-
nika 3, muszq posiadaé pomiedzy sobg okreflo-
ne stosunki wielkosci. -

Stosunek odlegloéci miedzy osia pozioma
przegubéow A i C do odleglofci miedzy osiami
przegubdw C i B winien byé réwny stosun-
kowi odleglo$ci miedzy poziomg osia przegu-
béw A i D do odlegloSci miedzy osiami prze-
gubu D i krazka G. Odleglo§¢ za§ miedzy
osiami przegubéw C i D winna byé réwna
odleglo$ci miedzy przegubami E i F oraz od-
leglo$é¢ miedzy osiami przegubéw D i F réwna
odleglo$ci miedzy przegubami C i F. Przy ta-
kim ukladzie uchwyt nosiwa 14, a wraz z nim
nosiwo w czasie wypadu zakre$li identyczny
zwielokrotniony tor w przestrzeni, taki sam,
jaki wykonuje woézek 5 po torze 6. W ten
spos6b przez zastosowanie poziomego prostego
toru jezdnego 6 uzyskuje sie idealng praktycz-
'ng prostowodno$é toru nosiwa w przestrzeni.

Stosunek odlegtoéci w plaszczyZniew poziomej
miedzy osiami przegubéw A i B od odleglosci
miedzy osiami przegubu A i krazka G jest sta-
ly, przez co naciski od cigzaru uzytecznego

"i uchwytu 14 na woézek 5 beda stale niezaleznie

od poltozenia wysiegnika w wypadzie. Poniewaz
§rodki ciezkoéci lgcznika 2 i wspornika 3 wy-
siegnika w czasie wypadu przemieszczajg sig
w pionie odwrotnie co do kierunku do Srod-
kéw ciezko$ci ramienia 1 i dzioba 4 wysiegni-
ka, to mozna przez odpowiednie ich rozmiesz-
czenie otrzymaé calkowite lub bardzo do niego
zblizone samowywazenie wysiegnika.

Dzi6b 4 jest podparty w przegubie E tjczni-
kiem 2 w poblizu krazka 18, a w maksymal-
nym wypadzie znajduje sie pod nim, stad
dziéb ¢ jest obciazony giéwnie silg Sciskajaca
go od liny noénej 8, a wystepujace momenty
gnace s nieznaczne. Pozwala to na zastosowa-
nie stosunkowo lekkiej konstrukcji wysiegnika
zurawia, szczegélnie jego czesci koncowej, w
wyniku czego uzyskuje sie stosunkowo maty
moment bezwladnofci wysiegnika. Przesuniecie
przegubu E w stosunku do krazka 18 ma na
celu zwiekszenie wysokofci podnoszenia przed-
miotéw o wiekszych wymiarach. Podwdjny
przegub A posiada mozliwoé obrotu w dwéch
plaszczyznach pionowej i poziomej, iaczy on
ramie 1 wysiegnika z konstrukcjg kabiny 7
surawia. W osi pionowej przegubu A wyko-
nany jest otwér celem przeprowadzenia liny
z bebna weciggarki na krazki pofredniczace
15, 16, 17 i 18 wysiegnika Zurawia. Krgazek 15
jest umocowany -na przegubie A.

Prostoliniowoéé toru, samowywazalno#é i je-
go lekka konstrukcja wplywajg dodatnio na
zmniejszenie mocy i wymiaréw mechanizmu
wypadu, umozliwiajg zwiekszenie jego pred-
koéci i przyspieszeri, Staly nacisk na kota 19
wézka 5 i predkoét wypadu, ktéra jest wprost
proporcjonalna do szybkofci obrotéw silnika,
umozliwiaja ekonomiczne wykorzystanie jego
mocy.

Tor jezdny 6 mozna ustawié réwniez w osi
wzdluznej kabiny sterowniczej, uzyskujgc wow-
czas wypad dotychezas stosowany, lecz korzy-
stajgc na zmniejszeniu ciezaru wysiegnika,
mocy mechanizmu wypadu i na dogodniejszej
jego eksploatacji.

Zastrzezienia patentowe

1. Wysiegnik Zurawia o wypadzie poprzecznym
znamienny tym, ze posiada poziomy tor
jezdny (6), po ktérym toczy sie wézek (5) na



ktorym wsparty jest wspornik (3) w prze-
gubie (B).

Wysiegnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze wozek (5) posiada kota (19), ktérych osie
sa umocowane przynajnmiej w dwodch roéz-
nych plaszczyznach roéwnoleglych do toru
jazdy.

Wysiegnik wedlug zastrz. 1—2, znamienny
tym, ze ramie wysiegnika (1) w dolnej swej
czeSci jest oparte poprzez podwdjny przegub
(A) o dwoch prostopadiych osiach na kon-
strukcji kabiny (7) zurawia, a w przegubie

(C) laczy sie ze wspornikiem (3) oraz w
przegubie: (D) z dziobem (4).

. Wysiegnik wedtug zastrz. 1—3, znamienny
tym, ze wspornik (3) laczy sie¢ w przegubie

(C) z ramieniem wysiegnika (1), oraz w

przegubie (F) z lacznikiem (2), przy czym

odleglo$¢ miedzy przegubami (C i F) jest

wieksza od odlegloéci miedzy przegubami
(C i B). '

Czestaw Koziarski

Zastepca: dr Bronislaw Pilawski,
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