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(54) Title: PNEUMATIC VEHICLE TYRE
(54) Bezeichnung : FAHRZEUGLUFTREIFEN

Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to a pneumatic vehicle tyre with a sound-absorbing inner absorber (9) adhesively attached in its
interior to the inner surface (7) opposite from the tread (1), wherein the inner absorber (9) adheres to an automatically sealing sealant
(8), which at least immediately after being applied has the tackiness required for the adhesive attachment. In order not to influence
the flow properties of the sealant disadvantageously and in order to ensure a reliable sealing effect of the sealant, a separating layer
(10) is arranged between the sealant (8) and the inner absorber (9) and the separating layer (10) is made in such a way as to ensure a
sufficient flowability of the sealant (8) for the sealing and a reliable adhesive attachment of the foam ring (9).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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betrifft einen Fahrzeugluftreifen mit einem in seinem Inneren an der dem Laufstreifen (1) gegeniiberliegenden Innenfléche (7)
haftend angebrachten schallabsorbierenden Innenabsorber (9), wobei der Innenabsorber (9) an einem selbsttitig abdichtenden
Dichtmittel (8) haftet, welches zumindest unmittelbar nach seinem Aufbringen eine zum Anhaften erforderliche Klebrigkeit
aufweist. Um die FlieBeigenschaften des Dichtmittels nicht nachteilig zu beeinflussen und um eine zuverldssige Dichtwirkung des
Dichtmittels zu gewihrleisten, ist eine Trennschicht (10) zwischen dem Dichtmittel (8) und dem Innenabsorber (9) angeordnet
und die Trennschicht (10) ist derart beschaffen, dass eine zum Abdichten ausreichende Fliefahigkeit des Dichtmittels (8) sowie
eine zuverldssige Haftung des Schaumstoftringes (9) gewéhrleistet ist.
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Beschreibung

Fahrzeugluftreifen

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen mit einem in seinem Inneren an der
dem Laufstreifen gegeniiberliegenden Innenflidche haftend angebrachten
schallabsorbierende, ringférmigen Innenabsorber, wobei der Innenabsorber an einem
selbsttitig abdichtenden Dichtmittel haftet, welches zumindest unmittelbar nach
seinem Aufbringen eine zum Anhaften erforderliche Klebrigkeit aufweist. Die
Erfindung betrifft ferner ein Verfahren zur Herstellung des vorgenannten

Fahrzeugluftreifens.

Ein derartiger Fahrzeugluftreifen ist aus der DE 10 2007 028932 A1 bekannt. Der
Innenabsorber ist ein Ring aus offenzelligem Schaumstoff, welcher die
Luftschwingung im Reifen reduziert und zu einer Verbesserung des
Gerduschverhaltens im Fahrzeug fiihrt. Das an der Reifeninnenseite aufgebrachte
Dichtmittel hat zwei Funktionen: Es dichtet einen unerwiinschten Durchstich des
Reifens im Bereich des Laufstreifens ab, indem das viskose Dichtmittel im Falle
einer Verletzung der Innenschicht in die Stelle der Verletzung flieit. Zudem dient
das Dichtmittel gleichzeitig als “Haftmittel* zum Befestigen des

schallabsorbierenden Schaumstoffringes.

Jedoch kann das FlieBverhalten des Dichtmittels durch den auf dem Dichtmittel
aufliegenden Innenabsorber nachteilig beeinflusst sein, so dass die erwiinschte
Dichtwirkung erst verspétet oder gar nicht eintritt. In Fillen, in denen der
eindringende Fremdkorper aus dem Reifen wieder austritt und einen grof3en
Luftkanal hinterlésst, ist eine zuverldssige Abdichtung durch das in seinem

FlieBverhalten nachteilig beeinflusste Dichtmittel besonders schwierig.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, die Abdichtung des Reifens bei
Durchstichen zu verbessern. Ferner ist es die Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren

zur Herstellung eines vorgenannten Reifens bereitzustellen.

Gelost wird die gestellte Aufgabe in Bezug auf den Fahrzeugluftreifen

erfindungsgeméif dadurch, dass eine Trennschicht zwischen dem Dichtmittel und
dem Innenabsorber angeordnet ist und dass die Trennschicht derart beschaffen ist,
dass eine zum Abdichten ausreichende Fliefahigkeit des Dichtmittels sowie eine

zuverldssige Haftung des Innenabsorbers gewdhrleistet ist.

Erfindungsgemal ist die FlieBeigenschaft des Dichtmittels durch die zwischen dem
Dichtmittel und dem Innenabsorber angeordnete Trennschicht positiv beeinflusst.

Das Dichtmittel kann hierdurch zuverldssig abdichten.

Der Innenabsorber besteht vorzugsweise aus offenzelligem Schaumstoff, alternativ
aus Glaswolle, aus Kork oder aus Synthetikfasern (Fleece) oder aus einer
Kombination von zwei oder mehr der vorgenannten Materialien.

Der Innenabsorber ist vorzugsweise ein etwa ringkreisférmiges Bauteil, welches
einstlickig ausgefiihrt oder aus zwei oder mehr kreissegmentférmigen

Einzelelementen zusammengesetzt ist.

Die Trennschicht ist aus einem Stiick oder aus sich iiberlappenden oder mit Abstand

zueinander angeordneten Einzelsegmenten ausgefiihrt.

In einer bestimmten Ausfithrung der Erfindung ist die Trennschicht eine mit einer
Beschichtung versehene Folie. Die Folie oder ihre Beschichtung besteht
vorzugsweise auf Silikon- oder PTFE- (Fluorkohlenwasserstoffverbindungen, z.B.
Perfluoroctansiure)-Basis oder aus Olen bzw. verschiedenen Fettarten oder aus
Papier (z.B. Pergamentpapier, Backpapier )oder Gewebe (aus Kunst- und/oder

Naturfasern) .
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Silikon ist bei hoheren Temperaturen einsetzbar, andere Materialien haben
Kostenvorteile.

Wirkprinzip ist die Versiegelung der Oberfldche und Reduzierung der Haftreibung,

Vorteilhaft ist es, wenn die Trennschicht einseitig, vorzugsweise auf der dem
Dichtmittel zugewandten Seite Antihaft-Eigenschaften aufweisen. Alternativ weist

die Trennschicht beidseitig Antihaft-Eigenschaften auf.

In einer wiederum anderen Ausfiihrung der Erfindung ist die Trennschicht ein fliissig
aufgebrachtes Material, wie beispielsweise Farben und Lacke, Spriihfolien,
Trennmittel (z.B. Formtrennmittel).

In einer wiederum anderen Ausfiihrung der Erfindung ist die Trennschicht ein aus

der festen Phase aufgebrachtes Material, wie beispielsweise ein Pulver.

In einer wiederum anderen Ausfiihrung der Erfindung ist die Trennschicht ein aus
der gasformigen Phase aufgebrachtes Material, wie beispielsweise Kondensat oder
wird durch chemische Reaktion an der Materialoberflache gebunden .

Vorteil dieser nicht formgebundenen Aufbringungsverfahren ist der Wegfall von

Zuschnitt, Umformung und Positionierung.

In einer wiederum anderen Ausfiihrung der Erfindung ist die Trennschicht aus

organischem Material, z.B. Blatt eines Gummibaums.

In einer wiederum anderen Ausfithrung der Erfindung weist die Oberfldache durch

ithre Struktur Antihaft-Eigenschaften (Lotusblatt-Effekt) auf.

In einer weiteren Ausfithrung der Erfindung ist die Trennschicht eine Pulverschicht

oder Plittchenschicht, wobei die Plittchen mit ihrer flichigen Erstreckung etwa
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schichtparallel ausgerichtet sind. Vorteil ist die einfache Einbringung durch
Schiittung oder Einblasen und gegebenenfalls anschliefendem Entfernen
iiberschiissigen Materials durch z.B. Absaugen oder Ausschiitten. Als Material
kommen Kunststoffe wie Duroplaste und Thermoplaste oder Metalle in Frage. Ein
weiterer Vorteil besteht in der Verschiebbarkeit der einzelnen Pldttchen zueinander,

welches zusitzlich das FlieBverhalten des Dichtmittels positiv beeinflusst.

Vorteilhaft ist es, wenn die Trennschicht Durchldsse aufweist, mittels derer der
Innenabsorber partiell unmittelbar auf dem Haftmittel aufliegt und somit in
unmittelbaren Haftkontakt mit dem Dichtmittel kommt. Es ist keine zusétzliche
Haftbeschichtung auf der zum Innenabsorber weisenden Oberfliche der Trennschicht

erforderlich.

Hierbei ist es zweckmailig , wenn die Durchlidsse in Summe eine Flidche von 2 % bis
50 %, vorzugsweise eine Fliche von 5 bis 30 %, besonders bevorzugt eine Fliche
von 10 bis 15 % in Bezug auf die Grundflidche des Innenabsorbers einnehmen. In
einer besonderen Ausfiihrungsform sind die die Durchlisse gleichmifBig tiber die
Flache der Trennschicht verteilt angeordnet. Die Grundfldche des Innenabsorbers ist
die dem Reifen zugewandte Flidche. Der Einfluss des Innenabsorbers auf die

Dichteigenschaften wird dadurch auf ein Minimum reduziert.

ZweckmiBig ist es, wenn der Durchlass in Aufsicht auf die Trennschicht die Form
eines Kreises, eines Ovals, und/oder eines ldnglichen Schlitzes, durchgéngig oder
durchbrochen aufweist, wobei die Schlitze in der Trennschicht ldngs, quer oder etwa
diagonal angeordnet sind. Durch geeignete Dimensionierung der Durchlidsse wird
ausreichend flieBfihiges Material fiir eine zuverlidssige Abdichtung bereitgestellt und

gleichzeitig eine ausreichende Klebkraft fiir den Schaum erzeugt.

ZweckmifBig ist es, wenn die Trennschicht auf ihrer dem Innenabsorber zugewandten
Oberfliche mit Hafteigenschaften ausgestattet ist., wobei diese Hafteigenschaften

vorzugsweise durch eine geeignete Oberflichenbehandlung wie z.B. Gummierung
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der Trennschicht, dem Aufbringen eines weiteren Klebers, einer mechanischen
Verbindung wie z.B. Klettband oder einer Kombination daraus erhalten ist.
Der Kleber kann vorkonfektioniert mit der Trennschicht geliefert, aufgespriiht,
aufgestrichen, als doppelseitiges Klebeband oder beispielsweise als reine

Klebeschicht auf Trigermaterial appliziert werden.

ZweckmiBig ist es, wenn die Trennschicht eine maximale Dicke von <2,0 mm,
vorzugsweise eine Dicke (11) von 0,05 mm bis 0,5 mm aufweist. Die Dicke bemisst

sich in radialer Richtung im an dem Reifen angeordneten Zustand.

Vorteilhaft ist es, wenn der Innenabsorber eine radiale Dicke von > 10 mm,

vorzugsweise eine Dicke von 20 mm bis 40 mm aufweist.

Die Trennschicht weist eine Breite auf, die gleich oder grofer als die Breite der
Dichtmittellage ist. Vorteil ist eine komplette Abdeckung der klebrigen
Dichtmittellage.

In einer alternativen Ausfithrungsform weist die Trennschicht eine Breite auf, die
zwischen der Breite der Dichtmittellage und der Breite des Innenabsorbers liegt.

Vorteil ist ein Ausgleich moglicher Material- und/oder Produktionstoleranzen.

In einer weiteren alternativen Ausfithrungsform weist die Trennschicht eine Breite
auf ,die etwa der Breite des Innenabsorbers entspricht. Vorteil ist eine Material- und

damit Gewichtseinsparung.

In wiederum einer weiteren alternativen Ausfiihrungsform weist die Trennschicht
eine geringere Breite als der Innenabsorber auf. Vorteil ist hierbei eine verbesserte

Klebwirkung des Innenabsorbers auf dem Dichtmitte]l am Rand.

Die Dichtmittellage kann in allen genannten Ausfithrungsformen breiter, schmaler

oder gleich breit wie der Innenabsorber sein.
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ZweckmifBig ist es, wenn die Dicke der Dichtmittellage in denjenigen Bereichen, in
denen die Trennschicht unmittelbar auf dem Dichtmittel aufliegt, 1 mm bis 5 mm,
vorzugsweise eine Dicke von 1,5 mm bis 3,5 mm betrdgt. Im Stand der Technik
betrdgt die Dicke des Dichtmittels etwa 7 mm. Durch die erfindungsgemal stark

verringerte Dicke des Dichtmittels sind Kostenvorteile erzielt.

ZweckmiBig ist es, wenn die Dicke des Dichtmittels lokal unterschiedlich ist,wie

beispielsweise im Bereich von Durchlédssen dicker oder konturiert.

Im Rahmen der Erfindung kommen sdmtliche Dichtmittel in Frage, die selbsttitig
abdichten und zumindest unmittelbar nach dem Aufbringen auf die innere
Oberfldche des Reifens soweit klebrig sind, dass der Innenabsorber angepresst und
derart haftend mit dem Dichtmittel verbunden werden kann. Es eignen sich daher
beispielsweise Dichtmittel auf Basis von Polyurethan oder Dichtmittel, welche
eineviskose Mischung auf Basis eines Butylkautschukes, eines Polybutens oder auf

Basis von Silikon sind.

Erfindungsgemal kann die Trennschicht beispielsweise gemdl der nachfolgenden

Tabelle ausgebildet sein:

Tabelle
Variante Ausbildung dem Dichtmittel dem Innenabsorber
Trennschicht zugewandte zugewandte

Oberfldche Oberfliche

1 Ohne Durchlisse Haftende bzw.
Nicht klebend
flieBverhindernd

2 Mit Durchlidssen Nicht Nicht klebend
flieBverhindernd

3 Mit Durchlidssen Nicht Haftend bzw. klebend
flieBverhindernd
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Gemil dem Stand der Technik wird zunidchst das Dichtmittel auf die Innenschicht
aufgebracht und anschlieBend der Innenabsorber an das Dichtmittel im fertigen

Reifen angehaftet.

Gemal dieser Erfindung wird die Trennschicht entweder vor dem Innenabsorber auf
das Dichtmittel aufgebracht werden oder gemeinsam mit dem Innenabsorber
appliziert oder wird der Innenabsorber mit Trennschicht und Dichtmittel

vorkonfektioniert und als Bauteil in den Reifen eingebracht.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der
Zeichnungen, die neben einem Ausfiihrungsbeispiel des Standes der Technik ein
schematisches erfindungsgemifies Ausfiihrungsbeispiele darstellen, niher
beschrieben. Dabei zeigen die:

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Fahrzeugluftreifen des Standes der Technik;
Fig. 2 einen Querschnitt durch einen erfindungsgeméfen Fahrzeugluftreifen;

Fig. 3a, 3b, 3c, 3d, 3e jeweils eine Aufsicht auf eine Trennschicht mit Durchléssen.

In Fig. 1 ist ein Querschnitt durch einen PKW-Radialreifen dargestellt, welcher einen
profilierten Laufstreifen 1, Seitenwinde 2, Wulstbereiche 3, Wulstkerne 4 sowie
einen mehrlagigen Glirtelverband 5 und eine Karkasseinlage 6 aufweist. An seiner
inneren Flidche ist der Reifen mit einer Innenschicht 7 aus einer luftdicht
ausgefithrten Gummimischung bedeckt. An der dem Laufstreifen 1
gegeniiberliegenden inneren Oberflidche der Innenschicht 7 ist ein Dichtmittel 8
aufgebracht, welches in der Lage ist, sich bei Durchstich — Beschiddigung des Reifens
- selbstabdichtend zu verhalten. Am Dichtmittel 8 haftet ein Innenabsorber 9,
welcher unmittelbar nach dem Aufbringen des Dichtmittels 8, solange dieses noch
ausreichend klebrig ist, auf das Dichtmittel 8 aufgepresst wird, wie nachfolgend

beschrieben wird. Der Innenabsorber 9 ist beziiglich seiner schallabsorbierenden



10

15

20

25

30

WO 2016/113013 PCT/EP2015/076279

Eigenschaften auf die Reifenhohlraumfrequenz abgestimmt. Der Innenabsorber 9
weist beispielsweise hier einen etwa langgestreckt dreieckférmigen, beziiglich des
Reifensidquators symmetrischen Querschnitt auf. Der Schaumstoff des Innenabsorber
9 ist ein offenzelliger Schaumstoff, da dieser am besten dazu geeignet ist, Schall zu
absorbieren. Als Dichtmitte]l kommen beispielsweise Polyurethan-Gele oder viskose
Mischungen auf Basis von Butylkautschuken, Polybutenen oder Silikon in Frage,
wobei die Mischungen die iiblichen weiteren Bestandteile, wie Weichmacherdle,
enthalten kénnen. Das Dichtmittel wird, beispielsweise durch Aufsprithen, derart
eingebracht, dass es zumindest die dem Laufstreifen 1 gegeniiberliegende innere
Oberflidche bedeckt. Zur optimalen Verteilung des Dichtmittels an der Innenflédche
kann der Reifen in Rotation versetzt werden. Das Dichtmittel wird ferner in einer
solchen Menge eingebracht, dass die Schichtdicke des Dichtmittels zwischen 7 mm
und 8 mm betrdgt. Zumindest unmittelbar nach dem Aufbringen soll das Dichtmittel
relativ fliissig und klebrig sein. Zu diesem Zeitpunkt wird der vorgefertigte
Innenabsorber 9 in das Innere des Reifens eingebracht. Nach dem Ausreagieren
haftet der Innenabsorber 9 an dem elastisch deformierbaren, aber weitestgehend

ortsfest verbleibenden Dichtmittel 8.

Die Fig. 2 zeigt einen Querschnitt durch einen erfindungsgemifien
Fahrzeugluftreifen. Der erfindungsgemailie Fahrzeugluftreifen unterscheidet sich von
dem Reifen des Standes der Technik der Fig. 1 darin, dass eine Trennschicht 10
zwischen dem Dichtmittel 8 und dem Innenabsorber 9 angeordnet ist. Die
Trennschicht 10 ist derart beschaffen, dass eine zum Abdichten ausreichende
FlieBfdhigkeit des Dichtmittels 8 sowie eine zuverldssige Haftung des Innenabsorber
9 gewihrleistet ist. Die Trennschicht 10 ist beispielsweise eine Folie oder ein in Ol
getrianktes Gewebe. Die dem Dichtmittel zugewandte Oberfldche 11 der
Trennschicht weist haftungsvermindernde Eigenschaften auf. Die dem Innenabsorber
zugewandte Oberflidche 12 der Trennschicht hat haftende oder nicht haftende
Eigenschaften. Um den Innenabsorber 9 dennoch sicher haftend anzuordnen, kann
die Trennschicht 10 Durchlédsse 13 (hier nicht dargestellt, vergl. Fig. 3) aufweisen,

mittels derer der Innenabsorber 9 partiell unmittelbar auf dem Dichtmittel aufliegt.
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Die Durchlédsse 13 nehmen in Summe eine Fldche von 2% bis 50% in Bezug auf die
Grundflidche des Innenabsorbers ein. Die Durchlédsse 13 sind in Aufsicht auf die
Trennschicht 10 gleichméBig tiber die Flache der Trennschicht 10 verteilt
angeordnet.

Die Trennschicht 10 weist eine Dicke 14 von 0,05 bis 2,0 mm auf. Der
Innenabsorber 9 weist eine Dicke 15 von 20 mm bis 40 mm auf. Die Trennschicht 10
weist eine Breite 16 auf, die etwa der Breite 17 des Schaumstoffringes entspricht.
Die Dicke 18 der Dichtmittellage 8 betrdgt in denjenigen Bereichen, in denen die
Trennschicht 10 unmittelbar auf dem Dichtmittel 8 aufliegt, zwischen etwa 1,0 mm
und 7,0 mm. Die Dichtmittellage kann lokal unterschiedliche Schichtdicken
aufweisen, insbesondere in axialer Richtung konturiert sein. Besonders bevorzugt ist

eine Dicke von 3,5 mm in Bereichen auflerhalb des Innenabsorbers.

Die Fig. 3a, 3b, 3c, 3d zeigen jeweils eine Aufsicht auf eine Trennschicht 10 mit
Durchlissen 13. Die Fig. 3a zeigt kreisférmige Durchlésse 13, die Fig. 3b, 3c und 3d
schlitzartige Durchldsse 13, welche in der Fig. 3b quer zur Lingserstreckung der
Trennschicht 10, in der Fig. 3c parallel zur Langserstreckung der Trennschicht 10
und in der Fig. 3d diagonal zur Léangserstreckung der Trennschicht 10 angeordnet
sind. Die Fig. 3e zeigt Durchlédsse 13 verschiedener Geometrien verwirklicht auf ein
und derselben Trennschicht 10. Die Durchlédsse 13 konnen regelméfig oder
unregelmiBig angeordnet sein und/oder in verschiedenen Grofien nebeneinander
auftreten. Bei 3b sind beispielhaft nicht periodisch wiederkehrende Abstinde

vorgesehen. Beispielhaft ist bei 3¢ nicht dquidistant



10

15

20

25

WO 2016/113013 PCT/EP2015/076279
10
Bezugszeichenliste
| TR Laufstreifen
2 Seitenwand
3 Waulstbereich
4......... Waulstkern
S Giirtelverband
6. Karkasseinlage
T Innenschicht
8 e Dichtmittellage
9. Innenabsorber
10 ...... Trennschicht
11 ... dem Dichtmittel zugewandte Oberfldache der Trennschicht
12 ....... dem Innenabsorber zugewandte Oberfliche der Trennschicht

13 ....... Durchlass

14 ....... Dicke der Trennschicht
15....... Dicke des Innenabsorbers
16 ....... Breite der Trennschicht
17 ....... Breite des Innenabsorbers

18 ....... Dicke der Dichtmittellage

R ... radiale Richtung
ak....... axiale Richtung

uR....... Umfangsrichtung
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Patentanspriiche

. Fahrzeugluftreifen mit einem in seinem Inneren an der dem Laufstreifen (1)

gegeniiberliegenden Innenfldche (7) haftend angebrachten schallabsorbierenden
Innenabsorber (9), wobei der Innenabsorber (9) an einem selbsttitig
abdichtenden Dichtmittel (8) haftet, welches zumindest unmittelbar nach seinem
Aufbringen eine zum Anhaften erforderliche Klebrigkeit aufweist dadurch
gekennzeichnet, dass eine Trennschicht (10) zwischen dem Dichtmittel (8) und
dem Innenabsorber (9) angeordnet ist und dass die Trennschicht (10) derart
beschaffen ist, dass eine zum Abdichten ausreichende Fliefdhigkeit des
Dichtmittels (8) sowie eine zuverldssige Haftung des Innenabsorbers (9)

gewidhrleistet ist.

. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Trennschicht (10) eine mit einer Beschichtung versehene Folie oder ein mit einer
Beschichtung versehenes Papier ist oder ein mit einer Beschichtung versehenenes

oder getrianktes Gewebe.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Trennschicht ein fliissig aufgebrachtes, nach Aushirtung dauerelastisches

Material ist .

. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Trennschicht (10) ein aus der festen Phase aufgebrachtes Material ist.

. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Trennschicht (10) ein aus der gasférmigen Phase aufgebrachtes Material ist.

. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Trennschicht (10) aus organischem Material ist.
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7.

10.

11.

12.

13.

12

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Oberfldche der Trennschicht (10) durch ihre Struktur Antihaft-Eigenschaften

aufweist.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Trennschicht (10) eine Pulverschicht oder Plittchenschicht ist.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Trennschicht (10) Durchlidsse (13)
aufweist, mittels derer der Innenabsorber (9) partiell unmittelbar auf dem
Dichtmittel (8) aufliegt und somit in unmittelbaren Haftkontakt mit dem

Dichtmittel (8) kommit.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Durchlédsse (13) in Summe eine Fliche von 2 % bis 50 %, vorzugsweise eine
Flache von 5 bis 30%, besonders bevorzugt eine Flidche von 10 bis50% in Bezug

auf die Grundfldche des Innenabsorbers (9) einnehmen.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder beiden der Anspriiche 9 und 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Durchlass (13) in Aufsicht auf die Trennschicht (10) die
Form eines Kreises, eines Ovals, eines ldnglichen Schlitzes und/oder eine
beliebige Form, durchgédngig oder durchbrochen aufweist, wobei die Schlitze in

der Trennschicht ldngs, quer oder etwa diagonal angeordnet sind.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Trennschicht (10) auf ihrer dem Innenabsorber

zugewandten Oberfliche (12) mit Hafteigenschaften ausgestattet ist.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Trennschicht (10) eine maximale Dicke (14)
von < 2.0 mm, vorzugsweise eine Dicke (14) von 0.05 mm bis 0.5 mm (bitte

ergédnzen) aufweist.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

13

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Innenabsorber (9) eine Dicke (15) von > 10

mm, vorzugsweise eine Dicke (15) von 20 mm bis 40 mm aufweist.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Dichtmittel (8) ein Polyurethan-Gel ist.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche 1 -
8, dadurch gekennzeichnet, dass das Dichtmittel (8) eine viskose Mischung auf

Basis eines Butylkautschukes, eines Polybutens oder auf Basis von Silikon ist.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Trennschicht (10) eine Breite (16) aufweist,

die etwa der Breite (17) des Innenabsorbers (9) entspricht.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dicke (18) der Dichtmittellage (8) in
denjenigen Bereichen, in denen die Trennschicht (10) unmittelbar auf dem
Dichtmittel (8) aufliegt, 1 mm bis 5 mm, vorzugsweise eine Dicke von 1,5 mm

bis 3,5 mm betrigt.

Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dicke (18) der Dichtmittellage (8) lokal
unterschiedlich ist, vorzugsweise dass die Dicke (18) der Dichtmittellage (8) im

Bereich der Durchlésse (10) unterschiedlich ist.

Verfahren zur Herstellung eines Fahrzeugluftreifens gemif einem oder mehrerer
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass man den
Innenabsorber radial auBBen mit der Trennschicht belegt und dass man das
Dichtmittel auf die Trennschicht aufbringt und anschlieend am bereits

vulkanisierten Reifen anordnet.
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