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Vynélez se tykéa vozidla, u kterého je ram,
ktery nese motor a plevody, spojen s neod-
pruZzenymi hmotami zavéSenimi, p#ifemZ
kazdé zavéSeni ma zdvésné rameno priklou-
bené jednim koncem k neodpruZené nhmot8 -
a druhym koncem k ramu, a pruZinu s tlu-
micem, které jsou mechanicky spojeny s réa-
mem a neodpruZenou hmotou.

Ukolem vynélezu je vytvorit vozidlo, u
kterého by bylo zavéSeni neodpruZenych
hmot uspofdddno konstrukéné tak, Ze by
umoZiiovalo zmen3ovat velikost neodpru- ™
Zenych hmot vozidla, zdokonalovat jeho ae-
rodynamické vlastnosti a usnadnit montéZ
a demontédZ pruZnych prvkd.

Podstata feSeni podle vyndlezu spo€ivd v
tom, Ze pruZina s tlumifem je uspoFfddana
na rdmu, zatimco mechanické spojeni s ne-
odpruZenou hmotou je vytvofeno pres oheb-
ny Clen.

Neji€eln&jsi vyuZiti vyndlezu predstavu- c
je konstrukce kolovych vozidel, kterd maji P
odpruZenou hmotu a neodpruZenou hmotu. A
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Vynalez s¢ tyka vozidla pro bezkolejovou
pozemni dopravu.

Nejaceln&jsi vyuZiti vynalezu predstavuje
konstrukce kolovych vozidel, kterd maji od-
pruZenou hmotu a neodpruZenou hmotu.

Mimoto je moZné vynalezu vyuZit i v kon-
strukci pdsovych vozidel, opat¥enych systé-
mem pruZeni.

Jsou jiZ zndma vozidla, zejména motorova
vozidla, u kterych ma zavé3eni kaZdé ne-
odpruZené hmoty, to je kola, ramena, z nich?
kaZdé je svymi konci kloubové spojeno s ne-
odpruZenou hmotou a s rdmem, a pruZny
prvek, ktery md pruZinu s tlumiem a je
uspofddan mezi jednim z uvedenych ramen
a ramem a je s nimi klobov#é spojen. Tento
pruzny prvek klade odpor proti relativnimu
posouvani neodpruZené hmoty a zmenSuje
pritom vznikajici kmity. U tohoto usporada-
ni pruzného prvku v8ak pat¥i ¢ast jeho hmo-
ty k neodpruZené hmots.

PIi vyuZiti takového zavéSeni u zdvodni-
ho vozu zhorSuje uspofadani pruZného prv-
ku mezi jednim z ramen zavd%eni a rdmem
aerodynamické vlastnosti vozidla, co? vede
k narfistu odporu proti pohybu.

Rameno zavéSeni, které je spojeno s pruz-
nym prvkem, pracuje na chyb, coZ vede ke
zvétSovani jeho hmoty. Mimoto ie u tako-
vého usporadéani pruzného prvku nutné pro-
vést diléi demontd? zavéSeni, pokud se méa
pruzny prvek vymontovat, coZ zt&¥uje tech-
nickou dadrZbu.

U&elem vyndlezu je odstranit uvedené ne-
dostatky.

Vynéalez si klade za tkol vytvofit takové
vozidlo, u kterého by bylo zavé$eni neod-
pruZenych hmot uspordddno konstrukéng
tak, Ze by umoZiiovalo zmen3ovat velikost
neodpruZenych hmot vozidla, zdokonalovat
jeho aerodynamické vlastnosti a usnadnit
montdZz a demontdZ pruZnych prvki.

Tento tkol se ¥e$i u vozidla, u kterého ma
zavéSeni kaZdé neodpruZené hmoty zav&sné
ramena, pfikloubend jednim koncem na ne-
odpruZené hmoté a druhym koncem na ré-
mu vozidla, a pruZinu s tlumiem, kterd je
mechanicky spojena s rdmem a s neodpru-
Zenou hmotou, vynélezem, jeho# podstata
spofivd v tom, Ze pruZina s tlumifem je
upravena na ramu, zatimco mechanické spo-
jeni s neodpruZenou hmotou je vytvoFeno
pfes chebny ¢&len.

Je dfelné, aby ohebny ¢&len, tvoreny la-
nem nebo fetézem, byl na jednom konci spo-
jen s pruZinou s tlumifem a na druhém kon-
ci se zdvésnym ramenem.

Stejné ufelné také je, aby ohebny &len
byl spojen na jednom konci s neodpruze-
nou hmotou a na druhém konci s pruZinou
s tlumicem.

Uvedené uspofddani ohebného &lenu od-
lehCuje zdvésna ramena od ohybovych sil,
takZe lze zmen$it hmotu zav@snych ramen.

Déale je ucCelné, Ze mezi neodpruZenou
hmotou a pruZinou s tlumifem je usporada-
no ustroji pro zmé&nu sméru a velikosti sily

4

v ohebném &lenu, spolupracujici s ohebnym
Clenem a upravené na ramu.

Je rovnéZ moZné, aby tustroji pro zménu
smeéru a velikosti sily v ohebném ¢&lenu bylo
tvofeno lomenou pédkou s rameny o rizné
délce a ohebny €len byl opatFen pFeru$enim,
prifemZ konce ohebného &lenu byly v mis-
té prerueni spojeny s rameny lomené paky.

Je rovnéZ moZné, aby ustroji pro zménu
sméru a velikosti sily v ohebném &lenu bylo
tvofeno profilovanou kladkou, kterd je opé-
séna ohebnym ¢lenem a aby bylo na rdmu
ulozZeno vystiedné otodnd.

Uvedené tstroji poskytuje moZnost uspoia-
dat pruZiny s tlumi¢em na libovolném pii-
stupném misté rdmu, coZ usnadiiuje mont4¥
jmych konstrukénich skupin vozidla. Mimo-
to umoZituje toto dstroji zajistit poZadova-
nhou charakteristiku zavé&Seni podle podmi-
nek pohybu prakticky pii kaZdé libovolné
charakteristice pruZiny s tlumiem.

Je rovnéZ ucelné uspofadat pruZinu s tlu-
mifem navzdjem v bezprostfedni blizkosti
ve spoletném bloku, upraveném na rdmu.

Uspoféddéni pruZin s tlumiéi ve spoleném
bloku je3té ddle zjednoduluje monté¥ a de-
montaZ pruzin.

U vozidla, v némZ je uspordddn stabiliza-
tor prucné stability, upraveny na rdmu a vy-
tvoreny torzni ty¢i se dvEma v Ghlu upra-
venymi rameny, je podle vynélezu wudelns,
aby konce ramen torzni ty&e byly pFipojeny
na pruZiny s tlumi€i zavéSeni souose uspo-
Fddanych neodpruZenych hmot.

Déle je vyhodné, Ze je vozidlo opatieno
stabilizatorem podélné stability, upravenym
na rdmu a vytvorenym torzni tyéi se dvdma
v thlu upravenymi rameny, jejichZ konce
jsou plipojeny k pruZindm s tlumiéi zavd-
§eni, uspoFddaného na jedné strand& vozidla.

Pripojeni stahilizdtord p¥icné a podélné
stability X pruZindm s tlumi¢i umoZiuje vy-
tvorit je s pomé&rn& malymi rozméry a od-
leh¢it tak rdm od torzniho naméhéni, co¥
vede ke zmen$eni rdmu.

Je rovn#Z moZné, aby alespoil jedna z pru-
Zin s tlumi¢i byla spoletna pro dv& neod-
pruZené hmoty, které jsou s nimi spojeny
pfes ohebné &leny.

Uspofddani pruZiny s tlumifem pro dvé
neodpruZené hmoty dovoluje zmsengit podet
pruZin s tlumitem a tak zjednodusit kon-
strukci celého zavéSeni.

Ddle je Zadouci, aby vozidlo mé&lo ovidda-
ci systém pro ovladani vzdjemné polohy ra-
mu a neodpruZené hmoty, ktery je uloZen
na ramu, a vysilaé vzdjemnych poloh rdmu
a odpovidajici neodpruZené hmoty, dstroji
pro zesileni a zménu signald vysilade, p¥i-
¢emZ na vstupy tohoto Ustroji jsou p¥ipoje-
ny vystupy vysilae, vysilaovou jednotku
pro ruéni ovladani, jejiZz vystup je pFipojen
na prisluSny vstup astroji pro zesileni a
zménu signald, a pohon, jehoZ vstup je spo-
jen s vystupem dustrojl pro zesileni a zm&nu
signaldl a jehoZ vystup je spojen se vstupem
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sefizovactho uastroji, spolupracujiciho s pru-
Zinami s tlumici.

Tento ovladaci systém umoZiiuje zajistit
pro vozidlo ticelnou svétlou vySku nad zemi
nezavisle na zméndch odpruZené hmoty a
na aerodynamickych silach plisobicich pfi
pohybu.

U&elné je rovndZ, aby kaZdd dvojice sou-
ose usporadanych neodpruZenych hmot mé-
la spoleény vysilad vzajemné polohy ramu
a neodpruZené hmoty, spojeny s ohebnymi
&leny, spojujicimi tyto neodpruZené hmoty
s pruZinami s tlumiéi.

Je rovnéZ moZné, aby ovladaci system pro
ovlddani vzdjemné polohy rdmu a neodpru-
Zenych hmot mél vysilat pri€ného sklonu
a vysilad podélného sklonu, upravené na
ramu, které jsou svymi vystupy pFipojeny
na vstupy ustroji pro zesileni a zmé&nu sig-
nali vysilaéi vzédjemné polohy rdmu a ne-
odpruZenych hmot.

Uspofddani vysilatfl p¥itného a podélné-
ho sklonu v- ovlddacim systému umoZiiuje
vyloudit mechanické stabilizdtory pFitné a
po:dé;lné ‘stability ‘a zajiStuje ridiCi poZado-
vané: zmény charakteristik thlové tuhosti
zavedeni v pFitném a podelnem smeru v z4-
VISlOStl na pomérech pohybu. - ,

~Vozidlo vytvoFené podle vynalezu ‘mé po-
meérnd ‘malé neodpruZené hmoty, zmen3e-
nou odpruZenou hmotu, zdokonalené "aero-
dynamické vlastnosti :a lepsi celkové uspo-
Fddédni, u kterého jsou pruZiny s tlumici
usporddadny na pohodlné& pristupném misté
rdmu, pfiCemZ lze provéadst jejich mont4Z a
demontaZ bez vyjiméni zavéSeni.

U tohoto vozidla lze dosdhnout tcelnych
charakteristik tuhosti zavéSen{ podle pohy-
bovych podminek pfi libovolnych charakte-
ristikdch pouZitych pruZnych prvkd.

‘Vynélez je v dal¥im uveden na konkrét-

nich pfFikladech provedem ve spo;em S v§-

kresovou gdsti.

‘Na: obr. 1 je schematicky zndzornén pod-
vozek kolového vozidla se zavéSenim podle
vynalezu. Na obr. 2 je schematicky znézor-
néno zavédeni jedné z neodpruZenych hmot,
u kterého je konec ohebného &lenu upev-
nén-na jednom ze zav&snych ramen. Na obr.
3 je znadzorn&no totéZ zavéSeni, u kterého
je konec  chebného &lenu upevn&n na ne-
odpruZené hmotg. Na obr. 4 je zndzornéno
stejné zavéSeni s Gstrojim pro zménu sméru
a velikosti sily v ochebném ¢lenu. Na obr. 5
je-znazorn&no ustroji pro zmé&nu sméru a
velikosti sily v ohebném Clenu s lomenou
pdkou. Na obr. 6 je zndzornéno totéZ ustro-
ji s profilovanou kladkou. Na obr. 7 je zné-
zornén blok pruZin s tlumi&i se stabilizéto-
rem priéné stability a stabilizdtorem podél-
né -stability. Na obr. 8 je zndzornéno za-
védeni -dvou souose uspofddanych neodpru-
Zenych  hmot, které maji spoledny pruZny
¢len. ‘Na obr. 9 je zndzornén podvozek vo-
zidla, jehoZ zaveéSeni ma ovlddaci systém
pro ovladani vzdjemné polohy rdmu a neod-

pruZené hmoty. Na obr. 10 je zndzorné&no
blokové schéma ovlddaciho systému pro
ovladdni vzdjemné polohy rdmu a necdpru-
7end hmoty. Na obr. 11 je zndzorn&na Cast
rdmu s vysilaCem vzdjemné polohy rdmu a
neodpruZzené hmoty, ktery je na této Casu
upraven.

Vozidlo ma podvozek, ktery mé& ram 1
{obr. 1}, na kterém je namontovan motor 2,
pFevodovka 3 a neodpruZené hmoty 4, kte-
ré jsou s ramem 1 spojeny prednim zavéSe-
nim 5 a zadnim zavéSenim 5a.

Predni zav&Seni 5 kaZdé neodpruZené
hmoty 4 méd u tohoto provedeni horni z&-
v@sné rameno 8 (obr. 2) a spodni z4vésné
rameno 7, kterd jsou spojena svymi Kkonci
s neodpruZenou hmotou 4 v kloubech 8, 9
a s rdamem 1 v kloubech 10, 11. Zadni za-
véSeni 5a kaZdé neodpruZené hmoty 4 ma
podelne klikové rameno 12. Je samozfejmé
mozZné vyuZit pro dany Gcel 1 jiné Vhodne
pékové systémy.

Zavéseni 5, Ba [obr. 1) mé& pruZinu 13
s tlumi¢em (obr. 2), kterd je upravena na
neodpruZené hmot& 4. PruZina 13 s tlumiCem
je prostfednictvim ohebného €lenu 14 spo-
jena 's koncem 15 zdv&sného ramena 7.
Ohebny &len 14 je tvcien lanem, pfifemZ je
samoziejmé moZné pouZit pro ohebny ¢len
14 takeé Fetdz nebo jiny vhodny vyrobek k to-
muto Gcelu.

Uspofadani pruziny 13 s tlumiCem na ra-
mu 1 umoZiiuje zmensit neodpruZenou hmo-
tu 4, ktera se u znamych konstrukci zvétsu-
je o polovinu hmoty pruZiny 13 s tlumiem,
jakoZ i aerodynamicky odpor vozidla, pro-
toZe v prostoru mezi necdpruZenou hmotou
4 a ramu -1 jsou toliko zavésnd ramena 6, 7.

Mimoto se u této konstrukce zavéSeni 5
podstatné zednodu$i montdZ a demontédZ
pruZin 13 s tlumiéi p¥i opravdch a udrzbég,
protoZe neni tfeba demontovat klouby 8, 9,
10, 11 zavéseni 5.

U jiné varianty provedeni zavéSeni 5 je
ohebny €len 14 (obr. 3) pripojen bezpro-
stfedné na neodpruZenou hmotu 4, napfiklad
v blizkosti kloubu 8 pro upevnéni horniho
zdvésného ramene 6 na neodpruZené hmo-
té 4. Takové pFipojeni ohebného Clenu 14
odleh¢uje spodni zdvésné ramenoc 7 od ohy-
bovych sil, coZ umoZiiuje zmenSit neodprn-
Zenou hmotu 4 zmenSenim hmoty zavésnych
ramen 6, 7. Mimoto zajiStuje pFipojeni oheb-
ného ¢lenu 14 bezprostfedn® na neodpruZe-
nou hmotu 4 rovnomé&rné&jsi zatiZeni kloubi
8, 9, 10, 11, protoZe na né nepusobl svisla
namaham

PruZina 13 s tlumifem (obr. 4), kterd je
upravena na rdmu 1, je s neodpruZenou
hmotou 4 spojena prostiednictvim uvede-
ného ohebného ¢&lenu 14, ktery prochazi
dstrojim 16 pro zmé&nu sméru ohebného Cle-
nu 14 a dstrojim 17 pro zménu velikosti
sily v ohebném ¢lenu 14, prifemZ tato astro-
jl 18, 17 jsou usporddéna oddé&lené€ na ra-
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mu 1 a umoZiluji m&nit smér, p¥ipadné ve-
likost sily v ohebném &lenu 14.

Tato tstroji 16, 17 mohou mit libovolnou
znamou konstrukci, kterd je vhodn4d k to-
muto téelu.

Pro vétsi kompaktnost jsou ustroji pro
zménu sméru ohebného &lenu 14 a ustroji
pro zménu sily v ohebném &lenu 14 Géelns
vytvofena spole¢né. Jedno z moZnych tako-
vych dstroji, zndzorn&né na obr. 5, pfed-
stavuje lomené pédka 18 s rameny o rizné
delce, kterd je uloZena na rdmu 1 prostied-
nictvim kloubu 19. V tomto pfipadd mé
ohebny &len 14 pPeruleni, pritemZ konce
ohebného €lenu 14 jsou v mistech p¥Feruse-
ni spojeny s rameny lomené péaky 18.

Ustroji pro zménu sméru a sily v oheb-
ném ¢lenu 14, zndzorn&né na obr. 6, je tvo-
feno profilovanou kladkou 20, ktera je uspo-
Fddéna na rédmu 1 vystfedn® v kloubu 19.
Profilovand kladka 20 je na ¢epu kloubu 18
uloZena otoCn&. Ohebny &len 14, ktery je
uloZen kolem profilované kladky 20, mé&ni
svllj smér, zatimco zmdny velikosti sily se
dosahuje volbou profilu profilované kladky
20.

Jako tustroji pro zmé&nu sméru a velikosti
sily v ohebném ¢&lenu 14 lze pouZit i jin4,
k tomu Géelu vhodn4 za¥Fizeni.

Zménou polohy profilované kladky 20
vzhledem k ohebnému &lenu 14 nebo zmé-
nou C¢inné délky ramen lomené pédky 18
(obr. 5) lze dosédhnout poZadovaného po-
méru mezi silou, pFend3enou neodpruZenou
hmotou 4, a silou deformujici pruZinu 13
s tlumifem, coZ op&t umoZiiuje zachovat
libovolné charakteristiky tuhosti zavé$eni 5,
5a nezdvisle na charakteristice pruZiny 13
s tlumifem. Tak napiiklad zav&Seni 5, B5a
miZe mit poZadovanou nelinedrni charak-
teristiku, zatimco pruZina 13 s tlumiem mé
linedrni charakteristiku. Mimoto miiZe Fidig
plisobenim na lomenou paku 18 nebo na pro-
filovanou kladku 20 libovoln8 volit cha-
rakteristiky zavéSeni 5, 5a v zavislosti na
zménach hmoty vozidla a pohybov§ych po-
mérech.

Existence lomené pédky 18 nebo profilova-
né kladky 20 poskytuje moZnost usporddat
pruZiny 13 s tlumiéi zav&Seni 5, 5a v libo-
volném, pohodln& piistupném mistd vozidla
v bezprostfedni vzdjemné vzdAalenosti ve
spole¢ném bloku 21 (obr. 1). UspoFadéni
pruZin 13 s tlumi¢i ve spoletném bloku 21,
ktery je upraven na rdmu 1, umoZiiuje zjed-
nodusit opravy a tdrZbu a usnadnit mon-
tdZ a demontaZ pruZin 13 s tlumi&i (obr. 4).
Mimoto usnadiluje uspofdddni pruZin 13
s tlumi¢i ve spoleéném bloku 21 (obr. 1)
moZnost plsobeni na pruZiny 13 s tlumiéi
pro jejich regulaci.

Konce 22 (obr. 7) pruZin 13 s tlumi&i sou-
ose uspofddanych zavéSeni 5, 5a neodpru-
Zenych hmot 4 (obr. 1) jsou navzdjem spo-
jeny po dvojicich prostfednictvim stabiliza-
tort 23 pri€né stability (obr. 7). Konce 22
pruZin 13 s tlumi¢i zav&Seni 3, 5a (obr. 1),

které jsou na jedné stran&, to je na pravé
nebo levé strané vozidla, jsou navzéjem spo-
jeny po dvojicich prost¥ednictvim stabiliz4-
tord 24 podélné stability (obr. 7). Stabiliz4-
tory 23, 24 jsou uloZeny pohybliv& na rdmu
1 vozidla v podpérdch 25. Ramena 26, 27
prislusnych stabilizdtordi 23, 24 jsou spoje-
na s konci pruZin 13 s tlumidi prostiednic-
tvim kloubtt 28, z nichZ kaZdy mé& dvé ku-
litkovd loZiska 28a, 28b, kterd pFipoustéji
moZnost posouvani ramen 26, 27 v axidlnim
sméru.

Podpéra 25 kaZdého stabilizdtoru 23, 24
se miZe spolu s nim posouvat po rdmu 1
ve vedeni 29 prostfednictvim vietene 30
nebo podobného mechanismu. Toto vieteno
30 méd ru¢ni, mechanicky, elektricky nebo
hydraulicky pchon.

Tato konstrukce, u které stabilizatory 23,
24 spolupracuji bezprostfedn¥ s pruZinami
13 s tlumifi umoZiiuje jestd déle zmensit
neodpruZené hmoty 4 vozidla (obr. 1), pro-
toZe stabilizatory 23, 24 k nim nejsou pfipo-
jeny (obr. 7).

Uspofdddni pruZin 13 s tlumi¢i blizko se-
be umoZiiuje podstatn& zmens$it rozméry a
hmotu stabilizdtord 23, 24 a tak zmensit
i celkovou védhu vozidla sniZenim v4hy ré&-
mu 1, kterd u této konstrukce stabiliztori
23, 24 a jejich podpdr 25 nenf naméhéna
torznimi silami, coZ dovoluje niZ$f tuhost
ve zkrutu a tim i sniZeni vdhy. Posouvatel-
nost podp&ry 25 umoZiiuje m&nit délky ra-
men 28, 27 stabilizatorii 23, 24, co? vede ke
zméné tuhosti zavéSeni 5, 5a (obr. 1) vzhle-
dem k pritnému a podélnému nakl4n&ni,
¢imZ se opdt ziskd moZnost optim&lni volby
tuhosti v zavislosti na zm&néch hmoty vo-
zidla, to je velikosti zatiZeni, spotieb& pa-
liva apod. a na zm&n4ch jizdnich podminek.

Dalsi varianta provedeni zav&Seni je uspo-
fddéna tak, Ze jedna z pruZin 13 s tlumidem
(obr. 8), kterd je uspofddédna na rému 1,
je soufasn& spojena se dv&ma neodprude-
nymi hmotami 4. K tomu u&elu m4 stabili-
zator 31 piiné stability, ktery je uloZen
v podpérédch 32 na ramu 1, pFidavné rame-
no 33, které je spojeno s pru¥inou 13 s tlu-
mitem. Ohebné &leny 14 jsou s touto pru-
Zinou 13 s tlumifem spojeny, jsou opé&sény
kolem profilovanych kladek 20, upravenych
na rdmu 1, a jsou pfipojeny k neodpruZe-
nym hmotdm 4. Tato konstrukce umoZiiuje
zmen8it po€et pruZin 13 s tlumiéi a tak
zjednodudit konstrukci vozidla, na kterou
nejsou kladeny velké poZadavky z hlediska
zavé3eni.

Pro zdokonaleni charakteristik vozidla je
uspofdddn na rdmu 1 ovlddaci systém 34
(obr. 9) pro ovlddéni vzdjemné polohy r4-
mu 1 a neodpruZenych hmot 4, ktery je na-
montovadn spolu se spolefnym blokem 21
pruzin 13 s tlumifem (obr. 3] a vysila& 35
(obr. 10) vzéjemné polohy, jako¥ i dstrojf
36 pro zesfleni a zm&nu signélu vysila&e 35,
pohon 37, sefizovaci dstroji 38 a vysila&ové
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jednotka 39 pro ruéni ovldddni s rukojeti
40 (obr. 9). Vystupy vysilate 35 (obr. 10)
vzdjemné polohy jsou spojeny se vstupy
dstroji 36 pro zesileni a zmé&nu signald vy-
silate 35. Vystup vysilafové jednotky 39
pro ruéni ovlddani je spojen s individudl-
nim vstupem ustroji 38 pro zesileni a zmé-
nu signdld vysilace 35. Pohon 37 je pfipojen
svym vstupem k vystupu tstroji 36 pro ze-
sileni a zmé&nu signdli a svym vystupem ke
vstupu sefizovaciho tustroji 38.

Existence ovlddaciho systému 34 pro ovla-
dan{ vzdjemné polohy rdmu 1 a neodpru-
Zenych hmot 4 umoZiiuje dodrZet stanove-
nou svétlost vozidla nad terénem nezévisle
na zmé&nédch hmoty vozidla a na zatiZenl ae-
rodynamickymi silami, coZ podstatné zdo-
konaluje jizdni vlastnosti vozidla a jeho
schopnost piizplsobit se riznym vozovkam.

Vysilaé 35, tstroji 36 pro zesileni a zmé-
nu signdld, pohon 37, vysilafovd jednotka
39 pro ruéni ovladdani a sefizovaci tstroji 38
mohou mit libovolnou zndmou konstrukci,
vhodnou pro tyto ucely.

Vysilad 35 (obr. 11) miZe byt vytvoren
jako vysilad postupného pohybu, jehoZ ne-
pohybliva &ast je upevnéna na rédmu 1, u
n&hoZ nezndzornénd pohyblivd C4st je spo-
jena prostfednictvim tyCi 41 s ohebnymi
¢leny 14 souose usporddanych neodpruZe-
nych hmot 4, to je napfiklad pfednich a
zadnich kol motorového vozidla. Je samo-
zFejm® moZnd i jind konstrukce vysilae 35
vzajemné polohy rdmu 1 a neodpruZenych
hmot 4.

Pro =zachycovdni pi#i¢ného a podélného
sklonu a pro ovladdédni vzdjemné polohy ra-
mu 1 a neodpruZenych hmot 4 v zgvislosti
na pfiéném a podélném sklonu jsou v ovla-
dacim systému 34 (obr. 9) usporddany vy-
sila¢ 42 piritného sklonu (obr. 10) a vysi-
la¢ 43 podéiného sklonu, které jsou uloZe-
ny na rdmu 1 (obr. 8). Vysilace 42, 43 sklo-
nu (obr. 10) rdmu 1 (obr. 9) jsou pfFipoje-
ny svymi vystupy na vstupy uastroji 36 pro
zesileni a zménu signdld (obr. 10) vysi-
late 35 a mohou byt vytvofeny jako vysila-
e thlového posunuti, které jsou usporada-
ny na rdmu 1. Vysila¢ 42 p¥i¢ného sklonu je
uspofadan ve spoleéném t&lese s vysiladi 35
(obr. 11) vzajemné polohy a miZe mit i li-
bovolnou jinou konstrukci, napriklad kon-
strukci s vyuZitim setrvacniku.

Existence vysilade 42 pfitného sklonu a
vysilate 43 podélného sklonu (obr. 10) v
ovlddacim systému 34 vzajemné polohy ra-
mu 1 a neodpruZenych hmot 4 umoZiluje
vyloudit mechanické stabilizdtory podélné
a pritné stability a tak sniZit hmotnost vo-
zidla. Mimoto ziskd tak Fidi¢ moZnost mé-
nit prostiednictvim vysilatové jednotky 39
pro rudni ovlddani charakteristiky thlové
tuhosti zavéSeni 5, 5a v podélném i pFicném
sméru podle jizdnich poméri.

V dalSim je popséna &innost zavéSeni 5,
Sa vozidla.

P¥i jlzdé vozidla vykondvaji neodpruZe-
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né hmoty 4 relativni kmitavy pohyb vzhle-
dem k ramu 1. PF¥i pohybu neodpruZené
hmoty 4 smérem vzhiiru se ohebny ¢len 14
napind a deformuje pruZinu 13 s tlumifem,
kterd vytvaii odpor proti posouvédni neod-
pruZené hmoty 4 a snaZi se ji privést zpét
do piivodni polohy. Kmity neodpruZené hmo-
ty 4 jsou tlumeny nezndzorndnym tlumifem
razi,, ktery je kompaktni soucédsti pruZiny
13 s tlumidem.

V pribsghu kmitdni neodpruZenych hmot
4 neni posunuti ohebného ¢€lenu 14 velké,
8im¥ se tstroji pro zmé&nu sméru a velikosti
sily v chebném ¢lenu 14, které je vytvo¥eno
jako lomena pédka 18 nebo profilovana klad-
ka 20, natadi o maly uhel. Volbou pomé&ru
ramen lomené pdky 18 nebo natdfeni pro-
filované kladky 20 vzhledem k ohebnému
¢lenu 14 se dosahuje zmény charakteristiky
tuhosti zavéSeni 5, 5a. VétSich zmén této
charakteristiky lze dosdhnout volbou uspo-
Fddani profilované kladky 20 nebo lomené
péky 18.

Popsané usporddani vytvari charakteristi-
ky zavéSeni 5, Ba prakticky nezdvislé na
charakteristikdch pruZin 13 s tlumiéi a po-
skytuje tak moZnost pouZivat nejlevngjsi a
nejpristupngj$i pruZiny 13 s tlumiéi nap¥i-
klad pryZové bloky v kombinaci s kapalino-
vym tlumifem. Tak se dosahuje nejen pied-
b&Zné regulace priibéhu charakteristiky za-
véSeni 5, 5a, ale také moZnost ménit cha-
rakteristiku v pritb&¢hu pohybu vozidla a
tak ji prizplsobovat zménénym jizdnim pod-
minkdm. K tomu Gfelu miZe ovlddat Fidié
tstroji pro natdceni profilované kladky 20.
Toto Ustroji, které neni na vykrese zndzor-
néno a neni predmétem vyndlezu, lze vy-
tvofit jako mechanické, elektrické nebo li-
bovolné jiné 1idelné Gstroji. Stabilizace réa-
mu 1 ve sméru pri€ného a podélného sklo-
nu se dosahuje stabilizdtorem 23 pri¢né sta-
bility a stabilizatorem 24 podélné stability.
PFi vzniku pFiéného nebo podélnho sklonu
dochdzi k velkému relativnimu posunuti
jednoho z ohebnych €lentt 14, které jsou po
dvojicich spojeny prosti¥ednictvim stabilizé-
tord 23, 24. Pritom se piisludny stabilizdtor
23, 24 pootoci a zatiZi pruZinu 13 s tlumi-
fem, kterd je spojena s opanym ohebnym
¢lenem 14, ¢imZ se zvys3i odpor proti posu-
nut{ neodpruZené hmoty 4, kterd vyvolala
vznik odpovidajiciho sklonu. Tim se doséh-
ne stabilizace vozidla v piitném i podélném
sméru proti nakldnéni vznikajicimu v di-
sledku bo&nich nebo podéinych setrvaénfch
sil v zatddkédch, pfi rozjezdu, pii brzdéni a
pri pohybu po nerovné vozovce.

Podle zmény hmotnosti vozidla, kterd
vznikd ménicim se mnoZstvim paliva v né-
drZi nebo p#i zméné podtu osob nebo nédkla-
du, je Zadouci zajistit tuhost zavéSeni 5, 5a,
zménit ho podle pFitného a podélného sklo-
nu a tak doséhnout nejlepSich jizdnich cha-
rakteristik. K tomu tdelu zapne fidi¢ viete-
no 30 pro posunuti podpér 25 odpovidaji-
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cich stabilizatort 23, 24. Ramena 28, 27 sta-
bilizdtori 23, 24 se piitom posunou v ku-
liCkovych loZiskdach 28a, 28h kloubd 28. Tak
se vytvoll zm&na €inné délky ramen 26, 27
stabilizatorit 23, 24, kterd zajisti odpovida-
jici zménu zdvislosti mezi Ghlem natodeni
stabilizdtoru 23, 24 a deformaci pruZiny 13
s tlumifem, kterd je s nim spojena. Uhlova
-tuhost zavé3eni 5, 5a se p¥itom m&ni v pii-
sluném sméru. Pro nastaveni optiméalni
svétlé vysky vozidla v z4vislosti na jizdnim
pohybu, povrchu vozovky a zatiZeni vozidla
plisobi Fidi¢ na rukojet 40 (obr. 9) vysila-
Cové jednotky 39 pro ru&nf ovlgdéni ovl4-
daciho systému 34 pro ovladani relativni
:polohy rdmu 1 a neodpruZenych hmot 4.
.Signal vysilatové jednotky 39 se mé&ni a ze-
siluje v astroji 36 pro zesileni a zmé&nu sig-
nald a prichézi na vstup pohonu 37, &im¥# jej
zapind. Sefizovaci dstroji 38, spojené s po-
honem 37, plsobi na prisluiné pruZiny 13
s tlumifem spoletného bloku 21, zatimco
ohebné Cleny 14 napind nebo uvoliinje aZ
.do dosaZeni poZadované polohy rdmu 1. Od-
chylky polohy rdmu 1 od péivodn& stanove-
.né polohy, které vznikaji p¥i pohybu vo-
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zidla, jsou registrovdny vysilatem 35 vz4-
jemné polohy, jehoZ signdl pfichézejici na
vstup tustroji 36 pro zesileni a zmé&nu sig-
nalfl, kde se zesiluje a potom zpisobuje za-
pnuti pohonu 37 a uvede v &innost sefizo-
vaci ustroji 38, které plisobi na spoletny
blok 21 a tim zajisti vyrovnani rdmu 1. Sta-
bilizace p¥i€ného a podéiného sklonu se
pPi existenci ovladaciho systému 34 usku-
te€iluje prostfednictvim vysilate 42 pridné-
ho sklonu a vysilate 43 podélného sklonu,
které vyddvaji sklonu Umérny signél, ktery
se pFivddi na vstup Gstroji 36 pro zesfleni
a zmény signalf, které vyvold, jak jiZ bylo
popsano, ¢innost pohonu 37 a sefizovaciho
ustroji 38, phsobiciho na piisludnou pruZi-
nu 13 s tlumifem spoledného bloku 21, &im¥
se zajisti vyrovnédni polohy rdmu 1. Tuhost
zavéSeni 5, 5a podle p¥{&ného a podélného
sklonu je stanovena FidiGem prostiednic-
tvim rukojeti 40 ruéniho ovladani vysilato-
vé jednotky 39. Tato rukojet 40 nastavuje
stupefi zesileni signdld vysiladi 42, 43 sklo-
nu v ustroji 36 pro zesileni a zménu sig-
néld.

PREDMET VYNALEZU

1. Vozidlo, u kterého je ram, ktery nese
motor a pievody, spojen s neodpruZenymi
‘hmotami zavé$enimi, pritem# ka¥dé zavége-
‘ni mé zavésné rameno pFikloubené jednim
‘koncem k neodpruZené hmot& a druhym
‘koncem k rdmu, a pruZinu s tlumiem, kte-
ré jsou mechanicky spojeny s rdmem a ne-
‘odpruZenou hmotou, vyzna&ené tim, Ze pru-
Zina (13) s tlumifem je uspoFdddna na ra-
‘mu (1), zatimco mechanické spojeni s ne-
odpruzenou hmotou (4) je vytvoreno pies
ohebny €len (14).

2. Vozidlo podle bodu 1, vyznaené tim,
‘Ze ohebny €len (14) je tvofen lanem nebo
Fetézem a je jednim koncem spojen s pru-
Zinou (13) s tlumifem a druhym koncem
se zdv8snym ramenem (7).

3. Vozidlo podle bodu 1, vyznadené tim,

Ze ohebny Clen (14) je spojen jednim kon-
cem s neodpruZenou hmotou (4) a druhym
koncem s pruZinou (13) s tlumiéem.
4. Vozidlo podle bodu 1 vyznadené tim, e
mezi neodpruZenou hmotou (4) a pruZinou
(13) s tlumiCem je uspofddano dstroji pro
zménu sméru a velikosti sily v ohebném
Clenu (14), spolupracujici s ohebnym &le-
nem (14) a upravené na rdmu (1).

5. Vozidlo podle bodu 4 vyznalené tim,
Ze tustroji pro zménu sméru a velikosti sily
v ohebném ¢&lenu (14) je tvoieno lomenou
pdkou (18) s rameny o riizné délce a oheb-
ny Clen (14) je opatfen prerufenim, pii-
¢emZ konce ohebného &lenu (14) jsou v
misté preruSeni spojeny s rameny lomené
péky (18).
~ 6. Vozidlo podle bodu 4 vyznadené tim,
Ze Ustroji pro zmé&nu sméru a velikosti sily

v ohebném é&lenu (14) je tvofeno profilo-
vanou kladkou (20}, kterd je opdsdna oheb-
nym C¢lenem (14) a na rdmu (1) je uloZena
vystFfednd otoéns.

7. Vozidlo podle bodu 1 vyznadené tim,
Ze pruZiny (13) s tlumiéi zavéSeni (5) jsou
navzdjem usporddény v bezprostFedni bliz-
kosti ve spoledném bloku (21), upraveném
na ramu (1).

8. Vozidlo podle bodu 1 vyznadené tim,
Ze je opatfeno stabilizdtorem (23) p¥i&né
stability, upravenym na rdmu (1) a vytvo-
Fenym torzni ty€i se dv&ma v Ghlu uprave-
nymi rameny (26), jejichZ konce jsou pf¥i-
pojeny na pruZiny (13) s tlumidi zavé&$enf
(5) souose uspofddanych neodpruZenych
hmot (4).

9. Vozidlo podle bodu 1 vyznadené tim,
Ze je opatfeno stabilizdtorem (24) podélné
stability, upravenym na ramu (1) a vytvo-
Fenym torzni ty&l se dv&ma v dhlu uprave-
nymi rameny (27), jejichZ konce jsou p¥i-
pojeny k pruZindm (13) s tlumidi zav&seni
(5, 5a), usporfddaného na jedné strand vo-
zidla.

10. Vozidlo podle bodu 1 vyznadené tim,
Ze alespoti jedna z pruZin {13) s tlumi&i je
spolena pro alespoifi dvé neodpruZené hmo-
ty (4), které jsou s ni spojeny pFes ohebny
Clen (14).

11. Vozidlo podle bodu 1, 4 a 7 vyznade-
né tim, Ze¢ méd ovlddaci systém (34) pro
ovlddédni vzdjemné polohy rdmu (1) a ne-
odpruzené hmoty (4), ktery je uloZen na
ramu (1), a vysila¢ (35) vzdjemnych poloh
ramu (1) a odpovidajici neodpruZené hmoty
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(4), Gstroji (36) pro zesileni & zménu sig-
nalfi vysilace (35), pfifemZ na vstupy toho-
to dstroji (36) pro zesileni a zménu sigué-
14 jsou piipojeny vystupy vysilale (35], vy-
sflagovou jednotku (39) pro ru¢ni oviadani,
jejiz vystup je pFipojen na pFisludny vstup
tstroji (36) pro zesileni a zmé&nu signdlg,
a pohon (37), jehoZ vstup je spojen s vy-
stupem ustroji (36) pro zesileni a zmé&nu
signdlit a jehoZ vystup je spojen se vstu-
pem sefizovaciho ustroji (38), spolupracu-
jiciho s pruZinami (13) s tlumiéi.

12. Vozidlo podle bodu 11 vyznacené tim,
%e kaZda dvojice souose uspofadanych ne-
odpruZenych hmot (4} méd spolefny vysila¢

14

(35) vzdjemné polohy rdmu (1) a neodpru-
Zené hmoty (4), spojeny s ohebnym Cle-
nem (14), spojujicimi tyto neodpruZené
hmoty (4) s pruZinami (13) s tlumiéi.

13. Vozidlo podle bodu 11 vyznacené tim,
7e ovlddaci systém (34) pro ovladdéni vza-
jemné polohy rdmu (1) a neodpruZenych
hmot {4) ma vysilat (42) p¥i¢ného sklonu
a vysilad (43) pcdélného sklonu, které jsou
upraveny na ramu (1), a které jsou svymi
vystupy pFipojeny na vstupy dustroji (36])
pro zesileni a zmé&nu signdld vysilacd (35)
vzdjemné polohy rdmu (1} a neodpruZe-
nych hmot (4].

4 listy vikresi

Severografia, n. p.,

zdvod 7, Most
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