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ReSeni se tykd zafizeni pro automatické
zabrandni pieplnéni cisteren silni€nich vo-
zidel pro piepravu kapalin, které reaguje
pneumaticky na zvySeni hladiny kapaliny
v plnéné nadrZi tak, Ze ovlddd otevirani,
resp. zavirdni uzaviraciho orgdnu, zabudo-
vaného do plniciho potrubi nadrZe.

Zafizeni pracuje tak, Ze uzaviraci orgéan
je otevirdn stlatenym vzduchem a uzavirdn
pruZinou pii poklesu tlaku vzduchu v pneu-
matickém systému.

20°

21/

‘2
Obr.1

/

248043




3

Vyndlez se tykd zafizeni pro automatické
zabrdnéni preplné€ni kapalinovych nadr#i,
zejmeéna cisteren silni¢nich vozidel pro pre-
pravu kapalin.

U kapalinovych nédrZi, pln&nych systé-
mem potrubi napojeného na nédrZ plati
béiny poZadavek na zabréndni jejich pte-
plnéni. Zejména pii pIln&ni vznétlivych ne-
bo jinak nebezpetnych kapalin je tu diile-
Zité pouZiti zaFizeni, které po dosaZeni urdi-
té hladiny kapaliny v pln&né nddr# p¥ivod
do nédrZe proudici kapaliny uzavie.

U velkych néddrZi je mechanické spojeni
mezi plovdkovym stavoznakem Kkapaliny v
nadrzi a uzaviracim &lenem piniciho potru-
bi nadrZe t€Zko proveditelné. Proto byla vy-
vinuta zaFizeni, u nichZ p¥Fi dosaZeni uréi-
tého stavu hladiny kapaliny v nddrzi je bud
spinatem zapnut proudovy obvod, ktery u-
vede v Cinnost elektromagnet, jim# je uza-
vien uzaviraci organ plnictho potrubi, ne-
bo je otevFen ventil tlakovzdusného systé-
mu, jimZ pak proudi stladeny vzduch do
pneumatického vdlce, p¥estavujiciho uzavi-
raci organ plniciho potrubi do uzav¥ené po-
lohy. V obou pFipadech je tim prerusen pri-
tok kapaliny do napln&né nadrze.

Nedostatek uvedenych zabezpetovacich
systémd je v tom, Ze pro uzavieni uzavira-
ciho organu plniciho potrubi je potfebny
elektricky proud nebo stladeny vzduch. Kdyz
v elektrickém napédjeni nebo v tlakovzdus-
ném systému dojde k poruse, coZ se miZe
Casto stdt, zejména u silni¢nich vozidel, je
uzaviraci orgdn neschopny funkce.

Zamérem vyndlezu je odstrandni uvede-
ného nedostatku zndmych zabezpedovacich
zalizeni, slouZicich pro zabrdn&ni pieplns-
ni kapalinovych néadrZi, a to tim zplisobem,
aby plnici systém nddrZe byl automaticky
uzavien i v pFipadé& poruchy. Tento tkol je
moZno nejufeln&ji vyresit tak, Ze uzaviraci
organ plniciho potrubi je uzavirdn ptisobe-
nim sily pruZiny.

Zamér vynélezu byl splnén vyfeSenim za-
Fizeni pro automatické zabransni pFeplné-
ni kapalinovych n&drZi, zejména Ccisteren
silni¢nich vozidel pro prepravu kapalin, u
kterého je do systému plnictho potrubi ka-
palinové nddrZe zabudovan uzaviraci orgén,
drZeny v uzavieném stavu pruZinou, pfiéem#
na oteviraci ¢len uzaviraciho orgdnu plni-
ciho potrubi je pfipojen pist pneumatické-
ho pracovniho véalce, napojeného na zdroj
stlafeného vzduchu pres trojcestny ventil
se dvéma polohami, jehoZ ovlddaci &len je
nucené spojen s plovdkovym stavoznakem,
sledujicim stav hladiny kapaliny v plnéné
nadrzi.

Zatizeni podle vynilezu miiZe byt rovn&
pouZito-pro dvé kapalinové nédrZe, plnitel-
né souéasng potrubnim systémem, opatfe-
nym jednim uzaviracim orgadnem, prifem¥Z
je toto zafFizen! provedeno tak, Ze ob& kapa-
linové nédrZe jsou vystrojeny ka¥da jednim
trojcestnym ventilem se dv&ma polohami,
spojenym nucené s plovdkovym stavozna-
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kem sledujicim stav hladiny v dané pln&né
nadrzi, pfitemZ jsou oba trojcestné ventily
spojeny vzdjemné a se zdrojem tlakového
vzduchu pfes v obou smérech pneumaticky
ovlddany trojcestny ventil se tFemi poloha-
mi a s kladnou zpé&tnou vazbou:

PouZitim zaFizeni podle vyndlezu je vy-
lou€en pfipad, Ze by v disledku v priib&hu
plnéni néddrZe, resp. nddrZi, vzniklé né&jaké
poruchy v systému zdsobovéani energii doslo
v pln&né nadrZi k piekrofeni pripustného
stavu hladiny kapaliny, resp. k pretoku ka-
paliny z nddrZe v dasledku jejiho pFelng-
ni. JelikoZ kromé& toho v pneumatickém sy-
stému vozidla panujici tlak predstavuje ta-
ké charakteristiku provozni, spolehlivosti,
neni pro moZnost plnéni nddrZe ztrata tla-
ku v tomto systému bezvyznamnd. Vyhoda
zalizeni podle vyndlezu spo&ivd tudiz také
v tom, Ze u vozidla neschopného provozu
z pneumatického hlediska, je také nemoZ-
né plné&ni jeho cisterny kapalinou.

V daldim textu bude zalizeni podle vy-
nalezu bliZe popsdno s odvolanim na pfilo-
Zend vyobrazeni, znazoriiujici:

obr. 1 — schematické zndzorn&ni za¥ize-
ni pro automatické zabrdn&ni pFeplnéni ka-
palinové nédrZe, zabudovaného na cistern&
silni¢niho vozidla pro piepravu kapalin; obr.
2 — schematické zndzorn&ni zafizeni pro
automatické zabrdn&ni preplnéni dvojdil-
né cisterny silniéniho vozidla pro p¥epravu
kapalin. ,

Podle zndzorn&ni na obr. 1 je kapalinové
nadrZ 1 plnéna plnicim potrubim 2. Pred-
pokladem plnéni néddrZe 1 je, Ze je v pro-
vozu Cerpadlo 3, pohdn&né od motoru vo-
zidla. V potrubi 2 mezi Serpadlem 3 a né-
drZi 1 je zabudovdno uzaviraci Soupédtko 4,
drZené v uzavieném stavu pruZinou 5. Na
drik Soupdtka 4 je kromé& toho napojen pist
7 pneumatického pracovniho vdlce 8. Pneu-
maticky pracovni védlec 8 je potrubim 8 spo-
jen se stfedni p¥ipojkou 10 dvoupolohového
trojcestného ventilu 9, zabudovaného na-
hofe na néddrZi 1. P¥ipojka 11 trojcestného
ventilu 9 je pfes otofny ventil 12 napojena
na nadrZ 13 stla€eného vzduchu. Pripojka
14 trojcestného ventilu 9 je vydstdna do
atmosféry. ,

Pro regulaci cesty proudéni stlaeného
vzduchu jsou v trojcestném ventilu 9 zabu-
dovéany dva stavebni prvky — pruZinou 16
zatiZeny uzaviraci orgdn 15 a Soupétko 17.
Soupétko 17 je spojeno s ramenem plovéko-
vého stavoznaku 18, uloZeného kloubové v
nadrzi 1. P¥i prdzdné nddrZi 1 se plovak 18
opiré o doraz 19.

Pro zajiSt&ni plniciho &erpadla 3 je na
plnici .potrubi 2 napojeno obchozi potrubi
20, v némZ je pritok regulovdn ventilem 21
pro omezeni tlaku. N4drZ 1 je moZno vy-
prdzdnit otevienim vypoustsciho Foupédtka
22,

Popsané zafizeni podle vynélezu pracuje
takto:
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Pokud neni nddrZ 1 naplnéna kapalinou,
doseda plovdk 18 na doraz 19, pFi€emZ na
ndj napojené Soupétko 17 uzavira vystupni
pFipojku 14 trojcestného ventilu 9 a zved-
nutim uvzaviraciho organu 15 uvolituje cestu
proudéni mezi p¥ipojkami 11, 10. V klido-
vém stavu je otofny ventil 12 uzavien, takZe
z nadrZe 13 nemfiZe k trojcestnému ven-
tilu 9 a tudiZ ani do pneumatického pracov-
niho véalce & uzaviraciho Soupdtka 4 prou-
dit ?4dny stladeny vzduch. Tim je uzavira-
ci soupétko 4 drZeno pruZinou 5 v uzavie-
né poloze. ‘

Aby bylo moZno nddrZ 1 plnit kapalinouy,
je nutno otevieni ototného ventilu 12 za-
vést stlateny vzduch z nédrZe 13 Dpfles
trojcestny ventil 9 do pneumatického pracov-
niho véalce 6, ktery po pfekondni sily pru-
Ziny 5 otevie uzaviraci Soupdtko 4. Po spus-
t&ni plniciho ¢erpadla 3 je pak moZno za-
podit s plnénim nadrZe 1 kapalinou.

KdyZ hladina plnéné kapaliny v nadrZi 1
dosdhne k plovdku 18 a zatne jej zvedat,
Soupdtko 17 zafne klesat a nechd uzaviraci
organ 15 dosednout do jeho sedla, ¢imZ je
prerudeno spojeni mezi nadrZi 13 stlacene-
ho vzduchu a pneumatickym pracovnim vél-
cem 6 uzaviraciho Soupdtka 4. Pfi dalSim
stoupani hladiny kapaliny v nddrZi 1 uvol-
ni Soupétko 17 spojeni mezi pFipojkami 10,
14 trojcestného ventilu 9, takZe stladeny
vzduch z pneumatického pracovniho vilce
6 miZe pfipojkou 14 uniknout do atmosfé-
ry. Tim mfZe pruZina 5 uzaviit Soupdtko 4
a nadrZ 1 nemiiZe byt dale plnéna kapali-
nou. AZ do odstaveni plniciho Cerpadla 3
z provozu proudi jim €erpand kapalina ven-
tilem 21 pro omezeni tlaku do obtokového
potrubi 20 a vraci se na saci stranu plnici-
ho &erpadla 3. Po odstaveni ferpadla 3 z
provozu se uzavienim ototného ventilu 12
zatizeni odpoji od nadrZe 13 stlaCeného
vzduchu.

PF¥i vyprazdilovdni nédrZe 1 otevienim
Soupatka 22 klesd soucasné s poklesem hla-
diny kapaliny v néadrZi 1 plovak 18 aZ do
jeho dosednuti na doraz 19. Tim je troj-
cestny ventil 9 pFepnut tak, Ze zafizeni pro
zabréandni preplnéni nddrZe je znovu pii-
praveno k ovladédni, potFebnému pro jeho
uvedeni v &innost pfi plnéni nddrZe 1 ka-
palinou.

Né&ktera silniéni vozidla jsou osazena dvé-
ma oddélenymi cisternami nebo je jejich cis-
terna rozdélena piepaZkou na dv& komory.
I kdyZ podle soutasng platnych piedpish
neni soucasné plnéni obou cisteren pfipust-
né, je tieba se t€elnym zabezpefenim vo-
zidla postarat i o moZnost soufasného plné-
ni obou cisteren. Pro tento pfipad urfené
zafizeni podle vyndlezu je zndzornéno na
obr. 2. Pro zjednoduSeni vyobrazeni je zo-
brazena cisterna, rozdélend pfepdZkou na
dvé komory.

Podle zndzorn&ni na obr. 2 je cisterna 30
rozdélena piepdZkou na dvé komory 31, 32,
které jsou pln&ny plnicim d&erpadlem 34

pres plnici potrubi 33. Do plniciho potrubi
33 je zabudovéano jiZ popsané uzaviraci Sou-
patko 4a, drZené v uzaviené poloze pruZi-
nou a otevirané pneumaticky. Komory 31,
32 jsou vyprazdiiovdny souCasné vypouSts-
cim Soupatkem 35.

Ob& komory 31, 32 cisterny 30 jsou osa-
zeny ventily 9a, 9b, ovlddanymi plovéko-
vfmi stavoznaky. Pripojky 10a, 10b ventild
9a, 9b jsou potrubim spojeny vzdjemné a s
pneumatickym pracovnim véalcem B6a uza-
viraciho 3oupatka 4a. Piipojkami 11a, 11b
jsou ventily 8%a, 9b napojeny pfes tfipolo-
hovy trojcestny ventil 38 s kladnou zpét-
nou vazbou a pfes otofny ventil 12a na né-
drZ 13a stlaCeného vzduchu. Trojcestny ven-
til 36 ve stiedni poloze svého ventilového
prvku 37 uvoliluje cestu proudéni stlaCené-
ho vzduchu jak smérem k ventilu 9a, tak i
smérem k ventilu 9b. KdyZ na jedné strané
ventilového prvku 37 tlak klesne, piesune
se ventilovy prvek 37 ve smyslu kladné zpét-
né vazby ve sméru k prostoru s niZsim tla-
kem a na této strané pferu$i cestu prouds-
ni stlaeného vzduchu.

Pinéni komor 31, 32 cisterny 30 probih4
takto:

Aby bylo moZno komory 31, 32 naplnit
kapalinou, je nutno oteviit uzaviraci Sou-
patko 4a. To se provede otevienim otoCné-
ho ventilu 12a, jimZ pak proudi stlaCeny
vzduch z nédrZe 13a a déle pres trojcestny
ventil 36 do ventild 9a, 9b. P¥i prazdné ne-
bo ne zcela napln&né komofe 31, resp. 32
cisterny 30 jsou pf¥ipojky 10a ventilu 9a, 10b
ventilu 9b drZeny plovdkem oteviené, tak-
%e v pneumatickém pracovnim vélci 6a mii-
Ze stlaceny vzduch plisobit na pist proti si-
le pruZiny a tudiZ otev¥it uzaviraci Soupat-
ko 4a. S ohledem na to, Ze v tomto stavu je
na obou strandch ventilového prvku 37 stej-
ny tlak, je ventilovy prvek 37 nastaven do
stfedni polohy.

PIn&ni komor 31, 32 cisterny 30 kapali-
nou zafind zapnutim Cerpadla 34. KdyZ se
v jedné z komor 31, 32 cisterny 30 hladina
plnéné kapaliny bliZi k pFipustnému maxi-
méalnimu stavu, je piisluSny ventil 9a, resp.
9b zvednutim plovdku prepnut a jiZ popsa-
nym zplsobem prob&hne uvolnéni tlaku v
pneumatickém pracovnim valci Ga uzavira-
ciho Soupéatka 4a. S ohledem na to, Ze ven-
til 9b, resp. 9a, slouZici pro zabranéni pfe-
plnéni druhé komory 32, resp. 31, nemusel
jesté pFepnout, mohl by do pneumatického
pracovniho vélce Ba uzaviraciho Soupdtka
4a proudit tlakovy vzduch z této vétve. Pro
zabranéni tomu je do systému zabudovan
trojcestny ventil 386.

KdyZ tedy napfiklad ventil 8a jiZ pFepnul
a doSlo by tudiZ k vyprdzdnéni pneumatic-
kého pracovniho vélce 6a, pri€emZ ale ven-
til 9b neni je$té piepnut, dojde k nésledu-
jici situaci: U ventilu 9a je cesta proudéni
stlateného vzduchu ve sméru pfipojky 1la
uzaviena, takZe timto smérem nemiZe jiZ
2 nadrZe 13a proudit Z4dny stlaeny vzduch.
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Ventil 9b vSak jeSté nepFepnul, takZe v pii-
pojce 11b je jeSt8 volnd cesta pro proudéni
stla¢eného vzduchu. Timto ventilem 9b bu-
de tudiZ proudit stladeny vzduch nepfFeru-
$ené dile a do pneumatického pracovniho
vélce Ba uzaviraciho Soupatka 4a by mohl
byt dédle zavaddén tlakovy vzduch, prifem?
viak je tento zdsobovaci systém plynule od-
vzduSiiovén ventilem 9a.

JelikoZ na strané ventilového prvku 37
trojcestného ventilu 36, pfilehlé k ventilu
9a, neproudi Zadny stlaeny vzduch, avak
na protilehlé strans pfFilehlé k ventilu 8b,
stlateny vzduch proudi, je tlak na této stra-
né maly. Ventilovy prvek 37 se tudiZ presu-
ne a uzavie cestu stlateného vzduchu i k

8

ventilu 8b. Tim je s kone&nou platnosti za-
staven pfivod stlageného vzduchu do pneu-
matického pracovniho vélce 6a uzaviraci-
ho Soupdtka 4a. Uzaviraci Soupdtko 4a je
tudiZ silou pruZiny uzavieno a pln&ni obou
komor 31, 32 cisterny 30 p¥Feru$eno. Plnici
postup se pak zakonéi odstavenim &erpadla
34 z provozu a uzavienim oto&ného venti-
lu 12a.

Z popsanych prikladi provedeni zafize-
ni je zfejmé, Ze zarizeni podle vyndlezu zce-
la bezpetné zabrdni pfepln&ni nddrZe ka-
palinou a Ze kromé toho p¥#i vypadku zdro-
je stlateného vzduchu je plnéni nddrZe ka-
palinou jiZ predem zabran&no, resp., kdyZ
jiZ zapocalo, je pieruseno.

PREDMET VYNALEZU

1. Za¥izeni pro automatické zabrdn&ni pre-
plnéni kapalinovych nédr#i, zejména ciste-
ren silni€nich vozidel pro piepravu kapa-
lin, vyznadujici se tim, Ze do systému plni-
ciho potrubi (2) kapalinové nadrze (1) je
zabudovdn uzaviraci orgdn (4), drZeny v
uzavieném stavu pruZinou (3), pfitemZ na
oteviraci ¢&len uzaviraciho organu (4) je
pfipojen pist (7) pneumatického pracovni-
ho vélce (6), napojeného na zdroj (13) stla-
¢eného vzduchu pfes trojcestny ventil (9)
se dvéma polohami, jehoZ ovlddaci &len (17)
je nucen& spojen s plovdkovym stavozna-

kem (18), sledujicim stav hladiny kapaliny
v plnéné kapalinové nadrZi (1).

2. Zafizeni podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze kapalinové nadrZe (31, 32) jsou vy-
strojeny kaZdd jedniin trojcestnym venti-
lem (9a, 9b) se dv&ma polohami, spojenym
hucené s plovdkovym stavoznakem, sledu-
jicim stav hladiny kapaliny v dané pln&né
nadrzi (31, resp. 32), pfitemZ jsou oba troj-
cestné ventily (9a, 9b) spojeny vzdjemné
a se zdrojem stlateného vzduchu (13a) pies
v obou smérech pneumaticky ovladany troj-
cestny ventil (36) se tFemi polohami a s
kladnou zpé&tnou vazbou.

2 listy vykresl
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