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Uniwersalny wagon glebokiego tadowania do ciezkich tadunkéw

Udzielono patentu z.moca od dnia 7 marca 1952 r.

Transport ladunkéw o wielkich wymiarach,
jak np. obiektéw elektrycznych, wymaga budo-
wy specjalnych wagonéw. W przypadku, gdy
tadunek przekracza skrajnie taboru, lecz miesci
sie jeszcze w skrajni toréw, wagon dla takiego
tadunku zwykle rowniez wychodzi poza dopu-
szczalng skrajnie taboru i sprawia klopoty, za-
réwno przy produkcji ze wegledu na trudnos$ci
z pomieszczeniem, jak i w jegd przesylaniu na-
wet w stanie préznym, czesto bowiem musi byé
przy tym wstrzymywany ruch na torze sa-
siednim.

. Wielkie zalety przynosi w takich razach wa-

gon o konstrukcji skladanej, co ponadto moze
bardzo- ulatwia¢ czynnoSci samego wyladunku,
zwlaszcza przy wagonach glebokiego tadowania

Gléwna zaleta jest przy tym uniwersalnosé ta-

kiego wagonu, tj. mozno$é jego stosowania, przez
‘wymiane niektérych zespoléw przy montazu, do
transportu ladunkéw o tym samym charakterze,
réznigeych sie wymiarami konturowymi.

#) WilaSciciel patentu os$wiadczyl, ze wyna-
lazeg jest inz. Wiktor Wystouch. ’

Przedmiotem wynalazku jest taki uniwersal-
ny skladany wagon glebokiego . ladowama do
ciezkich fadunkéw.

Rysunek przedstawia przyktad wykonama
wynalazku. Most wagonu 8-osiowego jest roz-
bieralny i sklada si¢ z nastepujacych czeéci:
z dwoch paséw noé$nych 1, 2, na ktérych bezpo-
srednio spoczywa ladunek, polaczonych ze soba
przegubowo z dwiema belkami poprzecznymi
3, 4, ktore opieraja si¢ o dwa 4-osiowe czlony
wagonu zwigzanymi dwiema rozporami sko$ny-
mi 5, 6 z jednej strony i 7, 8 — z drugiej z para-
mi no$nymi 1 i 2, ktére sa réwniez usztywnione
§ciggami 9, 10 oraz 11, 12.

Wszystkie te czeSci iaczy sie przegubowo za
pomoca mocnych sworzni, ktore latwo daja .siq
montowaé.

Pasy no$ne 1 i 2 powinny by¢ obliczone wy-
trzymalo§ciowo wedtug praktyki mostowej na
pelny adunek, podobnie jak i belki poprzecz-
ne 3, 4.

Rozpory 5, 6 i 7, 8 musza byé sprawdzone na
sile zderzakowg i pociggows, podobnie jak éma-
gi910i11,12 o




Pasy 1, 2 i belki 3, 4 powinny byé wytrzyma-
te na zginanie i skrecanie, a czeSci 5 — 12 mo-
ga byé wykonane z rur.

Rozpory 5, 6 i 7, 8 lacza sie z belkami po-
przecznymi tuz przy czopach no$nych 13 i 14.

Wynalazek daje wielkie ustugi przy budowie

wagonéw do transportu analogicznych ciezkich
tadunkéw, roznigcych sie szerokosciag i wyscko-
$cia; w tym przypadku dlugie pasy nosne 1, 2
moga byé dla réznych wagondéw wspdlne, nato-
miast pozostate czeSci dobiera sie stosownie do
potrzeby.

T
Zastrzezenie patentowe

Uniwersalny wagon glebokiego tadowania do
cigzkich ladunkéw o pomosScie rozbieralnym,

znamienny tym, ze jego pomost sklada sie
z dwdch paséw nos$nych (1, 2), na ktérych bezpo-
Srednio spoczywa tadunek, polgczonych ze soba
przegubcwo dwoma belkami poprzecznymi (3, 4),
opartymi na czopach noénych (13, 14), z ktérych
kazda polaczona jest z pasami noSnymi (1, 2) za
pomocg dwéch rozpér skos$nych (5, 6 i 7, 8), uto-
zonych tak, iz osie ich znajdujg sie w plaszczyz-
nach przechodzgcych przez §rodki czopéw no$-
nych (13, 14), a pasy nosne (1, 2) s usztywnione
dwiema parami Sciagéow (9, 10 i 11, 12), przy
czym wszystkie cze$ci sktadowe rozbieralnego
pomostu (I — 12) sa polgczone przegubowo za
pomocy sworzni.
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