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Wynalazek dotyczy ukiadu s$rub napedo-
wych, nadajgcych sie zwlaszcza dla matych,
szybkich pojazdéw wodnych, na przykiad dla
todzi z podwodnymi platami noSnymi i Slizgow-
cow, w szczegblnoSci przy istnieniu nad $Sru-
bami swobodnej powierzchni wodnej.

Ze wzgledu na coraz bardziej wzrastajgce
predkosci tego rodzaju lodzi, przy zachowaniu
zno$nych sprawnosci $§rub napedowych nie
mozna juz unikaé kawitacji za pomocg do-
tychczas znanych zabiegdw. Proponowano prze-
to §ruby napedowe w profilach catkowicie ka-
witujacych. Poniewaz te §ruby napgdowe
mozna z korzy$cig stosowaé dopiero przy bar-
dzo malych wspélczynnikach kawitacji, pro-
ponowano rozszerzenie zakresu stosowania te-
go rodzaju S$rub napedowych przez sztuczne
napowietrzenie pustych przestrzeni kawitacji
od depresyjnej strony S$rub.

*) Witadciciel patentu o$wiadezyl, ze tworcg
wynalagku jest inz. Claus Hger.

Znany jest spos6b sztucznego napowietrza-
nia za pomocg sprezonego powietrza albo ga-
z6w spalinowych silnika poprzez wydrazony
wal, polaczony z kanatami, siegajagcymi od
wydrazenia walu poprzez $ruby do depresyj-
nych stron lopatek Sruby.

Urzadzenie takie ma te wade, Ze jest skom-
plikowane i cig¢zkie.

Celem wynalazku jest osiagnigcie rozwigza-
nia konstrukcyjnego, usuwajacego wymienione
wady przez napowietrzanie depresyjnych stroa -
topatek Sruby droga naturalng.

Wedlug wynalazku zadanie to zostalo spet-
nione w ten sposéb, ze Srubie napedowej lub
§rubom napedowym nadano stosunkowo mate
zanurzenie, a watowi — stosunkowo maig diu-
gosé zanurzenia, przy czym albo wat w obsza-
rze przed Sruba napedowy jest dowolnie wy-
konany jako grubszy lub wydrazony z otwora-
mi dla wlotu i wylotu powietrza, albo prze-
widziany jest element konstrukecyjny stozko-
wy, wzglednie z przodu stozkowy a z tylu.



walcowy, majgcy od strony piasty $ruby na-
pedowej wiekszg $rednice, albo pogrubienie
jest uzyskiwane w dowolny inny sposéb. Inny
uklad polega na tym, ze umieszczony tuz
przed Sruba mapedowg wspornik (lub wsporni-
ki) lozyska walu jest wydrazony przynajmniej
wtedy, gdy wspornik ten nie przechodzi przez
zadng swobodng powierzchnie wody lub gdy
napowietrzenie $§ruby (lub $rub) ma byé do-
konywane réwniez przy malych predkosciach
jazdy, przy czym doplyw powietrza odbywa
sle ponad najwyzsza linia wodng przez przy-
taczone do wspornikéw przewody w kadlubie
lub przy kadiubie statku, podczas gdy wylot
powietrza odbywa sie przez otwory, przewi-
dziane w dolnej czesci wspornikéw w obsza-
rze najwiekszego podcisnienia.

Przedmiot wynalazku i sposéb jego dziala-
nia jest blizej wyjasniony na kilku przykla-
dach wykonania.

Fig. 1la uwidocznia uklad, nadajacy sie
zwlaszeza = dla lodzi z podwodnymi platami
no$nymi. Wal 1 z rufowym platem no$nym 2
jest w znany spos6b tak osadzony w lozysku 3
na wsporniku 4, Ze §ruba lub $ruby napgdowe
5 wykazujg nieznaczne tylko zanurzenie i nie-
znacznie zanurzony jest wal 1 Sruby mnapedo-
wej. Wat ten ma powiekszong S$rednice swej
czeéei 6, znajdujacej sie tuz przed Sruba na-
pedowg §, dzieki czemu odbywa sie samoczyn-
nie i w sposéb ciagly napowietrzenie depre-
syjnych stron Sruby napedowej 5.

Powiekszenie $rednicy cze$ci 6 moze byé do-
konane na samym wale 1 §ruby napedowej,
albo wykonane w formie stozkowego elemen-
tu konstrukcyjnego 6a, ktérego zewnetrzna
srednica wzrasta w kierunku piasty 5a $ruby
napedowej i ktéry jest osadzony na.wale I,
badZ tez to powiekszenie $rednicy jest doko-
nywane w dowolny inny sposéb.

Zamiast zgrubienia elementu ;6 mozna stoso-
waé nie pogrubiony wydrazony wat 1, zao-
patrzony w otwory odpowietrzajace 9 (fig. 1b),
przy czym otwory 10 dla odplywu powietrza
znajduja sie w miejscach najwiekszego pod-
ci$nienia profilu 11 (fig. lc).

Fig. 2a uwidocznia widok z boku, za$ fig.
2b — widok z tylu ukiadu, jaki mozna stoso-
waé dla §lizgowcéow z krawedziag oderwania
w poblizu rufy, do lodzi z podwéjnymi plae
tami noS$nymi oraz do innych szybkich statkéw.
Lozysko 3 walu ze wspornikami 7 jest umiesz-
czone, jak wiadomo, w poblizu Sruby napedo-
wej 5. Uksztaltowanie wspornikéw 7 jest ta-
kle, Ze wystarczajgca objeto§é powietrza wcho-
dzi samoczynnie i w spos6b ciggly do obszaru

okregu 8 Sruby napedowej, jak to schematycz-
nie uwidocznia przekréj wzdtuz linii a — a
na fig. 2a, dzieki czemu nastepuje pozadane
napowietrzanie.

Fig. 2c uwidocznia postaé wykonania ukia-
du dla szybkich pojazdow wodnych, ktérych
dno w poblizu rufy ncrmalnie nie jest napo-
wietrzane. Wspornik 7 jest wydrazony, jak
uwidocznia przekrdj wzdiuz linii b—b fig. 2c,
a w dolnej swej cze$ci, w obrebie najwieksze-
go podci$nienia, jest zaopairzony w otwory 7a,
ktérych otwory zasysajace 7c umieszcza sie
powyzej najwyzszej linii wodnej statku. Zassa-
ne powietrze moze wiec dostaé sie od strony
depresyjnej skrzydel 5 $ruby napedowej.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad §rub napedowych z naturalnym na-
powietrzaniem stron depresyjnych $rub na-
pedowych szybkich statk6w wodnych, zna-
mienny tym, Ze $ruba napedowa (5) jest
stosunkowo mato zanurzona, a jej wat (1)
ma stosunkowo malg dilugo$é zanurzenia,
przy czym badz sam wal w obszarze przed
§rubg napedowa jest w znany sposéb wy-
konany grubszy, albo posiada grubo$é nor-
malng i jest wydrgzony oraz zaopatrzony
w otwory (9, 10) do wlotu i wylotu pa-
wietrza, bagdZ tez w obszarze {ym przewi-
dziana jest czg§¢ (6) stozkowa, wzglednie
z przodu stozkowa (6a) a z tylu walcowa,
od strony piasty (5a) §éruby napedowej ma-
jaca wieksza $rednice. :

2. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze tuz przed $ruba napedowg (5) umieszczo-
ne wsporniki (7) lozyska walu sg wydrgzo-

" ne przynajmniej wtedy, gdy wsporniki te
nie przechodza przez zadng swobodng po-
wierzchnie wody, wzglednie gdy mnapo-
wietrzenie $ruby lub $rub napedowych ma
byé uzyskiwane takze przy malych pred-
kosciach jazdy, przy czym doplyw powietrza
odbywa sie nad bnajwyzsza linia wodng
przez polgczone z wydrazonymi wspornika-
mi (7) przewody (7a) w kadlubie lub przy
kadlubie statku, natcmiast odplyw powietrza-
dokonywa sie przez otwory (7b) przewi-
dziane w najnizszej czeSci wspornikéw (7)
w obszarze najwiekszego podci$nienia.

VEB Rosslauer Schiffswerft

Zastepca: mgr Joézef Kaminski
: rzecznik patentowy
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