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OZET

RAYA MONTAJLI TUMLESIK ASANSOR TAHRIK SISTEMI

Bulus, bir stator (1) ve bir rotor (2), bahsedilen stator (1) ve rotor (2) ile es merkezli sekilde
yerlestirilmis ve stator (1) ile rotorun (2) birbirlerine gére goreceli hareketine gore donebilen
ve de stator (1) ile rotoru (2) arasina alacak sekilde uglarinda ¢ekis bolgeleri iceren bir mil (4),
bahsedilen statorun (1) iki ucundaki agikliklar1 kapayacak sekilde formlandirilmis ve
boyutlandirilmig, milin (4) gegebilecegi bir agikliga haiz motor baglanti plakalar1 (7),
bahsedilen statorun (1) dis yiizeyine irtibatlandirilmis ve yiizeyinde bir ray (16) ile
irtibatlanmay1 saglamak iizere en az bir ray baglanti deligi (5.1) igeren bir ana baglanti plakasi
igeren asansorler i¢in bir ¢ekis motoru, bu motora haiz asansor tesisati ve bunlara bagl tiretim

yontemi ile ilgilidir.
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ISTEMLER

. Asansorler icin bir ¢ekis motoru olup, 6zelligi;

bir stator (1) ve bir rotor (2),

bahsedilen stator (1) ve rotor (2) ile es merkezli sekilde yerlestirilmis ve stator (1) ile
rotorun (2) birbirlerine gore goreceli hareketine gore donebilen ve de stator (1) ile rotoru
(2) arasina alacak sekilde uglarinda ¢ekis bolgeleri igeren bir mil (4),

bahsedilen statorun (1) iki ucundaki agikliklar1 kapayacak sekilde formlandirilmis ve
boyutlandirilmis, milin (4) gegebilecegi bir agikliga haiz motor baglanti plakalari (7),
bahsedilen statorun (1) dis ylizeyine irtibatlandirilmis ve yiizeyinde bir ray (16) ile
irtibatlanmay1 saglamak tizere en az bir ray baglanti deligi (5.1) igeren bir ana baglant:

plakasi (5) igermesidir.

. Istem 1’e uygun bir ¢ekis motoru olup, dzelligi; bahsedilen statorun (1) dis yiizeyinde

uzunlamasina en az bir stator kanali (1.1) ve bahsedilen ana baglanti plakasinin (5)

kalinligin1 belirleyen yiizeyinde saglanmis bir saplama kanali (5.3) igermesidir.

. Istem 2’ye uygun bir ¢ekis motoru olup, ozelligi; bahsedilen stator kanali (1.1) ve de

saplama kanalindan (5.3) gegen motor saplamasi (15) igermesidir.

. Istem 1°e uygun bir ¢ekis motoru olup, dzelligi; bahsedilen ana baglant: plakasinin (5)

birbirleri ile paralel uzanmayan bir birincil parca (5a) ve bir ikincil parga (5b) icermesidir.

. Istem 4’e uygun bir ¢ekis motoru olup, 6zelligi; bahsedilen birincil par¢anin (5a) statorun

On veya arka yiizeyine temas edecek sekilde formlandirilmis olmasidir.

. Istem 4’e veya 5’e uygun bir ¢ekis motoru olup, 6zelligi bahsedilen ikincil par¢anm (5b)

statorun (1) alt yiizeyine temas edecek sekilde formlandirilmis olmasidir.

. Istem 1’e uygun bir ¢ekis motoru olup, dzelligi; en az bir fren (12) icermesidir.

. Istem 1°e uygun bir ¢ekis motoru olup, dzelligi; birden fazla fren (12) icermesidir.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

Istem 1°e uygun bir ¢ekis motoru olup, 6zelligi; bahsedilen frenin (12) milin (4) doniis
yoniine gore eksenel hareket edebilen ve mile (4) temas ederek frenleme saglayan bir fren

disk baski plakasi (10) igermesidir.

Istem 7-9°dan herhangi uygun bir cekis motoru olup, 6zelligi; bahsedilen stator (1) ile
frenleri (12) birbirlerine irtibatlamak ve de g¢ekis bolgesin kapanmasini saglamak tizere en

az bir ayirict mil (9) igermesidir.

Istem 1°e uygun bir ¢ekis motoru olup, 6zelligi; bahsedilen ¢ekis bolgesinin bir kasnak (8)

olmasidir.

Bir asansor tesisati olup, 6zelligi;

Istem 1’e uygun bir ¢ekis motoru,

Bahsedilen ana baglanti plakas: (5) tizerinde saglanmis ray baglantt deliklerine (5.1)
karsilik baglanti deliklerine haiz bir ray (16),

Raya (16), ray (16) uzanim yoniinde hareket edebilecek sekilde irtibatlandirilmis bir
kabin,

Bahsedilen kabini hareket ettirmek tizere bahsedilen ¢ekis bolgesi ve de bir kars1 agirlikla

iligskilendirilmis bir aktarim elemani icermesidir.

Bir asansor ¢ekis motoru tiretim yontemi olup, 6zelligi;

Bir stator (1) ve bir rotor (2) ve de bahsedilen stator (1) ve rotorla (2) ile es merkezli,
stator (1) ile rotoru (2) arasina alacak sekilde uglarinda gekis bolgeleri igeren bir milin (4)
saglanmasi,

Statorun (1) 6n ve arka kismindaki agikliklar1 kapayacak boyutta ve merkezinde milin (4)
cikis saglayacagi bir agikliga haiz motor baglanti plakalarinin (7) kesim veya isleme
yontemi ile elde edilmesi ve bahsedilen agikliklara irtibatlandirilmasi,

statorun (1) en azindan raya (16) irtibatlanmay1 saglayacak deliklere haiz bir ana baglanti
plakasinin (5) kesim veya isleme yontemi ile elde edilir ve stator (1) dis yiizeyine

irtibatlandirilmasidir.

Istem 13’e uygun bir yéntem olup, 6zelligi; motor baglant1 plakalari (7) icin bahsedilen

kesim veya isleme yonteminin lazer kesim veya talagli tiretim olmasidir.
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15. istem 13’e uygun bir yontem olup, 6zelligi; ana baglant1 plakasi (5) icin bahsedilen kesim

veya isleme yonteminin lazer kesim veya talasli tiretim olmasidir.
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TARIFNAME

RAYA MONTAJLI TUMLESIK ASANSOR TAHRIK SISTEMI

TEKNIK ALAN
Bulus, insan veya yiik asansorlerinde kabin ve kars1 agirligin hareket ettirilmesinde kullanilan

icten rotorlu kayish asansor tahrik sistemleri ile ilgilidir.

TEKNIGIN BILINEN DURUMU

Asansor sistemlerinde enerji verimliligine etki eden en 6nemli parametrelerden biri tahrik
(traction) motorudur. Rediiktorlii asenkron motorlarin yerine ayni kapasitede stirekli
miknatish rediiktorsiiz senkron motor kullanilmasi durumunda, motor Sl¢iilerine gore farkl
oranlarda enerji tasarrufu yapilabilmektedir. Asansor sistemlerinde motor olarak genellikle
rediiktorlii, 3 fazli asenkron motorlar kullanilmaktadir. Bu motorlarin yapisal olarak hacimli
ve agir olmalar1 nedeniyle ilave bir makine dairesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Makine dairesi,
sistemin ve binanin maliyetini artirmaktadir. Ayrica rediiktorlii asenkron motorlarin verimleri
distiktir. Genellikle IE2 ve IE3 verimlilik smiflarinda yer almaktadirlar ve binalarin enerji
maliyetlerini de artirmaktadirlar. Bu problemlerden dolayr giiniimiizde, makine dairesine
ihtiya¢ duymayan ve kuyu igerisinde c¢alisan dislisiz (gearless) siirekli miknatisli senkron
motorlar asansor sistemlerinde yayginlagmaya baslamistir.

Dislisiz asansor motorlart genellikle halatli kasnak mekanizmasi ile kullanilmaktadir.
Halatlarin kirilmasini 6nlemek igin kasnak ¢aplar1 bilylik olmakta ve bu nedenle motorlarin
diisik hiz ve yiiksek torka sahip olmasi gerekmektedir. Yiiksek torklarda olusan tork
dalgalanmalar1 ise yolcu konforunu olumsuz etkilemektedir. Ayrica diisiik hizlarda motor
verimleri de diismektedir. Dokiim govde ile iiretilen dislisiz asansor motorlari olduk¢a agirdir
ve lojistik maliyetleri yiiksektir. Motor agirliklarini diistirebilmek igin kasnak ¢aplarinin
diistiriilmesi ve motor anma hizlarimin artirilmasi1 gerekmektedir. Diisiik kasnak caplarinda
halatlardaki kirilmalar1 onlemek i¢in ise ¢elik 6zlii ve kauguk malzemeden yapilan kayiglar
piyasaya striilmiistiir. Boylelikle, ayn1 yiikleri halath asansér motorlarina gore daha kiiclik
boyutlarda hareket ettirebilecek kayighi asansér motorlart iretilmistir. Kayigh asansor
sistemleri ile motor tahrik kasnaklarinin ¢aplar1 diismiis, daha konforlu seyahatler elde edilmis

ve enerji verimliligi daha da artmustir.
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Dislisiz kayislt asansor motorlari alaninda motor govdesinin iiretimi ve motorun montaji
konularinda farkli ¢alismalar yapilmistir. Kayish asansor sistemleri ile ilgili ilk patent
US1011423 numarali patenttir. Bu patentte kabin ve karsi agirlik, elektrik motoru ve
kasnaklara baglanan kayis sistemi ile hareket ettirilmektedir. Daha sonra iiretilen bir¢ok
asansOr  tahrik  sisteminde  benzer  yap1  kullamilmustir.  US2003/0121729A1,
US2011/0000746A1 ve TR2010/04005 (EP1724226B1) numarali patentlerde One siiriilen
asansoOr tahrik sistemleri i¢in yiiksek tasima kapasiteli kayislar; halat kalinligindan daha genis,
V sekilli uzunlamasina oluklara sahip olup epoksi, polyester, fenoik ve vinil ester regineleri
ile karstirilarak  olusturulmaktadir. Kayisla tahrik edilen sistemlerin  en Onemli
avantajlarindan bir digeri ise halat agirliklarindan daha hafif olmalaridir. Bu sayede 6zellikle
yiiksek binalarda halat agirlig1 yliziinden yasanan problemlerin 6niine gegilmekte ve 1000 m
yiikseklikteki binalarda dahi kayisl tahrik sistemleri kullanilabilmektedir. 800 metrelik bir
binada halatli sistemler ile kayish sistemlerinde harcanan enerji miktarlari kiyaslandiginda,

kayish sistemlerde %40 daha az enerji harcandig1 goriilmiistiir.

EP1741661B1 ve EP2871147A1 numarali patentler motor gévdesinde ve montajinda yapilan
yenilikleri igermektedir. EP1741661B1 numarali patentte motor gévdesi dokiim yontemiyle
iretilmekte ve gdvdeden raya montaj yapilarak motor agirhiginin biiyiik bir boliimii raya
aktarilmaktadir. Bahsedilen patentteki motor govdesi, motor sasisi gorevi iistlenmektedir.
Onerilen bulusta da motor gdvdesinin motor sasisi olarak kullanilmasi planlanmaktadir.
Onerilen bulustaki sisteminin bahsedilen patentten iistiinliigii ise motor gdvdesinin iiretimi
esnasinda dokiim islemine ihtiya¢ duyulmayacak olmasi ve baglanti aparatlarinin ve
plakalarinin 6zglinliigiidiir. EP2871147A1 numarali patentte ise motor govdesi modiiler
olacak sekilde iki parca olarak {iretilmektedir. S6z konusu patentte bir motor sasine ihtiyag

duyulmakta ve gdvdenin iiretimi yine dokiim yontemiyle yapilmaktadir.

Yapilan patent arastirmasi sonucu teknigin bilinen durumlari ortaya konulmustur. Kisaca

Ozetlemek gerekirse;

Asansor motorlarinin ¢ogunun kuyu icine montaji i¢in motor sasine ihtiya¢ duyuldugu ve
motor Uretim siireglerinde dokiim yontemi kullanildigi goriilmiistiir. Kayisli motorlar 2013
yilindan itibaren gelistirilen mukavemetli kayislar ile sektorde kullanilmaya baslanmis olsa da
hala halatli motorlarin ¢ok daha fazla kullanildig1 tespit edilmistir. Motor sasisi olarak motor

govdesinin kullanildigi bir adet patent (EP1741661B1) tespit edilmis ancak bu bulusta iiriiniin
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iretim siireclerinde dokiim yontemine ihtiya¢ oldugu ve baglanti seklinin 6nerilen patentten

farkli oldugu tespit edilmistir.

Sonug olarak; onerilen Raya Montajli Tiimlesik Asansor Tahrik Sistemi sayesinde, iiretim
stireglerinde dokiim yontemine ihtiya¢ duyulmayan ve motor gévdesinin aynt zamanda motor
sasisi olarak da kullanilacagi bir tasarim ortaya konmustur. Bu tasarimdaki baglant1 aparatlar

ve plakalar1 sistemin 6zgilin yontdiir.

BULUSUN KISA ACIKLAMASI VE AMACI

Mevcut bulus, yukarida bahsedilen gereksinimleri karsilayan, asagidaki anlatimdaki tiim
amaglar1 gergeklestiren ve tiim dezavantajlar1 ortadan kaldiran ve ilave bazi avantajlar getiren

raya montajl tiimlesik asansor tahrik sistemi ile ilgilidir.

Mevcut bulus, insan ve yiik asansorlerinde kullanilmak {izere stator, rotor, miknatislar ve
sargilardan olusan bir elektrik motoru; elektrik motorunun sabitlendigi gévde elemanlart;
dénme hareketinin olustugu motor mili ve mile akiiple edilmis en az bir frenden olusan tahrik
sistemidir. Elektrik motoru tahrik sisteminin ortasinda olup mile takilan kayis kasnaklari
elektrik motorunun sag ve sol tarafinda en az iki tane olacak sekilde konumlanmistir. Gévde
elemanlar1 ana baglanti aparatlari, sargi alan1 plakalari, motor baglanti plakalari olup mil,
rulmanlar, saplamalar, kayis boslugu tutucu pargalari ile elektrik motorunu tiimlesik bir hale
getirmektedir. Timlesik tahrik sistemi; asansor tasiyict rayma direkt sekilde baglanti
yapilmasint saglayan ve sistem yiikiiniin tamaminin binaya binmesini engelleyen, motor

plakalarina ve duvar baglama aparatina montajlanan ana baglanti aparatlarini icermektedir.

Bulus, makine dairesiz insan ve yiik asansorlerinde kullanilacak tiimlesik motor ve sasi
sisteminin raya ve duvara montajmi saglayan yapida kullanilmasmi kapsamaktadir. Onerilen
tasarim halatl ve kayish asansor tahrik sistemlerinde kullanilabilir. Dokiim prosesini ortadan
kaldiran ve minimum talagli imalat ile kolay iretilebilen bir sistemdir. Tahrik sisteminin
montaj ekipmanlar1 sac plakalarin lazer kesim yontemi ile kesilip birlestirmesinden
olugmaktadir. Motor gévdesi aynm1 zamanda motor sasine destek saglamaktadir. Kayis ve
kasnakla birlikte tiimlesik yapiya sahip bir asansér makinesi iiretimi Ongoriilmektedir.
Motorun gévdesi asansor tasiyici rayina direkt olarak dik bir sekilde baglanacak ve sistem
ylikiiniin tamam1 binaya binmeyecek bir sistemi kapsamaktadir. Timlesik yapiya sahip bu

sistemin diger yerli halath asansorlerin sabit miknatisli senkron motorlar1 (SMSM) ile
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kiyaslandiginda, makine sasisi ile birlikte en az %30-40 oraninda daha hafif olmasi
ongoriilmektedir. Boylelikle motor kuyu montaji ve malzeme maliyetleri diisiiriilmesi ve

montaj kolaylig1 saglanmaktadir.

Elektrik motorlarinda enerji verimliligi sinift IE1’den IES’e kadar siniflandirilmaktadir. En
az IE3 motor verimliligi genelde zorunlu olmus bir standarttir ve bu standartlar motorlarin gii¢
ve kutup sayilarina gore degisiklik gostermektedir. Asansér makinesi motorla birlikte kayish
mekanizmanin da igerisinde yer aldig: tiimlesik bir yapidir. Geleneksel halatli asansorlerde
kasnak, halat ¢capinin en az 40 katidir ve giivenlik acisindan zorunludur. Bu durumda halat
kasnagmin c¢apinin biiyiik olmasi diisiik hiz ve yiiksek tork gerektirmektedir. Ornegin 6 mm
capinda halath ve 4.5 kW giiciinde bir asansér motorunun kasnak ¢apr 240 mm’dir. Bu
durumda yaklagik 160 d/d hiz ile ¢alisir ve tirettigi tork 270 Nm’dir. Bu motoru kayis-kasnakl
yaptya doniistiirdiiglimiizde kayisin yasst ve dagitilmis halatl yapisindan dolay1r kasnak ¢ap1
90-100 mm’ye diiser. Bu durumda kabinin 1 m/s hiza ulagabilmesi i¢in motor hizi yaklasik
400 d/d’ ya cikar ve tork degeri 108 Nm’dir. Hizin artmasi ve torkun diismesi ile tork
dalgalilig1 azalir, boylece yolcu konforu artirilmis olur. Ayrica motor tasariminda hiz artigini
saglamak icin motor igerisinde kullanilan iletken miktar1 azaldigindan dolay1 bakir kayiplar

azalir ve motorun verimi artar.

......

......

saglanmaktadir.

Bulusun onerilen yapilanmasinda stator ve rotor; sargi alan plakalar1 ve motor baglanti
plakalarinin arasinda yer almaktadir. Sargi alan plakalari, stator sargi sonlarmin temas

etmesini dnlemek igin sargt sonlarmin kalinligindan daha kalin olacak sekilde secilmektedir.

Bulusun alternatif bir yapilanmasinda, stator alan plakalar1 yerine motor baglanti plakalarinin

kalinlig1 artirllmakta ve sargi sonlarinin temas etmesi bu sekilde 6nlenmektedir.

Bulusun onerilen yapilanmasinda, timlesik tahrik sistemi ve gévde dortgen formda olup,

motor baglant1 plakasinin uzantisi ray baglantisinin yapilacagi yonde bulunmaktadir.
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Bulusun alternatif bir yapilanmasinda, tiimlesik tahrik sistemi ve gévdenin sekli dairesel veya
cokgen formunda olmakta ve fren kapak plakalari, rulmanlar, mil ile yekpare hale

gelmektedir.

Bulusun onerilen yapilanmasinda, kayislarin akisina izin verecek sekilde tasarlanmis kayis

koruma plakalar1 kasnaklarin oldugu araliklarda yer almaktadir.
Bulusun 6nerilen yapilanmasinda, fren sag veya sol kapak plakasina takilmaktadir.

Bulusun alternatif bir yapilanmasinda, fren hem sag hem de sol kapak plakasinda yer

almaktadir.

Bulusun 6nerilen yapilanmasinda, kayis kasnaklar1 elektrik motorunun sag ve sol tarafinda
mile gecirilmis ve birer tane olacak sekilde konumlanmis ve ¢ekis islemi kasnaklar ile

saglanmaktadir.

Bulusun alternatif bir yapilanmasinda, kayis kasnaklar1 elektrik motorunun sag ve sol

tarafinda ikiser veya tiger tane olacak sekilde mile gecirilmis olarak konumlanmaktadir.

Bulusun alternatif bir yapilanmasinda, kayislar ile ¢ekis islemi dogrudan motor mili lizerinden

saglanmaktadir.
Bulusun onerilen yapilanmasinda, elektrik motoru siirekli miknatisli senkron bir motordur.

Bulusun alternatif yapilanmalarinda, elektrik motoru olarak asenkron motor veya alan sargili

senkron motor kullanilmaktadir.

Bulusun baslica amaci, iiretim siireglerinde dokiim yontemine ihtiya¢ duymayan ve motor
govdesinin ayni zamanda motor sasisi gorevi yapacagi, motor govdesSinin asansor tasiyici
rayma direkt olarak dik bir sekilde baglanacagi ve tahrik sisteminin yiikiinin tamaminin

binaya binmeyecegi tiimlesik bir asansor tahrik sistemi ortaya koymaktir.

Bulusun bir diger amaci, timlesik asansor tahrik sisteminin kuyu icindeki ray tizerine
montajinin yapilmasi suretiyle maliyetli ve karmasik makine sasi konstriiksiyonlarini ve diger

dengeleme unsurlarini ortadan kaldirmaktir.

Bulusun bir diger amaci, aym giigteki halatli sistemlere gore daha diisiik hacimli ve daha

diisiik agirlikli, daha verimli ve daha konforlu bir asansor tahrik sistemi ortaya koymaktir.
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Bulusun bir diger amaci, tiimlesik asansor tahrik sisteminin kuyuda denge merkezine
yerlestirilmesi suretiyle halatli dislisiz asansér motorlarindaki denge merkezinden kaynakli

konforsuz seyahatleri ortadan kaldirmaktir.

Bulusun bir diger amaci, motor iizerinde biriken asansor yiiklerini binaya ve zemine diizgiin

ve dengeli bir sekilde iletmektir.

Bulusun bir diger amaci, halatlarin siirtinmesinden kaynakli asinmalarin, titresimlerin ve

giirtiltiilerin 6niine gegmektir.

Bulusun bir diger amaci, tiretim siire¢lerinde dokiim govdeye ihtiyag duymayan, daha hafif ve

daha az kirilgan olan kompakt bir asansér tahrik motoru ortaya koymaktir.

Bulusun bir diger amaci, govde bilesenlerinin lazer kesim yontemiyle {iretilmesi ve minimum
diizeyde talagl imalat yapilmas1 ve bdylelikle iiretim ve montaj siiregleri kolay olan, yiiksek

verimli modiiler bir tasarim ortaya koymaktir.

Bulusun bir diger amaci, motor kuyu montaji, malzeme ve sasi maliyetlerini diisiirerek,

montaj kolayligi saglayan daha ekonomik bir asansor tahrik motoru ortaya koymaktir.

Yukaridaki amaglari gerceklestirmek tizere mevcut bulus asansorler igin bir ¢ekis motoru
olup, bir stator ve bir rotor, bahsedilen stator ve rotor ile es merkezli sekilde yerlestirilmis ve
stator ile rotorun birbirlerine gore goreceli hareketine gore donebilen ve de stator ile rotoru
arasina alacak sekilde uglarinda cekis bolgeleri igceren bir mil, bahsedilen statorun iki
ucundaki acikliklar1 kapayacak sekilde formlandirilmis ve boyutlandirilmis, milin
gecebilecegi bir agikliga haiz motor baglanti plakalari, bahsedilen statorun dis yiizeyine
irtibatlandirilmig ve ylizeyinde bir ray ile irtibatlanmay1 saglamak iizere en az bir ray baglanti

deligi i¢eren bir ana baglant1 plakasi igermektedir.

Yukaridaki amaglar1 gerceklestirmek iizere mevcut bulus bir asansor tesisat: olup, Istem 1’e
uygun bir ¢ekis motoru, bahsedilen ana baglanti plakasi {lizerinde saglanmig ray baglanti
deliklerine karsilik baglanti deliklerine haiz bir ray, raya, ray uzanim yoniinde hareket
edebilecek sekilde irtibatlandirilmis bir kabin, bahsedilen kabini hareket ettirmek {izere
bahsedilen ¢ekis bolgesi ve de bir karsi agirlikla iligkilendirilmis bir aktarim elemani

icermektedir.

Yukaridaki amaglari gergeklestirmek iizere ¢ekil motorunun tiretim yontemi olup, bir stator ve

bir rotor ve de bahsedilen stator ve rotorla ile es merkezli, stator ile rotoru arasina alacak
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sekilde uglarinda ¢ekis bolgeleri igeren bir milin saglanmasi, Statorun 6n ve arka kismindaki
acikliklar1 kapayacak boyutta ve merkezinde milin ¢ikis saglayacagi bir acgikliga haiz motor
baglant1 plakalarinin kesim veya isleme yontemi ile elde edilmesi ve bahsedilen agikliklara
irtibatlandirilmasi, statorun en azindan raya irtibatlanmay1 saglayacak deliklere haiz bir ana
baglanti plakasinin kesim veya isleme yontemi ile elde edilir ve stator dis ylizeyine

irtibatlandirilmasi adimlarini igermektedir.

SEKILLERIN KISA ACIKLAMASI

Sekil 1’de bulus konusu olan asansor tahrik siteminin O6nerilen yapilanmasinin ve baglanti

parcalarinin ve kuyu elemanlarinin 6nden izometrik goriiniimii gosterilmistir.

Sekil 1a’da bulus konusu olan asansor tahrik siteminin Onerilen yapilanmasinin ve baglanti

parcalarinin ve kuyu elemanlarinin patlatilmis teknik resim goriiniimii verilmistir. Bu resimde

Sekil 2’de bulus konusu olan asansor tahrik sisteminin onerilen yapilanmasinin teknik resmi

gosterilmistir.

Sekil 2a’da bulus konusu olan asansor tahrik sisteminin alternatif bir yapilanmasi olan ¢ift

frenli halinin izometrik goriiniimi verilmistir.
Sekil 2b’de Sekil 2a’nin izometrik-kesit goriiniimii verilmistir.
Sekil 3’te ana baglant1 aparatinin izometrik teknik resmi yer almaktadir.

Sekil 4’te bulus konusu olan asansor tahrik sisteminin onerilen yapilanmasinin arka taraftan

izometrik teknik resmi gosterilmistir.

SEKILLERDEKI REFERANSLARIN ACIKLAMALARI
1. Stator

1.1. Stator baglant: kanal:

Rotor

Miknatis

Mil

Ana Baglant1 Plakasi

o A~ WD

5a. Birincil parga
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9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25.
26.
27.

BULUSUN DETAYLI ACIKLANMASI
Bu detayli agiklamada, bulus konusu, sadece konunun daha iyi anlasilmasina yonelik olarak

ve higbir sinirlayici etki olusturmayacak sekilde agiklanmaktadir.

5h. ikincil parga

5.1. Ray baglant1 deligi
5.2. Arka baglanti deligi
5.3. Saplama deligi

5.4. Baglant1 slotlar1

Sargi Alan Plakas1

Motor Baglant1 Plakasi
7.1. Kilit disleri

Kasnak

Ayirict mil

Fren Kapak Plakasi

Fren Disk Bask1 Plakast
Fren

Fren rulmam

Mil rulman:

Motor Saplamasi

Ray

Kauguk Tampon

Ray Baglant1 Vidas1
Ikincil Ray

Kayis

Aktarim Baglama Elemani
Aktarim Baglant1 Plakasi
Yan Ray Alt Baglanti1 Elemant
Yan Ray Ust Baglant1 Eleman1

Tahrik Sistemi Arka Baglant1 Eleman1

Ray Baglant1 Elemani
Kabin Karkas
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Bulus konusu insan veya yiik asansorlerinde kabin ve karsi agirligin hareket ettirilmesinde

kullanilan igten rotorlu kayisli asansor tahrik sistemleri ile ilgilidir.

Sekil 1 ve 1a’ya atfen; bahsedilen tahrik sistemi bir elektrikli motor olarak diizenlenmis bir
cekis motoru tizerine temellendirilmistir. Elektrik motoru en basit halinde rotor (2) ve stator
(1) tizerinde miknatis (3) ve sargilarin arasindaki magnetik etkilesim sonucu olusan donme
hareketiyle elektriksel enerjiyi mekanik enerjiye doniistiirmektedir. Elektrik motorunun ¢ikisi

bir donen unsura baglh bir mil (4) olarak saglanmaktadir.

Bulusun tercih edilen yapilanmasinda, miknatislar (3) silindirik bir rotora (2) irtibatlanmis ve
bahsedilen rotor (2) kendi ¢apindan daha biiyiik dairesel/silindirik bir agikliga haiz statorun
(1) i¢ kismina yerlestirilmistir. Statorun (3) i¢ ¢apinda, merkeze dogru radyal sekilde uzanan
disler ve bu dislerin iizerinde ise sargilar bulunmaktadir. Burada miknatis (3) ve sargilar
arasindaki etkilesim sonucu rotor (2) donmekte ve rotora (3) es merkezli ve sabit sekilde
irtibatlanmis milden (4) c¢ikis alinmaktadir. Detayli agiklama be tipte bir ¢ekis motoru goz
Oniine aliarak yapilacaktir. Bulus konusu sistemde, bulus i¢in rotorun (2) dis ve statorun (1)
icgte bulundugu veya miknatis (3) ve sargilarin farkli konumlandirildig:i cesitli elektrik
motorlar: da ¢ekis motoru olarak kullanilabilir. Fakat hareketsiz statorun (1) dista bulunmasi
ve bir govde islevi gormesi dokme govdelere olan ihtiyacin ortadan kalkmasi agisindan biiyiik

onem tasimaktadir.

Tercihen mil (3) rotor (2) ve statorun (1) uzunluklarin daha uzun sekilde saglanmistir. Bu
sekilde mil (3) rotor (2)-stator (1) ikilisinin arka ve 6n kismindan disar1 uzanir. Daha agikgas,
bu unsurlar, rotor (2) ve stator (1) milin (3) iki ucunun arasinda kalacak sekilde boyutlandirilir
ve konumlandirilir. Buna gore ¢ekis motoru raya (16) irtibatlandiginda kayis (20) ve benzeri

aktarim elemanlarindan gelen ¢ekis kuvvetine kars1 daha dengeli hale gelir.

Bahsedilen stator (1), bir sarg: alan plakasina (6) irtibatlandirilmistir. Sargi alan1 plakas: (6)
sargi sonu tagmalarin1 koruma amagli kullanilmaktadir. Bahsedilen baglantinin saglanmasi
adina statorun dis ¢apinda uzunlamasina yuvalar ve bu yuvalara karsilik sarg: alan plakasin
dis ¢apinda da yuvalar bulunmaktadir. Bahsedilen yuvalardan gegirilen baglant: elemanlari ile

baglant: saglanr.

Statorun (1) 6n ve arka kismi, yani silindirik agikligin taban ve taban kismina, birer motor
baglanti kapag: (7) pozisyonlandirilmistir. Bahsedilen motor baglant: plakasinin (7) tizerinde

milin  (3) gececegi bir kanal bulunmaktadir. Bu kanallara birer rulman (14)



10

15

20

25

pozisyonlandirilmistir. Burada mil de (3) mil rulmaninin (14) igerisinden gegmekte ve
bahsedilen mil rulmami (14) tarafindan yataklanmaktadir. Bahsedilen motor baglanti
plakasinin (7) gevresel kisminda ayrica bir motor saplamasimin (15) gegebilecegi bir halka

aciklik bulunabilir.

Sekil 2 ve 2a’ya atfen; bahsedilen stator (1) ve eklenen motor baglanti plakalar: (7) birlikte bir

govde olusturmakta ve ayriyeten bir dokme motor govdesine ihtiyag ortadan kalkmaktadir.

Buna gore bahsedilen stator (1) ve eklenen motor baglanti plakasi (7) birlikte olusan gévde bir

ana baglanti plakasi (5) araciligiyla asansor sistemini kilavuz rayina (16) irtibatlanir.

Sekil 2a ve 3’ye atfen; ana baglanti1 plakasi (5) bir ucu stator (1) govdesinin dis ylizeyine diger
ucu ise kilavuz rayma (16) irtibatlandirilmaktadir. Burada bahsedilen ana baglanti plakasin
stator (1) govdesinin irtibath kismi birincil parca (5a), kilavuz rayina (16) irtibatli kismi

ikincil parga (5b) olarak tanimlanmastir.

Tercihen ikincil parca (5b) ayrica stator (1) govdesine temas edecek ve destek saglayacak
sekilde birincil parcaya (5a) gore agili sekilde saglanabilmektedir. Burada ikincil parga (5b)
diisey yonde statora (1) destek saglayacak sekilde saglanabilmektedir.

Sekil 3’de daha net goriilebildigi tizere ana baglanti plakas: (5) s6z konusu baglantilar:
saglamak i¢in ¢coklu delikler icermektedir. Daha dnce agiklanan ikincil parga (5b) tizerinde ray
baglant1 delikleri (5.4) formlandirilmistir. ikincil parga (5b) kilavuz rayda (16) bulunan
karsilik deliklerin tizerine ray baglanti deligi (5.1) denk gelecek sekilde yerlestirilmekte ve
burada Sekil 1°de goriilen ray baglanti vidalart (18) aracihigiyla iki unsur birbirine
irtibatlanmaktadir.

Tercihen rayin (16) arka kismina uzanan baglanti vidalarin (18) u¢ kisimlarina kauguk
tamponlar (18) vyerlestirilebilir. Kauguk tamponlar (18) daha sonra agiklanacak tahrik
sisteminin sirt kismina denk gelen tahrik sistemi arka baglanti elemani (25) ile kilavuz ray

(16) arasinda tampon gorevi goriir.

Bunun yaninda, ikincil par¢a (5b) ayrica baglant: slotlar1 (5.4) igerebilir. Baglanti slotlarina
karsilik olarak motor baglanti plakasinin (7) alt kismina saglanmig bir uzanti iizerinde en az
bir tercihen g¢oklu kilit disleri (7.1) bulunmaktadir. Bu Kilit disleri (7.1) baglant1 slotlarina
(5.4) girmek suretiyle iki unsur birbirine baglantisin1 kuvvetlendirir.

10
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Birincil parcanin (5a) tizerinde ise arka baglant: delikleri (5.2) bulunmaktadir. Bu delikler ana
baglanti1 plakas: (5) ile tahrik sistemi arka baglanti elemani (25) baglantisinin yapilmasini

saglamaktadir.

Bulusun tercih edilen bir yapilanmasina, birincil parga (5) ve ikincil parga (5b) birbirlerine dik
yonde uzanacak sekilde diizenlenmistir. Birincil parga (5) statorun (1) 6n yiizeyinde kalacak
sekilde, ikincil parga (5b) ise statorun (1) yan yiizeyinde kalacak sekilde formlandirilmustir.
Bu pozisyonlama ayrica soyle saglanabilir; daha once bahsedildigi tizere statorun (1) yan

yiizeyinde uzunlamasina stator baglanti kanali (1.1) bulunabilir.

Bu stator baglanti kanallarina (1.1) karsilik olarak birincil par¢anin (5a) yan yiizeyinde, yani
dar yiizeyinde Sekil 2b ve 3’deki gibi uzunlamasina bir saplama kanali (5.3) formlandirilir.
Burada uzunlamasina bir motor saplamasi (15) hem saplama kanali (5.3) hem de stator
baglanti kanalindan (1.1) gegcirilir ve ana baglanti parcasi (5) ile stator (1) birbirlerine
sabitlenir. Tercihen motor saplamasinin (15) uclarina Sekil 2a’daki gibi civatalar yerlestirilir.

Bu yapilanmada, ayrica stator (1) kanallarinin alt kismina ikincil parga (5b) oturur. Birincil
parca (5a) ve ikincil par¢anin (5b) farkli yonlerde uzanmas: bunu miimkiin kilar. Ana baglanti

plakasi (5) tercihen “L” seklinde saglanmstir.

Burada tek bir ana baglanti par¢asi (5) kullanilabilecegi gibi tercihen Kkarsilikli
pozisyonlandirilmis iki ana baglanti parcasi da (5) ¢ekis motoruna irtibatlanabilir ve bunun

yaninda her iki ana baglanti pargasi da (5) kilavuz raya (16) irtibatlanir.

Burada tercihen her iki ana baglant: parcasi da (5) birer saplama deligi (5.3) icermekte ve bu
saplama delikleri (5.3) stator baglanti kanal (1.1) ile hizal sekilde konumlandirilmaktadir.

Motor saplamasinin (15) iki ana baglanti parcasi (5) ve saplama deliginden (5.3) gegirilir.

Sekil 1a’ya atfen; milin (4) iki ucunda en az birer ¢ekis bolgesi saglanmistir. Bahsedilen ¢ekis
bolgeleri kayis ve halatin ¢ekis motorundan tahrik almasini saglayan mil (4) kisimlaridir.
Tercihen ¢ekis bolgesi, mil (4) uglarina yerlestirilen birer kasnakla (8), ozellikle bir kayis

kasnagi (8) ile saglanmustir.

Sekil 1a, 2 ve 2a’ya atfen; cekis motorlarinda giivenlik sebebiyle en az bir fren (12)
bulunmaktadir. Bahsedilen fren (12) tercihen s6z konusu mile (4) milin doniis eksenine dik
bir temas eden plaka araciligiyla frenleme fonksiyonu saglamaktadir. Milin (4) iki ucuna da

baski yaparak frenleme saglamak tizere birer fren (12) konumlandirilabilir.

11
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Frenleme i¢in gereken baski bir fren disk baski plakas: (11) tarafindan saglanir, tercihen fren
disk baski plakas: (11) mil (4) donme eksenine gore eksenel yonde hareketli sekilde
saglanmigtir. Fren disk baski plakasi (11) ayrica bir fren kapak plakasi (10) ile
iliskilendirilmistir. Burada fren kapak plakasinin (10) gébeginde mili (4) yataklamak iizere bir
fren rulmani (13) bulunmaktadir. Bahsedilen fren (12) mekanik veya elektromekanik tipte

frenler (12) arasindan segilebilir.

Sekil 1a ve 2a’ya atfen; Daha 6n bahsedildigi tizere mil (4) stator (1) ve rotorun (2) disina
donme eksenine gore eksenel yonde disari uzanmaktadir. Disarida kalan kisimlarda cekis
bolgeleri saglanmaktadir. Frenin (12) stator (1) govdesine irtibatlanirken s6z konusu g¢ekis
bolgelerinde kayis (20) veya halat gegisine izin vermesi gerekmektedir. Bunun igin stator (12)

govdesi ile fren arasinda uzunlamasina saglanmis ayirict miller (9) kullanilmaktadr.

Ayirict miller (9) i¢i bos bir boru seklinde saglanmistir ve saplama deligi (5.3) ile hizalanacak
sekilde pozisyonlandirilmaktadir. Eger iki fren (12) kullaniliyorsa, stator kanalinin (1.1) her
iki ucuna da birer ayirict mil konumlandirilir. Burada bir motor saplamasi (15) her ayirici mil

(9) ve saplama deliginden (5.3) gegirilir.
Sekil 1a ve 4’e atfen; bahsedilen ¢ekis motoru bir asansor tesisatinda kullanilmaktadir.

Asansor tesisati en azindan bir aktarim baglant: plakas: (22), aktarim baglanti plakasina (22)
aktarim baglama elemanlariyla (21) baglanmis aktarim elemanlari, tercihen kayis (20) ve
halat igermektedir. Bahsedilen aktarim baglanti plakas1 (22) bir ikincil ray (19) tizerine
yerlestirilmistir. Aktarim elemani, aktarim baglanti plakasi (22) yanmi sira ayrica c¢ekis
motorunun ¢ekis bolgeleriyle iliskilendirilmistir. Bunun yaninda aktarim elemani ayrica bir

kars1 agirlikla da (sekillerde gosterilmemistir) iliskilendirilmistir.

ikincil ray (19) ile ray (16) arasinda kabin karkasi (27) konumlandirilmistir. Kabin karkasi
(28) kabinin yerlestirildigi ve ikincil ray (19) ile ray (16) lizerinde hareketi saglayan yapidir.

Raym (16) arka kisminda uzunlamasina bir plaka olarak diizenlenmis tahrik sistemi arka
baglanti eleman (25) pozisyonlanmistir. Burada tahrik sistemi arka baglanti eleman: (25) iki
ucundan yan ray alt baglant: elemanlar1 (24) ile ikincil raylara (19) irtibatlandirilmistir. Daha
once bahsedildigi tizere ana baglanti plakas: (5), 6zellikle birincil parca (5a) ile irtibatlidir.

Bahsedilen ikincil raylar (19) arasinda uglarindan yan ray st baglanti elemanlar1 (24)

12
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araciligtyla soz konusu ikincil raylara (19) irtibath bir ray baglanti elemani (26)

bulunmaktadir.
Bulus konusu tiimlesik ¢ekis motorunun iiretim sekli ise soyledir;

Bir rotor (2) ve stator (1) ve de milin (4) saglanmakta ve bahsedilen rotor (2) ve stator (1) ve
de milin (4) es merkezli sekilde pozisyonlandirilmaktadir. Statorun (1) 6n ve arka kismindaki
acikhklar1 kapayacak boyutta ve merkezinde milin ¢ikis saglayacag: bir agiklhiga haiz motor
baglanti plakalarint (7) kesim veya isleme yontemi ile edilir. Burada kesim veya isleme
yontemi lazer kesim veya talagh tiretim olabilir. Bundan sonra statorun (1) en azindan raya
(16) irtibatlanmay1 saglayacak deliklere haiz bir ana baglanti plakasi (5) kesim veya isleme
yontemi ile edilir. Burada kesim veya isleme yontemi lazer kesim veya talash tiretim olabilir.
Bunun yaninda daha 6nce agiklanan arka baglanti elemani (25) ile sabitlemeyi saglamak tizere
ana baglant1 plakasi (5) ayrica delikler igerebilir. Bahsedilen tim delikler, lazer kesim veya
pung sistemleri ile elde edilebilir.

Bahsedilen delikler, ray (16) tizerindeki deliklere yerlestirilmek suretiyle hizalama saglanir ve
vida benzeri baglanti elemanlariyla ray (16) ve ¢ekis motoru ana baglanti plakasi (5)

araciligryla timlesik hale getirilir.

Bulusun bir yapilanmasinda, stator dis yiizeyinde uzunlamasina stator kanallar (1.1) ana
baglanti yiizeyinde ise dar yiizeyinde giris ve ¢ikist bulunan saplama kanal (5.3)
formlandirilir. Bu kanallar hizalandiktan sonra bir motor saplamas: kanallardan gegirilmek

suretiyle ¢ekis motoru ile ana baglanti plakasi (5) birbirine sabitlenir.

13
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