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69 Abrolleinrichtung fiir Materialbahnrollen.

@ Bei der Abrolleinrichtung ist eine Drehachse (1) in

zwei Stiitzen (2) des Maschinengestells drehbar gela-
gert. Mit der Drehachse (1) fest verbunden sind zwei Dreh-
arme (3), zwischen denen eine zu verschwenkende Wickel-
rolle (4) angeordnet ist. Der Antrieb der Drehachse (1)
erfolgt iiber zwei Antriebsmotoren (5) unter Zwischen-
schaltung von zwei selbsthemmenden Getrieben (6). Die
Getriebe (6) sind iiber Hebel (7) und iiber Druckfedern
(8, 9) gegeniiber dem Maschinengestell (10) abgestiitzt.
Jeder Hebel (7) ist mit einem Schaltglied verbunden. Zu
jedem Schaliglied sind jeweils vier paarweise symmetrisch
angeordnete, durch das Schaltglied betitigbare Schalter
vorgesehen. Bei einer ungleichmissigen Belastung der bei-
den Antriebsmotoren tritt eine Verdrehung der beiden
Hebel zueinander auf, wodurch die zwei diagonal gegen-
iiberliegenden Schalter des ersten Paares von Schaltern
gleichzeitig betitigt werden und zu einem Abschalten
des voreilenden Antriebsmotors so lange fiihren, bis die
beiden Hebel wieder die zueinander unverdrehte Stellung
eingenommen haben. Die zweiten Paare von Schaltern die-
nen als Schutzschalter und verhindern, dass die Auslen-
kung der beiden Hebel durch die federnde Lagerung der
Hebel gegeniiber dem Maschinengestell vorgegebene To-
leranzgrenzen iiberschreitet. Durch das Zusammenwirken
der ersten und zweiten Paare von Schaltern wird ein Blok-
kieren der Antriebe wie auch ein unzulissiges Verwinden

der Drehachse und damit Verkanten beim Verschwenken
der Wickelrolle sicher vermieden.
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1. Abrolleinrichtung fiir Materialbahnrollen, wie Pa-
pier- und Kartonrollen, mit verschwenkbarer Wickelrolle
und je einem Schwenkantrieb auf beiden Stirnseiten der
Wickelrolle, dadurch gekennzeichnet, dass das Drehmo-
ment jedes Schwenkantriebs gegeniiber dem Maschinenge-
stell in jeder Drehrichtung durch je einen federnden He-
bel (7) iibernommen wird, welcher mit einem Schaltglied
(13) verbunden ist, und dass jeweils vier zu dem Schaltglied
(13) paarweise symmetrisch angeordnete, durch das Schalt-
glied (13) betétigbare Schalter (16a, 16b, 18a, 18b) vorge-
sehen sind. .

2. Abrolleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Schaltglied (13) iiber einen Mitnehmer
(12) mit dem Hebel (7) verbunden und auf einer Gleit-
schiene (14) gleitend angeordnet ist, mit welcher das erste
Paar Schalter (16a, 16b) fest verbunden ist.

3. Abrolleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Gleitschiene (14) in gebremsten Fiihrun-
gen (15) gegeniiber dem Maschinengestell gelagert ist und
das Schaltglied (13) geringe Schalttoleranzabstinde gegen-
iiber dem ersten Paar Schaltern (16a, 16b) aufweist.

4. Abrolleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schaltglied (13) zwei
Schaltkurven (17a, 17b) zur Betétigung des zweiten Paares
von Schaltern (18a, 18b) aufweist.

5. Abrolleinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schaltkurven (17a, 17b) als Kufen aus-
gebildet sind.

6. Abrolleinrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schaltkuirven (17a, 17b) gegen-
tiber dem Schaltglied (13) verstellbar ausgebildet sind.

7. Abrolleinrichtung nach einem der vorhergehenden
Anmspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Schaltglied
(13) als Schaltfahne zwischen dem ersten Paar von Schal-
tern (16a, 16b) und mit Schaltkurven (17a, 17b) fiir das
zweite Paar von Schaltern (18a, 18b) auf der dem Hebel
(7) abgewandten Seite ausgebildet ist.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Abrolleinrichtung
fiir Materialbahnrollen, wie Papier- und Kartonrollen, mit
verschwenkbarer Wickelrolle und je einem Schwenkantrieb
auf beiden Stirnseiten der Wickelrolle.

Der Antrieb solcher Abrolleinrichtungen erfolgt {ibli-
cherweise durch ein oder zwei selbsthemmende Getriebe,
beispielsweise Schneckengetriebe. Bei Antrieb durch zwei
solche Getriebe miissen die Getriebeeingiinge gekoppelt
werden oder andere Massnahmen zur Erzielung des Syn-
chronlaufes beider Antriebe ergriffen werden, welche auf-
wendig und teuer sind. Der Antrieb der Getriebe durch
zwei voneinander unabhingig treibende Antriebsmotoren
mit Nebenschlusscharakteristik, beispielsweise Asynchron-
motoren, bringt das Problem, dass, bedingt durch die unter-
schiedliche Charakteristik der Antriebsmotoren, Drehzahl-
unterschiede auftreten. Beim Anheben einer Last findet
bei einem derartigen Antriebssystem durch Leistungs-
verteilung ein Drehzahlausgleich statt. Beim Absenken tritt
jedoch eine Drehzahldifferenz auf, die sich steigert. Ein-
seitige Verteilung des Drehmomentes sowie Blockieren der
Getriebe sind die Folge.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abroll-
einrichtung der eingangs beschriebenen Art zu schaffen,
welche mit einfachen Mitteln einen Drehmomentausgleich
und damit eine gleichmissige Lastverteilung fiir beide An-
triebe erméglicht.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch geldst,
dass das Drehmoment jedes Schwenkantriebs gegeniiber
dem Maschinengestell in jeder Drehrichtung durch je einen
federnden Hebel iibernommen wird, welcher mit einem
Schaltglied verbunden ist, und dass jeweils vier zu dem
Schaltglied paarweise symmetrisch angeordnete, durch das
Schaltglied betitigbare Schalter vorgesehen sind. Bei einer
ungleichmiissigen Belastung der beiden Antriebsmotoren
tritt eine Verdrehung der beiden Hebel zueinander auf, wo-
durch die zwei diagonal gegeniiberliegenden Schalter des er-
sten Paares von Schalten gleichzeitig betitigt werden und
zu einem Abschalten des voreilenden Antriebsmotors so
lange fiihren, bis die beiden Hebel wieder die zueinander
unverdrehte Stellung eingenommen haben. Die zweiten
Paare von Schaltern dienen als Schutzschalter und verhin-
dern, dass die Auslenkung der beiden Hebel durch die fe-
dernde Lagerung der Hebel gegeniiber dem Maschinenge-
stell vorgegebene Toleranzgrenzen iiberschreitet. Durch das
Zusammenwirken der ersten und zweiten Paare von Schal-
tern wird ein Blockieren der Antriebe wie auch ein unzu-
lassiges Verwinden der Drehachse und damit Verkanten
beim Verschwenken der Wickelrolle sicher vermieden.

Zweckmissig ist das Schaltglied iber einen Mitnehmer
mit dem Hebel verbunden und auf einer Gleitschiene glei-
tend angeordnet, mit welcher das erste Paar Schalter fest
verbunden ist. Die Gleitschiene ist ihrerseite in gebremsten
Fiihrungen gegeniiber dem Maschinengestell gelagert und
das Schaltglied weist geringe Schalttoleranzabstinde gegen-
iiber dem ersten Paar Schaltern auf. Infolge der gebremsten
Fiihrungen kann die Gleitschiene mit dem ersten Paar
Schaltern bei hoherer Belastung und dementsprechend grds-
serer Verschwenkung der Hebel ohne Beschidigung eines
Schalters gegen die Federkraft der federnden Lagerung ge-
geniiber dem Maschinengestell weiterbewegt werden, wih-
rend gleichzeitig sichergestellt ist, dass der nicht betiitigte
Schalter des ersten Paares bei einer Schwenkrichtungsum-
kehr sofort innerhalb der eingestellten Toleranzgrenzen auf
eine unzuldssige Verdrehung der Hebel gegeneinander und
damit ungleichmissige Belastung der Antriebsmotoren an-
sprechen kann.

Weiter weist das Schaltglied zweckmiissig zwei Schalt-
kurven zur Betitigung des zweiten Paares von Schaltern
auf, die vorteilhaft als Kufen ausgebildet sind. Die Schalt-
kurven sind so gegeneinander und gegeniiber der Ruhestel-
lung des Hebels versetzt, dass jeweils einer der Schalter des
zweiten Paares, die fest im Maschinengestell angeordnet
sind, jeweils an den Grenzen des zulissigen Differenzweges
zwischen den Hebeln anspricht und die Schwenkantriebe
abschaltet. Die Schaltkurven k6nnen gegeniiber dem Schalt-
glied verstellbar ausgebildet sein, wodurch sich der To-
leranzbereich fiir das Ansprechen der Schalter des zweiten
Paares veréndern ldsst.

Bei einer zweckmissigen Ausfiihrungsform der Erfin-
dung ist das Schaltglied als Schaltfahne zwischen dem er-
sten Paar von Schaltern und mit Schaltkurven fiir das zwei-
te Paar von Schaltern auf der dem Hebel abgewandten Sei-
te ausgebildet.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich-
nungen dargestellt und wird im folgenden niher beschrie-
ben. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Ausfiihrungs-
form der erfindungsgemassen Abrolleinrichtung,

Fig. 2 eine vergrosserte Darstellung des Bereichs von
Schaltglied und Schaltern der Abrolleinrichtung, und

Fig. 3 eine perspetivische Darstellung der dem Hebel ab-
gewandten Seite des Schaltgliedes.

Bei der in den Zeichnungen dargesteliten Abrolleinrich-
tung ist eine Drehachse 1 in zwei Stiitzen 2 des Maschinen-



gestells drehbar gelagert. Mit der Drehachse 1 fest verbun-
den sind zwei Dreharme 3, zwischen denen eine zu ver-
schwenkende, d.h. zu hebende und zu senkende Wickelrol-
le 4, angeordnet ist. Der Antrieb der Drehachse 1 erfolgt
iiber zwei Antriebsmotoren 5, welche zweckméssig Asyn-
chronmotoren sind, unter Zwischenschaltung von zwei selbst-
hemmenden Getrieben 6, vorzugsweise selbsthemmenden
Doppelschneckengetrieben. Die Getriebe 6 sind iiber He-
bel 7 und iiber Druckfedern 8, 9 gegeniiber dem Maschi-
nengestell 10 abgestiitzt. Im unteren Bereich der Hebel 7
ist eine Einrichtung 11 fiir den Drehmomentausgleich der
beiden Antriebsmotoren 5 und Getriebe 6 vorgesehen.

Die Finrichtung 11 fiir den Drehmomentausgleich weist,
wie in Fig. 2 dargestellt, ein iiber einen Mitnehmer 12 mit
dem Hebel 7 verbundenes Schaltglied 13 in Form einer
Schaltfahne auf. Das Schaltglied 13 ist gleitend aunf einer
Gleitschiene 14 angeordnet, welche jhrerseits in gebremsten
Fithrungen 15 gelagert ist. Der Widerstand gegen die Gleit-
bewegung des Schaltgliedes 13 auf der Gleitschiene 14 ist
geringer als der Widerstand der Fiihrung der Gleitschiene
14 in den gebremsten Fithrungen 15.

Beidseitig des Schaltgliedes 13 sind mit dichtem Abstand
zu diesem und von diesem betitigbare Schalter 16a und 16b
angeordnet, welche mit der Gleitschiene 14 fest verbunden
sind. Das Schaltglied 13 weist weiter auf seiner Unterseite
zwei Schaltkurven 17a und 17b auf, wie es in Fig. 3 deut-
lich zu erkennen ist. Diese Schaltkurven 17a und 17b
dienen zur Betiitigung eines weiteren Paares von Schaltern
18a und 18b, die fest mit dem Maschinengestell verbunden
sind. Die Schaltkurven 17a, 17b konnen zur Verstellung
der Schaltpunkte fiir die Schalter 18a, 18b gegeniiber dem
Schaltglied 13 verstellbar bzw. verschiebbar angeordnet sein.

Wenn eine Wickelrolle 4 wie in Fig. 1 dargestelit auf
der linken Seite der Abrolleinrichtung eingehingt ist, wird
der Hebel 7 gegen die Kraft der Druckfeder 8 nach rechts
verschwenkt. Solange keine Relativdrehung zwischen den
beiden Hebeln 7 auf den beiden Stirnseiten der Wickelrol-
le 4 auftritt, werden beide Schaltglieder 13 von den beiden
Mitnehmern 12 nach rechts mitgenommen und driicken
auf beide Schalter 16a. Durch die Betétigung der beiden
Schalter 16a wird der Schwenkantrieb elektrisch nicht beein-
flusst. Der Federweg der beiden Druckfedern & ist dabei
grosser als der Schaltweg der Schalter 16a, so dass die Schal-
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ter 16a zusammen mit den Gleitschienen 14 in den ge-
bremsten Fithrungen 15 nach rechis gedriickt werden, bis
die Druckfedern 8 keinen weiteren Hub mehr zulassen.
Durch diese Verschiebemdoglichkeit wird die Zerstrung der
als Endschalter ausgebildeten Schalter 16a verhindert.

Da die Schalter 16a und 16b des ersten Schalterpaares
jeweils auf einer gemeinsamen Gleitschiene 14 angeordnet
und mit dieser fest verbunden sind, ist bei dem beschriebe-
nen Vorgang der bisher unberiihrte Schalter 16b ebenfalls
nach rechts gewandert. Hierdurch hat er seinen urspriingli-
chen geringen Abstand zu dem Schaltglied 13 beibehalten.
Tritt nun eine Relativbewegung zwischen den beiden Hebeln
7 infolge einer Verwindung der Drehachse 1 durch ungleich-
missige Belastung der Antriebsmotoren 5 auf, so wird einer
der Schalter 16a freigegeben und auf der gleichen Seite
schon nach kurzem Verdrehweg der entsprechende Schalter
16b beriihrt und gedriickt, worauf der entsprechende An-
triebsmotor 5 infolge des Driickens diagonal gegeniiberlie-
gender Schalter 16a und 16b dahingehend beeinflusst wird,
dass die von den beiden Antriebsmotoren 5 abgegebenen
Drehmomente wieder auf den gleichen Wert gebracht und
die Verwindung der Drehachse 1 beseitigt wird. Unab-
héingig von der gemeinsamen Stellung der beiden Hebel 7
wird also eine Vedrehung der Hebel 7 zueinander schnell
und sicher erfasst, indem sich die Schalter 16a und 16b des
ersten Schalterpaares immer in der Nihe des als Schaltfahne
ausgebildeten Schaltgliedes 13 befinden.

Die Schalter18a und 18b des zweiten Schalterpaares die-
pen dazu, den Gesamtverdrehweg der Hebel 7 zu iiberwa-
chen und bei Uberschreiten vorgegebener Toleranzgrenzen
den Schwenkantrieb auszuschalten. Um die Toleranzgrenzen
einstellen zu kénnen, sind die Schaltkurven 17a, 17b er-
forderlichenfalls gegeniiber dem Schaltglied 13 verschiebbar.
Durch das Vorsehen der Schalter 18a und 18b des zweiten
Schalterpaares wird bei Ausfall der Schalter 16a, 16b des
ersten Schalterpaares eine Uberlastung beider Antriebsmo-
toren 5 und Zerstérung der Getriebe 6 vermieden. Die
Schalter 18a, 18b arbeiten also als Uberlastendschalter. Ins-
gesamt ergibt das Vorsehen der Schalter 16a, 16b und der
Schalter 18a, 18b in Verbindung mit dem Schaltglied 13
eine feinfiihlige Regelung und Uberwachung der Drehmo-
mente der beiden Antriebsmotoren 5 und damit eine Ver-
meidung von Schiden des gesamten Antriebssystems.
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