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W pojazdach silnikowych znany jest u-
klad, w ktérym miedzy walem silnika a
walem napedowym osi wlaczona jest ped-
nia hydrauliczna. Pednia taka moze za-
wiera¢ dwa lub wiecej obiegéw okreznych,
z ktorych kazdy daje inny moment obro-
towy. Znane jest rowniez samoczynne
przelaczanie z jednego obiegu na drugi w
zaleznoSci od momentu obrotowego lub
stosunku miedzy ilo$cig obrotéw czesSci na-
pedzajacych i czeSci napedzanych.

Przedmiotem niniejszego wymalazku
jest urzadzenie do dowolnego nastawiania
chwili samoczynnego przelgczania, stoso-
wnie do kazdorazowych warunkéw jazdy.
Np. przy wolnej jezdzie na réwnej drodze
pozadane jest, aby przechodzenie z jedne-
go obiegu na drugi nastepowalo juz weze-

$niej, a nie dopiero po zakchczeniu prze-
biegu przys$pieszania, natomiast w mieScie
lub w goérach moze byé korzystne wytwo-
rzenie calkowitego w ogéle mozliwego
przySpieszenia z obiegiem o duzej prze-
kladni, a wiec z obiegiem znacznie powiek-
szajagcym moment obrotowy, a dopiero po-
tem przelaczenie na mniejszg lub bezpo-
Srednia przekladnie. Chwila przelaczenia
z jednego obiegu na drugi lub sprzegnie-
cia bezpoSredniego wzglednie szybkosc,
przy ktérej przelaczenie to samoczynnie
zachodzi, muszg by¢ zatem rézne w obu
przypadkach, je§li ma sie uczynié zado§é
potrzebom.

Na zalgczonym rysunku przedstawio-
ny jest przyklad wykomania przedmiotu
wynalazku, Przelaczenie odbywa sie tu w



zalezno$ci od momentu obrotowego i szyb-
kosci w ten sposéb, ze wskazéwka 12 szyb-
koSciomierza 7, uruchomiona w pedni o-
siowej 3 za pomocy gietkiego walu 8, w
zalezno§ci od swego polozenia zwiera po-
przez baterie 9, szyny stykowe 13 lub 14,
polaczone ze soba pier§cieniem izolacyj-
nym 19, rézne obwody pradu, ktére za po-
mocg cewek indukeyjnych 15 i 16 urucha-
miajg w réznych kierunkach podwdjna ko-
twice 17 i 18 i polaczong z nia dziwignie
rozrzadezg 5. Diwignia rozrzadcza 5 przy
swym ruchu od jednego do drugiego polo-
zenia krancowego uskutecznia przelacze-
nie pedni 4 z jednego obiegu okreznego
na drugi. Pednia 4 przenosi moment po-
chodzacy od silnika 1 kazdorazowo po u-
przedniej zmianie, na pednie¢ 3 osi. Pednia
wedlug niniejszego przykladu moze zawie-
raé przekladnie hydrauliczng i sprzeglo
hydrauliczne.

Chwila przelaczania z obiegu przeklad-
niowego na sprzeglowy odpowiada doklad-
nie chwili, w ktérej wskazéwka 12 szyb-
koSciomierza ? przechodzi z jednej szyny
stykowej 18 na druga szyne 14, a wiec
przerywa jeden obwéd pradu, przechodzg-
cy przez cewke 15. Chwile te, a wiec w da-
nym przypadku szybko§é, przy ktérej ma
zaj§é przelaczenie, mozna dowolnie nasta-
wiaé przez obrét tarczy 19 z osadzonymi
na niej szynami stykowymi za pomoca u-
mieszczonej przy niej dZiwigni 20. W ob-
woéd pradu wilaczony jest stale dalszy wy-
lacznik 10, 11, uruchamiany pedalem no-
znym, polgezonym z gazZnikiem 2.

Dzialanie urzadzenia podczas pracy
jest nastepujace. :

Przez naci$niecie pedalu przepustnicy
gaznika styki 10, 11 zostaja zamkniete.
Prad, plynacy z baterii przez wskazéwke
12, szyny 18 i przerywacz 11, wytwarza
w cewce 16 pole magnetyczne, pociggajace
dzwignie 5 i rdzen zelazny 18 w lewo.
Dzwignia ta kieruje czynnik roboczy do
obiegu przekladni, przy czym obieg sprze-

gla zostaje oprézniony. Moment obrotowy
silnika ulega przez te przekladnie zwiek-
szeniu przy jednoczesnym zmniejszeniu
ilosci obrotéw, co jest pozadane w okresie
przySpieszania. Po osiggnieciu pewnej
szybkos$ci, ktéra wedlug rysunku wynosi
70 km na godzine, wskazéwka 12 przecho-
dzi z szyny 13 na szyne 14. Cewka 16 zo-
staje wylaczona 2z obwodu pradu, nato-
miast wlaczona cewka 15 przez szyne sty-
kowa 14 i styk 10, poniewaz pedal jest je-
szcze ciggle naciSniety. Wskutek tego po-
zbawiona pradu cewka 16 zwalnia rdzen
18, podczas-gdy cewka 15 przyciaga rdzen
17, a wraz z nim pocigga w prawo diwi-
gnie 5. Dzwignia rozrzadcza uskutecznia
przy tym ruchu opréznianie obiegu prze-
kladni i napelnianie obiegu sprzegla.

JeSli przy jeidzie z obcigzeniem albo
przy innym oporze jazdy, a wiec przy na-
ciSnietej diwigni przepustnicy, szybkosé
znéw zmniejsza sie ponizej 70 km na go-
dzine, nastepuje samoczynne wlaczenie
przekladni. Inaczej rzecz sie przedstawia,.
gdy przy malym oporze jazdy, a wiec przy
stabo naci$nietym pedale szybko$§é chwi-
lowo tylko spada ponizej 70 km na godzi-
ne, np. wskutek przeszkody. W tym przy-
padku oba obwody pradu sg przerwane
przy wilaczonym napedzie sprzeglowym
tak, ze czasowo takze i przy nizszej szyb-
koSci mozna jechaé z lepszg sprawno$cia
sprzegla. Jednak gdy tylko naci$nie sie
pedal, nastepuje przelaczenie. Natomiast
przy jezdzie z géry, gdy silnik zostaje uzy-
ty do hamowania, szybko§¢é moze wzro-
sngé powyzej 70 km na godzing, a prze-
kladnia pozostaje w stanie wlgczenia, gdyz
i teraz styki 10, 11 i obwdd pradu s3
przerwane.

Przy przejSciu na inne warunki jazdy,
np. przy przej$ciu z jazdy w miedcie lub
w goérach na jazde po szosie na réwninie
mozna juz przy mniejszej predkoSci niz
dotychczasowa wlaczyé korzystniejszy pod
wzgledem sprawno$ci naped spreglowy,



‘gdyz nie sg juz potrzebne takie silne mo-
menty obrotowe. Uskutecznia sie to w ten
"8sposdb, ze przekreca sie w lewo diwignie
20, a wraz z nig — tarcze 19 z szynami
stykowymi.

Szczelina miedzy szynami stykowymi
181 14 przesuwa sie w lewo, np. do miejsca,
odpowiadajacego szybkoSci 60 km na go-
dzine, przedstawionego na rysunku linig
przerywang. Samoczynne przechodzenie z
przekladni na sprzeglo przy naci$nietym
pedale odbywa sie wtedy juz przy szyb-
koSci 60 km na godzine, zamiast jak do-
tychezas, przy szybko$ci 70 km na godzine.

W granicznym przypadku szybkosé,
przy ktérej przechodzi sie z jednego obie-
gu na drugi, a wiec szybko§é, przy ktérej sie
przelacza, moze byé obmizona do zera tak, ze
stale réwniez i przy naci$nietym pedale je-
dzie sie za pomoca sprzegla. Mozna takze
uskuteczni¢ i drugi przypadek graniczny,
wedlug ktérego np. przy jezdzie w gérach
szybko$§¢é, przy ktérej sie przelgcza, jest
nastawiona tak wysoko, ze nigdy nie zo-
staje osiaggnieta. Przekladnia wtedy stale
pozostaje wlgczona i zwigksza moment ob-
rotowy silnika oraz zmniejsza jego szyb-
kosé. OczywiScie, przestawianie tarczy 19
moze byé takze ograniczone oporkami tak,
Ze np. powyzej pewnej szybkoSci przy je-
zdzie z obcigzeniem we wszelkich przypad-
kach trzeba jechaé ze sprzeglem.

OczywiScie, inne umieszczenie pedni
przekladni lub samoczynnego urzadzenia
wlaczajgcego nie zmieniajg zasady wyna-
lazku. Np. zamiast pedni z przekladnia
i sprzeglem moze byé zastosowana takze
pednia z kilkoma przekladniami lub tez
pednia z przekladnia i ze sprzeglem sta-
lym, uruchamianym za pomoca cieczy. Ten
sam uklad moze byé takze rozszerzony
przez dodanie dalszych obwodéw okrez-
nych do jazdy naprzéd i wstecz. Samo-
czynne przelgczanie moze sie takze odby-
waé np. w zalezno$ci od napedowego mo-
mentu obrotowego, co wymaga jedynie

przeniesienia zasady wynalazku na po-
miar momentu (silomierz).

Wedlug wynalazku mozna takze zasto-
sowaé przelaczanie inne niz elektryczne.
Np. zamiast przelaczania elektrycznego
mozna zastosowaé przelgczanie za pomoca
cieczy lub sprezonego powietrza. Wska-
zéwka 12 jest wtedy polaczona np. z tlo-
kiem obrotowym, ktéry stosownie do swe-
go ustawienia powoduje odpowiednie skie-
rowanie czynnika roboczego.

W ten sam sposéb mozna tez rozrzadzaé
czynnikiem roboczym bezposrednio tak, ze
tlok rozrzadczy umieszczony jest obroto-
wo w swym polozeniu wzgledem wskazéw-
ki 12.

Zastrzezenia patentowe.

1. Pednia do pojazdéw mechanicz-
nych z samoczynnym wlaczaniem kilku
hydraulicznych obiegéw okreznych w za-
leznoSci od danej, charakteryzujacej prace
pojazdu (szybko§¢, moment obrotowy itd.),
znamienna tym, ze posiada urzadzenie do
dowolnego nastawiania chwili przelacza-
nia, np. do dowolnego nastawiania pred-
koSci pojazdu, przy ktérej ma nastapic¢
przelaczenie pedni.

2. Pednia wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze z tarcza szybkoSciomierza ze-
spolona jest nastawna tarcza rozrzadcza
(19) do nastawiania szybkoS$ci, po osigg-
nieciu ktérej ma nastapié ‘samoczynne
przelgczenie na drodze hydraulicznej, elek-
trycznej lub mechanicznej.

3. Pednia wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze chwila samoczynnego prze-
laczania uzalezniona jest zaréwno od mo-
mentu obrotowego walu napedzanego jak
i od nastawionej szybkosci jazdy.

4. Pednia wedlug zastrz, 1 i 2, zna-
mienna tym, Ze samoczynne przelgczanie
np. zaworu do napeliania sprzegla wzgle-
dnie przekladni uskuteczniane jest reakcjg
momentu obrotowego na podwozie lub na
oslone pedni.



5. Pednia wedlug zastrz. 1 — 3, z
elektrycznym przelaczaniem, znamienna
tym, ze w obwodzie pradu elektromagne-
s0w (15 i 16), stuzacych do przelaczania,
jest umieszczony wylgcznik, stanowiacy
pedal (6) przepustnicy, tak iz przelacza-
nie pedni uzaleznione jest nie tylko od na-
stawionej szybkosci, lecz i od momentu
obrotowego walu napedzajacego.

6. Pednia wedlug zastrz. 1 — 3 i 5,
znamienna tym, ze tarcza rozrzadcza (19)
zaopatrzona jest w szyny stykowe (13,
14) dla wskazéwki szybko§ciomierza.

J. M Voith.
Zastepca: inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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